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AVIS

Ce supplément est la traduction de la
premiére partie de notre catalogue BLSS

traitant de ['entretien de notre auto-neige.

Pour chaque item nous vous rélérons & la

page du BLS § ol est iraité ce sujet

Peour ce qui concerne la deuxiéme partie
du BLS 5 nous sommes d'avis gqu'une tra-
duction de la liste des pidces de réparation
n'est pas nécessaire car avec les gravures
ot références, il vous sera facile de com-

mander les piéces dont vous avez besoin.




INTRODUCTION

Introduction page §

L'attention apportée & 'entretion de Fau-

to-neige détermine, dons une gremde me-
sure, son rendement et son efficacité. Pour
obtenir un rendement économique et sar, il
est important que l'information et les recom-
mandations données dans ce manuel soient

comprises et suivies.

Comme un quto-neige est quelque peu
différent d'un véhicule moteur ordingire, des
conseils relatifs & cette différence sont don-
nés pour aider l'usager de I'auto-neige & ob-
tenir un rendement maximum de son véhi-

cule.

Une lubrification adéquate est un point
trés importemt sur lequel on ne peut trep
appuyer. Un tableau de lubrification donne

tous les renseignemenis requis & ce sujet.

Lorsque I'auto-neige est soumis & des tra-
vaux durs tels que opérations forestidres,
une aitention spéciale doit étre donnée en
verifiant les différents points de lubrification

plus souvent.

Des détails supplémentaires relatifs &
'entretien du moteur sont donnés danms le
“Chrysler Industrial Engines Maintenance
and Parts Manual” donné avec chaque
auto-neige. Les systémes d'embrayage de
refroidissement, de I'électricité ot de carbu-

ration sont traités d'une fagon compléte.

En suivant les recommandations données
dens ces manuels, Yuiilité de Yauto-neige
sera accrue par le lait que zq durée sera

prolongée.




DESCRIPTION GENERALE
General description page 6

Les différents modéles d'autos-neige ont
tous les mémes caractéristiques générales.
Le chassis est du genre “toboggan™ et les
principales piéces mécaniques sont & l'inté-
rieur & l'abris des intempéries. La suspen-
sion arriére avec ressorts en spirals et roues
indépendantes a huit points d’appui te qui
assure la distribution égale de la charge et
contribue au coenfort des passagers méme

sur leg chemins raboteux.

La suspension avent est de conception
spéciale; les ressorts en spirale assurent
solidité et confort tout en permeitant une
conduite facile et positive.

L'auto-neige Bombardier est actionné
par un moteur Chrysler industriel 251 de
115 H. P.

MODELE B-12 CS
Model B-12CS page 7

D'une capacité de 12 passagers ou 2000
bz, ce modéle, vu sa largeur restreinte.
peut suivre les chemins de trafnecux con-
ventionnels et circuler librement dans des
endroits ot un véhicule plus large aurait

des difficultés; c'est cet avantage qui V'a fait
adopter par plusieurs compagnies forestié-
res qui s'en servent avec aventage pour le

remorquage des traineaqux chargés de bois.

MODELE C-185
Model C-18S page 8

Cet auto-neige peut transporter 15 pas-
sagers ou 2500 livres. Sa largeur accrue lui
donne plus de stabilité sur les routes ennei-
gées ou raboteuses et & travers les champs.
Il a plus d’espace pour la marchandise ou
les passagers et s'emploie avec avaniage

comme transport ou qutobus, Il a trouvé une
grande faveur quprés des commissions sco-
laires. Avec un sidge arriére longitudinal, il
peut accomoder au-deléd de frente éléves
quil transporte en toute sécurité par les
pires tempétes d’hiver,

OPERATION
Operation page 8

Pour assurer la circulation dhuile dens
les pidéces mobiles du moteur, ce dernier de-
vrait 8tre mis en marche quelques minutes
avant le départ afin de le réchautfer et il ne
fxut pas fuire de vitesse avant que la tem-
pérature soit normale.

Le rapport du moteur aux chenilles étant
considérablement réduit, la deuxidme vi-
tesse est ordinairement employée pour met-
tre le véhicule en marche. excepté sur une
pente accentude.



Le changement de vitesse se fuit sang
employer beaucoup de force. Si I'embraya-
ge est difficile, vérifier I'ajustement du dis-
que d'embrayage ou les tiges de contréle
du changement de vitesse.,

La pression d'air dans les pneus deit
éfre vérifiée régulidrement et maintenue
également dang ious les pneus & 35 lbs,

Comme la batterie a un surcroit de tra-
vail durant l'hiver dii au démarrage difficile
du moteur, causé par le froid, il fout en faire
Iinspection souvent et s'assurer que l'eau
est au niveau requis.

La lubrification est un point trés impor-
tant. Pour les meilleurs résultats, les instruc-
tions données & ce sujet et le tableau de lu-
brification doms ¢e manuel doivent &tre sui-
vizs fidélement.

La lubrification du moteur doit étre iaite
d’'aprés les instructions du manulacturier
tout en prenant en considération la tempé-
rature et les conditions dans lesquelles leo
moteur opére, E.G. dans Vextréme nord oi:
le froid est intense. on n'emploiera pas la
méme viscosité d’huile qu'# un endroit o
le froid est modéré.

CONDUITE
Steering page 9

La méthode de conduite d'un aute-neige
est quelque peu différonte de celle d'une
automobile vu que des skis effectuent cette
conduite .Sur des surfaces molles, elie n'of-
fre aucune difficulté: cependant, sur des
surfaces dures telles que la glace ou lo ci-
ment, le virage est un peu plus difficile.
Pour offectuer un virage sur de telles sur-
faces, tourner les skis et relacher soudaine-
ment l'accélératenr; la compression du mo-
teur agit alers comme frein ce qui a pour
ellet de reporter plus de poids sur les skis:
la lisse du patin appuiera plus forlement
contre les aspérités de la surlace et aidera
& effectuer le virage désiré.

Pour traverser un endroit difficile, se ren-
dre compte de la nature de l'obstacle et
changer de vitesse avant de tenter de le
traverser afin d’avoir une bonne réserve de
pouvoir: aingi Vendroit pourra étre traverssd
suns perdre trop deo vitesse et cela diminue-
ra le risque de faire glisser les chen’lles
dans la neige, Si les chenilles commencent
& glisser, relacher l'accélérateur un peu ce
qui, dans certains cas, permethra & I'auto-
neige de traverser 'obstacle sans glisser da-
vaniage. Si auirement, ne pas atiendre que
les chenilles creusent dams la neige mais
reculer et recommencer.

SOIN D’UN MOTEUR
Caze of the Engine page 9

MOTEUR NEUF

La duré ed'un moteur dépend de 'atten-
tion apportée durant les premiers 500 & 1500
milles. Un moteur neuf a trés peu de déga-
gement enire les pidces mobiles; un mince
film de ilubrifiant prévient un usure exces-
sif lorsque les surfaces des pidces frottent

I'une contre l'autre. Une vitesse excessive
au début engendrerait une haute tempéra--

ture causée par le froftement des surfqces:
des pibces: cette chaleur briserait le film
protecteur de lubrifiant ot des dommages,
permanents cu moteur pourraient en résul-




ter. Il est donc trés important do ne pas dé-
paszer 35 milles & I'heure pour les premiers
500 milles. Dureant les prochains 2000 milles,
la vitesse peut éire augmentée graduelle-
ment mais ne pas faire de grande vitesse
goutenue avent d'avoir iait 2500 milles,

MOTEUR FROID

Un moteur froid requiert une attention
particulidére. Avant de meitre le véhicule
en marche, le moteur devrait étre rézhauf-
1é on le laissant marcher trancuil’ement
queiques minutes pour s'assurer que le lu-
brifiant ctieindra les piéces mobileg avant
de {aire travailler le moteur. Le froid épais-
sit I'huile ot rolentit la circulalion; Il ne fcut
donc pas Iaire de vitesse avant que la tem-
pérature soit normale.

HUILLE

Le degré de viscosité de I'huile employée
doans le moteur dépend d ela fempé. ature.
Pour une température aussi basse que
100 F.. il faut employer de Thuile no. 20W.
jusqu'é -100 F. de l'huile no. 10W et plus
bas que -10o0 F, de I'huile no. 5W.

Pour les premiers 500 milles, employer
de lI'huile no. 10W ou 5W si la température
est au-dessous de -10¢ F. Lorsque le comp-

teur enrégistre 500 milles, vider le carter
(lorsque le moteur est réchaquiié) et remplir
avec de Fhuile du degré de viscosité appro-
prié & la iempérature. Par la suite, changer
I'huile tous les 1000 milles ou plus souvent
si Vouto-neige ne fait que de courls voya-
ges. Durant I'hiver, I'humidité se condense
dens lo carter et forme un composé qui peut
geler et nuire & la circulation de 'huile. De
plus, un certain pourceniage de carburant
descend dans le carter et dilue l'huile ré-
duisant sa valeur comme lubrifiaat. 5i Fau-
to-neige ne fait que de courts vovages.
Y'huile ne peut se réchauffer assez pour va-
poriser cette condensation et la chasser par
le systéme de ventilation du carler. Pour ces
raisons. si la température est irés froide et
si l'auto-neige ne Igit que de courts voya-
ges, un changement dhuile tous les 500
milles ou moins est recommendé. Cepen-
dant, si 'auto-neige iait de fréquents voya-
ges de trente milles ou plus & une vitesse
d’au moins 50 milles & 'heure (lecture du
compieur) l'huile peut étre changée tous les
1000 milles. Pour autres détails relatifs &
I'entretien du moteur, voir “Chrysler In-
dusirial Engines, Maintenance and Parts

Manual” fourni avec chague auto-nsige.

LUBRIFICATION

Lubrification page 12

POUR obienir le meillour rendement pos-
sible de Vauto-neige, il est tés importont
de suivre les recommandations doanédes au
sujet de la lubrification. Afin do lubrifier

parigitement 'auto-neige, il est nécessaire
d’enlever le plancher du compartim-nt du

chauffeur et de celui des passagers.



LA LUBRIFICATION SUIVANTE
EST RECOMMANDEE

1—MOTEUR: —

La lubrification du moteur doit &tre faite
d’'aprés les instructions donndes duaas le
“Chrysler Industrial Engines Main-
tenance and Parts Manmal” foumni avec
chaque quto-neige en suivemt les sps-
cifications pour fonctionnement en hiver.

2 —~TRENSMISSION: —

Le niveau du lubrifiant de la transmis-
sion doit &tre vérifié a tous leg 2000
milles. Ce lubrifiant doit étre de qualitd
supérieure ot la viscosité recommaadée
est SAE 80. Comme le froid produit une
condensation dans la iraasmission, il

est recommandable de changsr le lubri-
ficnt au moins une fois durant l'hiver.

3—DIFFERENTIEL: —

Le difiérentiel requiert un lubrifiant con-
¢u spécialement pour les engrenages
hypoides. Le "Hypoid Gear Lubricant”

- SAE 80 est recommandé. Le niveau du
lubrifiant doit é&tre wérifié tous les 1000

 milles. 11 ne fout jumais mélanger une
marque de lubrijicat hypoide avec une
autre marque. Si le niveau a baisss,
vider le dilférentiel, rincer avec do 'hui-
le de netioyage (jamais du péirole) et
remplir de lubrifiant neuf.

LUBRIFICATION PERIODIQUE
Maintenance Schedule page 12

TOUS LES JOURS: ——
Boulons de raccordement du tube oscil-
Iateur aun resgort; de la graisse ou de
Thuile pour engrencges.

TOUS LES 500 MILLES: —

1—Coussinets du tube oscillateur (rocker
tube bearings) clemite.

2—Coussinets des axes chevilles; a'emite.

3—Tiges d'accouplement de direction:
alemite.

4,—Essjeux coudés: alemite.

S5.—Enveloppe des tiges de l'étramglzur et
de l'accélérateur: huile & moteur,

TOUS LES 1000 MILLES: —

1.—Vérifier différontiel: remplir avec Hypoid
Gear Lubricant SAE 80.

2.—Coussinets des roues: enlever les che-
nilles et vérifier los coussinels de toutes

les roues. Graisser avec de la graisse
“Short Fiber.,”

TOUS LES 2000 MILLES: —

l.—Pédale du frein: huile & moteur.

2.—Pédale d’'embrayage: huile & motenr.

3.—Cousginets des Ilourches de conduite:
alemite.

4.—Levier de lx tige sélectrice: huile & mo-
teur.

5~-Coussinets des essieux du dilférentiel:
alemite.

6.—Joint & coulisze de I'arbre de commande:

- alemite.

7~—~Toutes les chapes (clevis) et tous les
joints & coulisse: huile ou alomite.

8.—Transmission: vérifier ¢ maintenir au
niveau avec SAE 80.

TOUS LES ANS' —

1.—Coussinet inférieur de 'axe de condnite:
Alemite.

2.—~Pédale du démarreur: huile & moteur.




SUSPENSION AVANT
Front Suspension page 13

La suspension avant est de conception
spéciale et consiste en un ski assemblié
(C-1000) un tube ascillateur (B-1008) une
fourche de conduite (C-1015) et un ressort
(C-1119).

Si l'aquio-neige opére toujours sur la
neige, le ski ne requiert pas beaucoup
d'aftention. cependant, sur la glace ou la
terre, la lisse ronde s'usera assez vite. Pour
la remplacer, enlever les écrous qui retien-
nent la lisse & l'avant et & l'arridre et Ster

" Ya lisse usée. Placer la liggse neuve le bout
arriére le promier et en serrant 1"écrou, le
bout avant viendra en position, Poser I'écrou
et serrer solidement.

Pour enlever le ski du véhicule, enlever
les 4 écrous de l'uccouplement du ski
(10001) et glisser le ski hors de l‘axe che-
ville,

La fourche de conduite s'enléve sans dé-
monter le ski en enlevent les écrous 10011,
L'agjustement des coussinets 28156 se fait au
moven de l'écrou 10011. Serrer I'écrou jus-
qu'd ce que la foutche seit di'ficile & tour-
ner, ensuite desserrer un peu pour psrmet-
tre & la fourche de toumer librement sans
toutefois laisser de jeu dang les coussinets.
Poser la rondelle d'arret et plier un cdté sur
I'écrou. Installer I'écrou de barrage et plier
un cété de la rondelle d'arret sur cot écrou.

SUSPENSION ARRIERE

Rear Suspension page 13

L'auto-neige a guatre roues chaque cé-
té montées sur des essieus coudés. (B-1105)
Un echnille s'installe sur ces roues et sur la
rone de commande (C-1314) qui est couver-
te de caoutchouc. Deux ressorts en spirale
(C-1119) chaque cbté assureni la mobilité
de la suspension carriére,

CHENILLE

L'ajustement de la chenille se fdt au
moyen de l'essieu coudé d'custement
(B-1101) & l'crridre: desserrer leg dix écrous
sur la plaque de pression (B-1103) et tour-
ner la vis d'ajustement (A-1104) jusqu’é ce
que la chenille soit assez serrée pour per-
meitre de la soulever de la main de 27 & 3°
au-dessus de la deuxidme roue avant. Lors-
que I'cjustement est terminé, serrer les dix
écrous de la plaque solidement.

ROUE DE COMMANDE

Pour rencuveler le caouichouc sur les
roues de commande, enlever le caoutchouc
usé on coubant lez boulons. Nettoyer la
roue de commande. Pour poser le caout-

chouc neul, couper le bout é& un angle, per-
cer un trou dans le bout et poser un boulon.
Ensuite & chaque dent, percer treis trous
au méme angle que les trous dens la roue
et poser des boulons. A lut demiére dent
faire un bon joint des deux beuts du caocut-
chouc et poser trois boulons sur le demier
bout et deux autres sur le premior.

COUSSINETS

L'ajustement des conssinets des roues est
trés important et doit &tre vérifié tous les
1000 milles ou plus souvent lorsque 1'auto-
neige opére dans des conditions difliciles.
Pour ajuster ces coussinets, iire toumer la
roue en serrant le boulon de l'essieu jus-
qu'éd ce que la roue devienne difficile &
tourner:; ensuite, desserrer un peu ot poser
la goupill. Pour ajuster la roue arridre il
faut enlever la cherille. Un mauvais ajuste-
ment occasionnera lusure des coussinets e
de la douille de l'esgieu avec le résultat que
la roue deviendra branlante et endommage-

ra les cété des courrcies de la chenille et
le pneu,




PNEUS

Les pneus d'un auto-neige s'usent inéga-
lement; le cété extérieur suse plus vite que
le ¢cété intérieur et le pneu avant, plus vite

que le pnou arri¢re. Afin de prolonger la-

durée des pneus, il est imporiemt de les
changer de place sur 'auio-neige. Le pre-
mier changement se fait entre la roue avant

et celle arriére. Ensuite, lorsque les pneus
démonirent une usure égale sur lo cété ex-
térieur, les enlever des roues et les changer
de cété. Un troisiéme changement, s y «
liou, se pratiquera encore entre la roue

avent ot la roue arriére,

- MECANISME DE CONDUITE
Steering Mechanismn page 14

Ce mécanisme est de construction trés
simpie. Lo tube de la colonne de conduite
B-1202 est retenu en place par un support
en U attaché au panneau d‘instruments in-
dicateurs. Le bas de ceite colonne s'ajuste
cautour de l'enveloppe du coussinet sur le
3ieéme tube transverzal, L'arbre de conduite
B-1201 est appuyé dans le tube de la co-
lonne par des douilles ot 'exirémité est ajus-
tée dans un coussinet, 99028. Sur I'arbre est
goudé le pignon qui effectue la conduite cau

moyen du secteur C-1210. Les tiges d'ac-
couplemoent A-1212 relient le sectour aux
fourches de conduite. L'ajustoment “toe in™
des skis s’effectue au moyen des tiges d'ac-
couplement, Le “toe in” doit &tre de 1" ¢"est-
a-dire que les bouls avant des skis dojvent
étre de 14" plus rapprochés que les bouts
drriére.

L'ajustement de I'engrenage du pignon
au secteur se fait au moyen de “shims” en
arriére de 'attache du secteur (A-1211).

FREINS
Brakes page 14

L'auto-neige Bombardier est équipé ré-
guliérement d'un frein mécanique qui fonc-
tionne sur l'arbre de commeande. L'gjuste-
ment ge fait sur le¢ frein de 'arbre de com-
mande: comme ce frein est & l'intérieur du
véhicule & 'abri de la neige et de la glace.
il est toujours en parlait état de fonctionner.

Les freins hydraulicues sont offerts com-
me équipement extra et fonctionnent sur les
roues de commande. Chaque frein est ac-
ticnné poar un cylndre et fonctionne indé-
pendamment, Un levier pour chaque cylin-
dre permet de se servir de ces freins comme
auxiliaires de conduite pour effectuer des

virages sur la glace ou autre surface dure.

A cause de la quantité de neige qui cir-
cule alentour des freins, il arrive dans la
plupart des cas quune légére couche de
glace se forme sur le soulier du frein
(Brake shoe) ce qui a pour résultat d'emnu-
ler son efficacits.

Pour remédier & cet état de chose, les
freins doivent é&tre utilisés & intervalle qui.
nexcéde pas 10 milles et cet usage fait fon--
dre la glace qui se forme & l'intérienr du-
frein. 1l est recommandable d'utiliser et ré--

- chauffer lo frein avant d’arriver & un endroit

ol 'opérateur prévoit devoir s’en servir,




DISQUE D’EMBRAYAGE
Cluich page 14

Le systéme d'embrayage est installé &
Fintérieur du véhicule en dessous du plan-
cher, par conséquent, & Fabri des intempsé-
ries. L'ajustement se fait sur la tige d'em-
bravage prés du moteur.

Une vérification d'aclustement doit étre
faite & chaque graissage. La pédale d'em-

brayage doit avoir un libre jeu de 1l
c'est-&-dire que la pédale doit atre ﬁoussée
114" ‘avant que le débrayage commence.
Un ajustement trop serré occasionnerg le
glissement du disque en empéchant l'em-
brayage complet. Trop de jeu dans la p3-

dale empéchera de débrayer complétement.

CARROSSERIE
Body page 15

Le chassis de l'auto-neige est fabriqué
de deux rails “channel” recourbés & chague
bout et réunis ensemble par 7 “cross
members” tubulaires et ua “channel mem-
ber” & I'arridre. Des feuilles de téle d'acier
sont soudées entidrement aux rails ce qui
renferme complétement l'intérieur du véhi-
cule et en exciut la neige. Le chassis est
entiérement soudé.

La carresserie est bitie sur les différentes
parties du chassis ot forme une partie inté-
grante du véhicule. Toutes les pidces sont

boulonnées ou vissées solidement. Cette

carrosserie est solide et légére,

Les portes sont {abriquées en tdle d'acier
sur une monture de fer angle renforci de
bois.

Les pories du compartiment du moteur
sont fabriquées de téle d'acier sur une mon-
ture de fer angle. La porte arriére conirdle
la ventilation du moteur et ce conirdle est
effectué par des bras & friction de chaque
cdté de la porte.




REMISE EN ETAT PERIODIQUE

Seasonal Overhaul page 15

A tous les printemps, avant de remiser
I'ccuto-neige une inspection compléte devrait
étre faite ot toutes les réparations nécessai-
res effectuées. La carrosserie devrait &tre
nettoyée complétement et 'auto-neige re-
misé dans un endroit exempt dhumidité,

Pour enlever la pesanteur supportée par
les pneus, 'auto-neige devrait étre soulevé
et placé sur des blocs.

Les coussinets suivants doivent &ire net-
toyés complétement et remplis de graisse.

1. coussineis des fourches de conduite

2. coussinets du tube oscillateur {rocker
tube béarings)-

3. coussinets des axes-chevilles {amkle
shaft bearing)

4. coussineis de I'axe de conduite

3. coussinets des roues (bogie wheel
bearings)

6. coussinets des essieux coudés: voici
comment procéder pour ces derniers:
enlever les chenilles et les roues,
puis libérer les essieux coudés en
défaisant le bowion qui joint cette
unité & la chaine du ressort. Graisger
complétement on donnant un mouve-
ment rotatif qux essieux coudés afin
d'étre cerlain de graisser le roule-
ment & aiguille en entier, Coci per-
met de vérifier en méme temps,

l'usure de cette unité.

Une vérification compléte des diffirenis
systémes de mécanisme et les a’ustemenis
nécessaires devraient étre faits afin que
I'auto-neige soit en parfait état de fonction-
ner.




