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INTRODUCTION

AVANT-PROPCS

Ce manuel, élaboré par le Département des Publications Techniques de Bombardier Limitée, renferme
les donnees détaillées sur I'entretien de toutes les motoneiges 1970 et 1971. D’abord concu pour les

concessionnaires autorisés Ski-Doo, il est, pour la premiére fois cette année, mis a la disposition des
propriétaires de motoneiges Ski-Doo.

Comme il existe une relation étroite entre plusieurs étapes, nous vous conseillons de lire jusqu’a parfaite
compréhension toute la section ou la sous-section donnant la marche & suivre avant d’entreprendre
quoique ce soit.

Plusieurs travaux décrits dans ce manuel demandent I'emploi d’outils spéciaux. Quand il est fait mention
d'un tel outil, il y @ un renvoi immédiat & sa description détailiée (ex: Utilisez un levier spécial (voir
section 5, item 1). Avant dentreprendre un travail, soyez sir d'avoir sous la main tous les outils
nécessaires au leur éguivalent reconnu.

DIVISIONS DU MANUEL

Ce manuel se divise en cing (5) grandes sections: {1) Suspension et Transmission, (2) Moteur, (3) Electri-
cité, (4) Carrosserie et Chaéssis, {5) Outils spéciaux.

Chaque section comporte une description générale du fonctionnement, la marche & suivre pour effectuer
des remplacements, et des instructions sur le réglage et |'alignement; toutes sont étayées de plusieurs
illustrations.

IMPORTANT: Il n'est pas nécessaire de suivre toutes les étapes si la réparation peut étre effectuée en ne
suivant que quelques étapes intermédiaires. Quoi qu'il en soit, lorsque la réparation est terminée vous
n‘avez qu'a inverser la procédure pour compléter votre travail.

Les sections sont présentées suivant |‘ordre établi dans le Catalogue de Piéces Bombardier pour vous
permettre d'y référer aisément.

La table des matiéres de la premiére page de ce manuel donne I"ordre général de son contenu en plus de
la liste des sections et des sous-sections. Un repére pratique placé en ordre descendant & la premiére
page de chague sous-section facilite vos recherches.

DEFINITION DES SYSTEMES DE NUMEROTAGE

On a adopté dans ce manuel un systéme de pagination par chiffres & trois parties {ex: 1-01-01), dans
leque! le premier chiffre représente la section (1}, le deuxiéme, la sous-section {1-01), et le troisiéme, le
numeéro de la page (1-01-01).

Les chiffres qui accompagnent les illustrations suivent le méme systéme (ex: 1-4-26). Le premier chiffre
représente la section (1), le second, la sous-section (1-4), et le troisiéme, le numéro de l'illustration.

Les sous-sections sont chiffrées de facon semblable, mais n‘ont que deux chiffres (ex: 1-2): le premier
représente la section (1), le second, la sous-section {1-2).
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ILLUSTRATIONS

On a commodément disposé les illustrations le plus prés possible des données sur la marche a suivre afin
de vous zider & identifier les piéces et leur emplacement sur le véhicule. 1l se peut toutefois dans le cas de
certains modeles, que ces illustrations ne montrent pas la relation ou la disposition exacte des piéces,
faute d’espace dans le manuei. Les illustrations paraissant ici sont celles qui se rapportent aux modeles et
aux techniques d’entretien les plus répandus.

GENERALITES

Toutes les données, les illustrations et les descriptions de fonctionnement contenues dans ce manuel sont
3 date au moment de leur entrée sous presse. Cependant, Bombardier Limitée maintient comme objectif
I'amélioration constante de ses produits sans s’engager nullement a doter les produits déja fabriqués de
ces innovations. De plus, vous trouverez, & la fin de la section 5, un LEXIQUE des principaux termes
technigues francais ainsi que leur traduction anglaise,

IDENTIFICATION

Identification pour la garantie du véhicule. Les
deux (2) premiers chiffres indiquent I'année du
véhicule; les deux (2) suivants, le modele du
véhicule et la cylindrée du moteur; les autres
chiffres représentent le numéro de série (voir le
tableau des codes).

BOVIBARDIER &

VALCOURT, P.G. CANADA

CAN.DESIGN Rd 1966 1969 *TRACEMARK
‘CAN. PAT.605,317-724.395

US. PAT. 2,899,292

US. PAT. AND DESIGN PAT.PEND.

CAN. PAT. AND IND. DESIGN PEND.

IDENTIFICATION TYPIQUE D’UN VEHICULE

Le numéro de série du moteur sert & identifier ou
a retracer celui-ci.

Le numéro de la chenille est un numéro de série
servant 3 des fins de fabrication et d'identification.

Tous les numéros de série sont précieux en cas de
réclamation, de perte, de vol ou de contestation,
et ils sont faciles a trouver.

ROTAX-WERK AG.WELS

bore 78mm. siroke 70 mm.capac. 335ccm

MADE IN AUSTRIA

Emplacement des plaques de numeéros de série

Chassis (numéro de série du véhicule): plaque
située du cdté droit du chassis, a larriére. [
Moteur: plaque située du cdté droit du moteur,
sur le capot du ventilateur, au-dessus du démar-
reur manuel.

e o L A 3R

NUMERO DE SERIE DE LA CHENILLE

Chenille: numéro estampillé sur I'un des replis

formés par les tiges transversales de Ia shienille. "Tous droits réservés, Bombardier Limitée ©, 1970 .

Pour le trouver, faites tourner la chenille lente-
ment jusqu’a ce qu’il apparaisse entre les roues
dentées arriere.

SKI-DOO, ELAN, T°NT, NORDIC, ALPINE et
SKANDIC sont les marques de commerce de
Bombardier Limitée, Valcourt, Québec.

IMPORTANT — Si le véhicule est encore couvert par la garantie, lisez attentivement les conditions et les

exclusions de celle-ci a la fin de ce manuel avant d’entreprendre quoi que ce soit. Des travaux indament
effectués peuvent annuler la garantie.
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295 153 SPECIFICATIONS
5 ELAN 1971
1
19 >
ITEM ELAN ELAN 250 ELAN 250E
MOTEUR Nombre de cylindres UN UN
Alésage 69 M.M. 69 M.M.
Course 66 M.M. 66 M.M.
Cylindrée 247 c.c. 247 c.c.
Puissance {H.P.} 12 12
Taux de compression 7.5:1 7.5:1
CHASSIS Longueur hors-tout 88.5" 88.5"
Largeur hors-tout 29-1/8" 29-1/8"
Hauteur (sans pare-brise) 335" 33.5"
Poids (en Ibs) 2486 282
Surface de portée 1070 po. ca. 1070 po. ca.
Pression au sol (Ibs/po.ca.) 0.230 0.263
CHENILLE & Chenille {largeur) 15" 15
ENGRENAGE Rapport d'engrenage standard 10/25 10/25
EQUIPEMENT Démarreur Manuel Electrique
ELECTRIQUE Bobine d'éclairage (Watts) 40w 75W
Bougie (Bosch) M-240-T-1* M-240-T-1*
Bougie d‘écartement 0.018"-0.022"" " 0.018-0.022"
Pointes d"allumage (écartement) 0.0147.0.018"" 0.014-0.018"
CARBURANT Capacité du réservoir-Imp. 3.5 gal. 3.5 gal.
Capacité du réservoir-U.S, 4.38 gal. 438 gal.
Mélange essence/huile 20:1 20:1
FREIN Type Pivotant Pivotant
ACCESSOIRES Indicateur de vitesse Facultatif Facultatif
Compte-tours Facultatif Facultatif
*En commandant des bougies, précisez le numéro indiqué ci-dessus.
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SPECIFICATIONS
OLYMPIQUE 1970

48 ;I
: 3
38y
S8
ITEM OLYMPIQUE 12/3 335 335/E 39¢
MOTEUR Nombre de cylindres UN UN UN DEUX
Alésage 76 M.M. 78 M.M. 78 M.M. 2x64.5 M.M,
Course 65 M.M. 70 M.M, 70 M.M. 2x61 M.M.
Cylindrée 2584 c.c. 334.5¢c.c. 334.5c.c. 398.6 c.c.
Puissance (H.P.) 12 18 18 24
Taux de compression 6.5:1 7.5:1 7.5:1 8.75:1
CHASSIS Longueur hors-tout o8’ 08" o8 08"
Largeur hors-tout < i 3" 31" 317
Hauteur (sans pare-brise} 33-1/4" 33-1/4" 33-1/4" 33-1/4"
Poids {en Ibs) 295 300 335 320
Surface de portée 1082 po. ca. 1092 po. ca. 1092 po. ca. 1082 po.ca.
Pression au so! {ibs/po.ca.} 270 275 .306 .293
CHENILLE & |Chenille {largeur) 15" 15" 15" 15"
ENGRENAGE| Rapport d'engrenage standard | 10/25 11/25 11/25 16/34
iéQUIPEMENT Démarreur Manuel Manue! Electrique Manuel
ELECTRIQUE|Bobine d'éclairage (Watts) 40W 40W 75W 75W
Bougie (Bosch) M-240-T-1* M-240-T1* M-240-T-1* W-240-T-1*
Bougie (écartement)} .020" .020” .020 .020”
Pointes d'allumage{écartement) | .014"-.018" .014"-.018" 0.14"-.018" .0147-.018"
CARBURANT |Capacité du réservoir-imp. 3gal. 3 gal. 3 gal. 3 gal
Capacité du réservoir-U.S. 3.75gal. 3.75gal. 3.75gal. 3.75 ga.
Meélange essence/huile 20:1 20:1 20:1 20:1
FREIN Type Tambour " Tambour Tambour Tambour
ACCES- Indicateur de vitesse Facultatif Facultatif Facultatif Facultatif
SOIRES Compte-tours Facultatif Facultatif Facultatif Facultatif
*En commandant des bougies, précisez le numéro indiqué ci-dessus.
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SPECIFICATIONS
OLYMPIQUE 1971

HHustré —
Modéle 335
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ITEM OLYMPIQUE 300 335 335E 3929 399E
MOTEUR Nombre de cylindres UN UN UN DEUX DEUX

Alésage 76 M.M. 78 M.M. 78 M.M. 2x64.5 M.M. 2x64.5 M M.

Course 66 M.M. 70 M.M. 70 MM, 2x61 M.M., 2x61 M.M.

Cylindrée 299 c.c. 335¢c.c. 335 c.c. 399 c.c. 398 c.c.

Puissance (H.P.) 15 20 20 24 24

Taux de compression A3 8:1 8:1 8.75:1 8.75:1
CHASSIS Longueur hors-tout 99.3/4" 99.3/4"" 88-3/4" 99-3/4" 99.3/4"

Largeur hors-tout 30-5/8" 30-5/8" 30-5/8" 30-5/8 30-5/8"

Hauteur (sans pare-brise) 34-3/4" 34-3/4" 34-3/4" 34-3/4 34-3/4"

Poids (en Ibs) 327 331 360 347 282

Surface de portée 1092 po.ca. 1092po.ca. 1092po.ca. 1092 po.ca. 1092 po. ca.

Pression au sol (Ibs/po.ca.} 0.300 0.304 0.330 0.318 0.350
CHENILLE & | Chenille (largeur) 15" 15 15" 15" 15"
ENGRENAGE | Rapport d'engrenage standard | 15/35 15/34 15/34 16/34 16/34
EQUIPEMENT | Démarreur Manuel Manuel Electrique Manuel Electrique
ELECTRIQUE |Bobine d'éclairage (Watts) 40W 40w 75W 75W 75W

Bougie (Bosch) M-240-T-1* M-240-T-1* M-240-T-1* W-240-T-1* W-240-T-1*

Bougie {écartement) .018"-.022" 0187-.022'" .01 87..022" .018"-.022" .018"-.022"

Pointes d’allumage (écartement) | .0147-.018" -014"-.018" .014'-.018” .014"-.018" .01 4".018"
CARBURANT |Capacité du réservoir-imp. 5 gal. 5 gal. 5 gal. 5 gal. 5 gal.

Capacité du réservoir-U.S. 6.25 gal. 6.25 gal. 6.25 gal. 6.25 gal. 6.25 gal.

Mélange essence/huile 20:1 20:1 20:1 20:1 20:1
FREIN Type Tambour Tambour Tambour Tambour Tambour
ACCESSOIRES | Indicateur de vitesse Facultatif Facultatif Facultatif Facultatif Facultatif

Compte-tours Facultatif Facultatif Facultatif Facultatif Facultatif

*En commandant des bougies, précisez ie numéro indiqué ci-dessus.
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SPECIFICATIONS

NORDIC 1970

3
&
1
97 7

ITEM NORDIC 3299 398/E 640/E
MOTEUR Nombre de cylindres DEUX DEUX DEUX

Alésage 2x64.5 M.M. 2x64.5 MM, 2x76 M.M.

Course 2x61 M.M. 2x61 MM, 2x70 M.M.

Cylindrée 3986 c.c. 3986 c.c. 635.1 cc.

Puissance (H.P.) 24 24 35

Taux de compression 8.75:1 8.75:1 9:1
CHASSIS Longueur hors-tout 97-1/2" 97-1/2" 97-1/2"

Largeur hors-tout 34" 34" 34"

Hauteur (sans pare-brise) 337 33 36"

Poids {en Ibs} 360 395 430

Surface de portée 1242 po. ca. 1242 po. ca. 1242 po. ca.

Pression au sol (Ibs/po.ca.} .290 319 345
CHENILLE & Chenille (largeur) 18" 18" 18"
ENGRENAGE Rapport d'engrenage standard 16/34 16/34 20/34
EQUIPEMENT Démarreur Manuel Electrique Electrigue
ELECTRIQUE Bobine d’éclairage (Watts) 75W 75W 75W

Bougie (Bosch) W-240-T-1* W-240-T-1* M-280-T-31*

Bougie (écartement) .020" .020 .020”

Pointes d'allumage (écartement) .014”-.018" .0147-.018" .0147-.018"
CARBURANT Capacité du réservoir-imp. 5 gal. 5 gal. 5 gal.

Capacité du réservoir-U.S. 6.25 gal. 6.25 gal. 6.25 gal.

Mélange essence/huile 20:1 20:1 20:1
FREIN Type Tambour Tambour Tambour
ACCESSOIRES Indicateur de vitesse Facultatif Facultatif Facultatif

Compte-tours Facultatif Facultatif Facultatif
*En commandant des bougies, précisez le numéro indiqué ci-dessus.
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SPECIFICATIONS — NORDIC
ET SKANDIC 1971

lstré —
Modéle 399E

1003 = 18 — . 3
4 — —4 H
ITEM NORDIC 399 NORDIC 39%E NORDIC 640E SKANDIC
MOTEUR Nombre de cylindres DEUX DEUX DEUX UN
Alésage 2x64.5 M.M. 2x64.5 M.M. 2x76 M.M. 78 M.M.
Course 2x61 M.M. 2x61 M.M. 2x70 M.M. 30 M.M.
Cylindrée 399c.c. 39 c.c. 635c.c. 335¢c.e.
Puissance (H.P.) 24 24 35 20
Taux de compression 8.75:1 8.75:1 g:1 8:1
CHASSIS Longueur hors-tout 100-3/4" 100-3/4" 100-3/4" 98-3/4"
Largeur hors-tout 34" 34" 34 34"
|Hauteur (sans pare-brise) 33" 33" 33" <yl
Poids (en Ibs) 360" 395 430 335
Surface de portée 1242 po. ca. 1242 po. ca. 1242 po. ca. 1242 po. ca.
Pression au sol {lbs/po.ca.) .291 318 .346 270
CHENILLE & [Chenille (largeur) 18" 18" 18" 18"
ENGRENAGE | Rapport d’engrenage standard | 16/34 16/34 20/34 12/33
EQUIPEMENT |Démarreur Manuel Electrigue Electrique Manuel
ELECTRIQUE |Bobine d"éclairage (Watts) 75W 75W 75W 40w
Bougie (Bosch) W-240-T-1* W-240-T-1* M-280-T-31% M-240-T-1*
Bougie {écartement) .018"-.022"" .018"-.022" .018"-.022" .018"-.022"
Pointes d'allumage (écartement)] .014"-.018" .014”7-.018" .014"-.018" .014"-.018"
CARBURANT |Capacité du réservoir-lmp. 5 gal. 5 gal. 5 gal. 5 gal.
Capacité du réservoir-U.S, 6.25 gal. 6.25 gal. 6.25 gal. 6.25 gal.
Mélange essence/huile 20:1 20:1 20:1 20:1
FREIN Type Tambour Tambour Tambour Tambour
ACCES- Indicateur de vitesse Facultatif Facultatif Standard Facultatif
SOIRES Compte-tours Facultatif Facultatif Standard Facultatif

*En commandant des bougies, précisez le numéro indiqué ci-dessus.
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SPECIFICATIONS
T'NT 1970

48
383%
87%
ITEM T'NT 282 340 388 640
MOTEUR Nombre de cylindres UN UN DEUX DEUX
Alésage 75 M.M. 78 M.M. 2x64.5 M.M. 2x76 M.M.
Course 66 M.M. 70 M.M. 2x61 M.M. 2x70 M.M.
Cylindrée 2916c.c. 3345c.ec. 3886 c.c. 635.1 c.c.
Puissance {H.P.} 22 26 30
Taux de compression , 10:1 10:1 10:1
CHASSIS Longueur hors-tout 96" 98" 97-1/2" 97-1/2"
Largeur hors-tout 28" 31 34" 34"
Hauteur (sans pare-brise} 337 337 a3 33~
Poids (en ibs} 300 305 355 385
Surface de portée 1082 po. ca. 1082 po. ca. 1242 po. ca. 1242 po. ca.
Pression au sol {lbs/po.ca.} 275 279 .286 .309
CHENILLE & | Chenille {largeur} 15" 15" 18" 18~
ENGRENAGE | Rapport d’engrenage standard | 10/25 16/34 16/34 20/34
EQUIPEMENT | Démarreur Manuel Manuel Manuel! Manuel
ELECTRIQUE | Bobine d’éclairage (Watts) 40w 40W 75W 75W
Bougie (Bosch) M-280-T-31* M-280-T-31* W-260-T-1" M-280-T-31%
Bougie {écartement) .018"-.022" .018"-.022" .018"-.022" .018"-.022"
Pointes d’aliumage {écartement)} .014"-.018" .014"-.018" .014"-.018” .014-.018"
CARBURANT | Capacité du réservoir-imp. 3 gal. 3qal. 5 gal. 5gal.
Capacité du réservoir-U.S. 3.75gal. 3.75gal. 6.25 gal. 6.25 gal.
Mélange essence/huile 20:1 20:1 20:1 20:1
FREIN Type Tambour Tambour Tambour Tambour
ACCES- Indicateur de vitesse Standard Standard Standard Standard
SOIRES Compte-tours Standard Standard Standard Standard

*En commandant des bougies, précisez le numéro indiqué ci-dessus,
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; : T'NT 1971
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ITEM T'NT 292 340 440 640 775
MOTEUR Nombre de cylindres UN UN DEUX DEUX DEUX
Alésage 75 M.M. 78 M.M. 2x67.5M.M. 2x76 M.M. 2x82 M.M.
Course 66 M.M. 70 M.M. 2x61 M.M. 2x70 M.M. 2x73 M.M.
Cylindrée 292 c.c. 335 c.c. 437 c.c. 635 c.c. 771 e
Puissance (H.P.) 22 26 35 40 65
Taux de compression 10.5:1 10.5:1 10.5:1 10.0:1 10.5:1
CHASSIS Longueur hors-tout 99’ 99’ 100" 100" 100"
Largeur hors-tout 30-5/8" 30-5/8" 34 34" 34"
Hauteur (sans pare-brise) 34" 34 36" 36" 36"
Poids {en Ibs} 310 315 360 390 430
Surface de portée 1092 po.ca. 1092pc.ca. 1242po.ca. 1242po.ca. 1242 po. ca.
Pression au sol {lbs/po.ca.} 0.285 0.289 0.291 0.314 0.348
CHENILLE & | Chenille (largeur) 15" 15" 18" 18" 18"
ENGRENAGE | Rapport d’engrenage standard 15/34 16/34 16/34 20/34 22/34
EQUIPEMENT | Démarreur Manue! Manuel Manuel! Manuel! Manuel
ELECTRIQUE | Bobine d’éclairage (Watts) 40W 40W 75W 75W 75W
Bougie (Bosch) M-280-T-31" M-280-T-31" M-280-T-31* M-280-T-31* M-310-T-31*
Bougie (écartement) .018"-.022" .018"-022" .018"-.022" .018”7-.022" .018"-.022"
Pointes d'allumage (écartement)] .014”-018" .014-.018" .014"- 018" .0147-018" .014"-.018"
CARBURANT | Capacité du réservoir-Imp. 5gal. 5 gal. 5 gal. 5 gal. 5 gal.
Capacité du réservoir-U.S. 6.25 gal. 6.25 gal. 6.25 gal. 6.25 gal. 6.25 gal.
Mélange essence/huile 20:1 20:1 20:1 20:1 20:1
FREIN Type Tambour Tambour Tambour Tambour Tambour
ACCES- Indicateur de vitesse Standard Standard Standard Standard Standard
SOIRES Compte-tours Standard Standard Standard Standard Standard

*En commandant des bougies, précisez le numéro indiqué ci-dessus.
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v SPECIFICATIONS
‘ ALPINE/INVADER 1970
L 0090000 5 1
f ] 33 8% |
ic3
32%
ITEM ALPINE 399/R ALPINE 399/ER INVADER 640/ER
MOTEUR Nombre de cylindres DEUX DEUX DEUX
Alésage 2x64.5 M. M. 2x64.5 M.M. 2x76 M.M.
Course 2x81 M.M., 2x61 M.M. 2x70 M.M.,
Cvlindrée 388.6 c.c. 398.6 c.c. 635.1 ¢t
Puissance {H.P.) 24 24 35
Taux de compression 8.75:1 8.75:1 8:1
CHASSIS Longueur hors-tout 103" 103~ 103"
Largeur hors-tout 357 35" ab
Hauteur {(sans pare-brise} 37" 37 377
Poids {en lbs} 480 515 550
Surface de portée 1756 po. ca. 1756 po. ca. 1756 po. ca.
Pression au sol {lbs/po.ca.} 274 .294 314
CHENILLE & Chenille {largeur) 2x15"” 2x15" 2x15”
ENGRENAGE Rapport d'engrenage standard | 13/39 13/3¢ 13/25
Marche arriére Standard Standard Standard
%QUIPEMENT Démarreur Manue! Electrigue Electrique
ELECTRIQUE Bobine d"éclairage (Watts) 75W 75W 75W
Bougie {Bosch) W-240-T-1* W-240-T-1* M-280-T-31*
Bougie {écartement) .018"-.022" .018"-.022" .018"-.022"
Pointes d'aliumage {écartement)| .014"-.018" .014"-.018" .014"-.018"
CARBURANT Capacité du réservoir-imp. 5 gal. 5gal. 5gal.
Capacité du réservoir-U.S. 6.25 gal. 6.25 gal. 6.25 gal.
Mélange essence/huile 20:1 20:1 20:1
FREIN Type Disque Disque Disque
ACCESSOIRES Compte-tours Facultatif Facultatif Standard

*En commandant des bougies, précisez le numéro indiqué ci-dessus,
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SPECIFICATIONS
ALPINE/VALMONT 1971

{Hlustré —
Modéle Valmont
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ITEM ALPINE/VALMONT 399R 399ER B40ER
MOTEUR Nombre de cylindres DEUX DEUX DEUX
Alésage 2x864.5 M.M, 2x64.5 M.M. 2x76 M.M,
Course 2x61 MM, 2x61 M.M. 2x70 M.M.
Cylindrée 399 c.c. 399 c.c. 635 c.c.
Puissance (H.P.) 24 24 35
Taux de compression 8.75:1 8.75:1 a:1
CHASSIS Longueur hors-tout — Alpine 113-3/4” 113-3/4” 113-3/4”
ASS — Valmont | 105.1/2” 105-1/2" 105-1/2"
Largeur hors-tout 35 35" 35"
Hauteur {sans pare-brise) 39” 39” 39"
Poids (en Ibs) — Alpine 508 543 578
— Valmont 450 485 520
Surface de portée — Alpine 2160 po.ca. 2160 po.ca. 2160 po.ca.
— Valmont 1758 po.ca. 1756 po.ca. 1756 po. ca.
Pression au sol — Alpine 0.236 0.251 0.267
(lbs/po.ca.) — Valmont 0.256 0.276 0.296
CHENILLE & Chenille (largeur) ?;}35; ?g} ??E; %}259“
RENAGE Rapport d’engrenage standard
ENG Marche arriére Standard Standard Standard
EQUIPEMENT Démarreur Manuel Electrique Electrigue
ELECTRIQUE Bobine d'éclairage {Watts) 75W 75W . 75W 5
Bougie (Bosch) W-240-T-1* W-240-T-1 M-280-T-31
Bougie (écartement) .018"-.022" .018"..022” .018"-.022"
Pointes d’allumage (écartement) | .014'-.018" .014"-.018" .014"-.018”
CARBURANT Capacité du réservoir-imp. 5 gal. 5 gal. 5 gal.
Capacité du réservoir-U.S. 6.25 gal. 6.25 gal. 6.25 gal.
Mélange essence/huiie 20:1 20:1 20:1
FREIN Type Disque Disque Disque
Compte-tours — Alpine Facultatif Facultatif Facultatif
ACCESSOIRES — Valmont Standard Standard Standard

* En commandant des bougies, précisez le numéro indigué ci-dessus.
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1-01-01
SECTION 1

SUSPENSICON

1-1 SUSPENSION PAR RCUES DE BOGIE

{A) GENERALITES

La facilité que posséde la motoneige Ski-Doo de fonctionner et manoeuvrer efficacement sur tout
terrain enneigé, et ceid indépendamment de sa vitesse, est due & un systéme spécial de suspension par
roues ce bogie. Un bon fonctionnement de ce systdme sera obtenu en suivant correctement les méthodes
de lubrification, d’entretien, de réparstion et de révision.

. Axe transversal

. Ressort de suspension
. Support de roue

. épau!ement intérieur
. Roue en caoutchouc
. Roulement a bilies

y égauiement extérieur

e S TS LI S % I B

8. Rondelle — étoile
8. Boulon

30. Boulon
1. Ecrou

12. Adapteur de graissage

13. Bouchon {Support de roue}

UNITE DE BOGIE (VUE DETAILLEE)

La conception et la fabrication des sytémes de
suspension par rcues de bogie des motoneiges
Ski-Doo 1870 et 1871 sont semblables, excep-
tion faite des détails suivants:

— Les modéles Elan possédent 3 unités de rouses
de bogie. L'unité avant est composée de 4
roues, tandis gue ies unitds du centre et de
i'arriére sont composées de 3 roues.

UNITE DE BOGIE AVANT — (ELAN SEULEMENT)

v T —
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UNITE DE BOGIE {ELAN SEULEMENT)

— Sur les modéies Olympique, Nordic, T'NT et
Skandie {1870 et 1871} le systéme est
composé de 3 unités de boegie, et chague

nité posséde £ rouss.

— Les modeéles Alpine/invader 187C et Val-
mont 1871 possédent un systéme de 8 unités
de bogie (3 unités de 4 roues par chenilie}.

—E———

il

UNITE DE BOGIE STANDARD

— Le systéme utilisé sur les modéles Alpine
1871 est composé de 8 unités de bogie {4
unités de 4 rouss par chenille).

ROUES DE BOGIE EN ACTION

ROUES DE BOGIE

(B} DEMONTAGE

1r

7. Soulevez et bloguez {'arridre du véhicule
zu-dessus du sol.

.-.,

2. Sur lss modéles Nordic et T'NT 1870,
enlevez ies boulons et les rondelies-éicile
fixant axe de renfort transversal au chessis.

3. Reischez la tension de ia chenilie, en décro-
chant les ressorts des plagues de raccor-
dement 2 I'side du levier spéciai {voir item 1,

section 5} {fig. 1-1-1}.
NOTE: Le levier spécial {item 1} peut étre utilisé

sur tous ies moddies, sauf sur les modéies

Axe de renfor:
transversal

1-1-1

4. En commencant par [‘unité de bogie du

centre {sauf sur les modéles Alpine 1871},
enievez les boulons et rondelies-étoile rete-
nant i'axe transversal au chéssis. Sur ies
modsies Alpine 1971, commencez le démon-
tage par i'une ou {‘autre des unités du centre.

NCTE: Afin d'empécher i'arbre de tourner en
enievant le boulon, serrez ie bout du support
3 I'zide d’'une pince-étau {fig. 1-1-2}.

i Pince-gtau




ROUES DE BOGGIE

5. Enlevez i'unité de bogie.

NOTE: identifiez la positicn exacte de chague
unité de bogie (i.e. avant, centre (s}, arriére).
Cec! vous aiderz lors de la réinstaiiation.

8. Répétez i'étape 4 pour enlever les autres
‘ unités de bogie.

{C) DESASSEMBLAGE

1. Redressez les attaches de ressort des supports
cde roues et décrochez les ressorts de suspen-
sion {fig. 1-1-3).

Attache de ressort

1-1-3

2. Retirez les axes transversaux de leurs sup-
ports et enievez ies resscrts.

NOTE: Les ressorts doivent demeurer avec leur
unité de bogie respective. Le diameétre des
ressorts peut varier d'une unité a {"autre. Voir
NCTE, paragraphe {F), étape B.

3. A l'aide d'une méche de 3/16™, enlevez es
rivets fixant |'épauiement extérieur et la roue
en caoutchouc & |"épaulement intérieur (fig.
1-1-4]. N'oubliez pas que ia roue arridre de
l'unité du centre et de 'unité arriére, sur les
modéles é!an, est pius large. Enlevez {'épaule-
ment extérieur et la roue en caoutchouc.

NOTE: N'enlevez pas !'adapteur de graissage de
i"épaulement extérieur & moins gu'il ne soit
endommeagé et qu'il ne soit nécessaire de le
remplacer.

1-01-03

Méche de 3/16"

Roue en caoutchouc

Rivet

1-14
- & ma -

4. A l'aide d'un extracteur approprié, retirez le
rouiement de ia roue en e tirant par la cage
intérieure (fig. 1-1-5). Enlevez !"épaulement
intérieur,

Roulement
2 billes

Support
de roue

—

Epaulement
intérieur

(D) NETTOYAGE

1. Pour nettoyer ies roulements, plongez-les
dans un bain propre de solution nettoyante
et enlevez la saleté et ia graisse & I'aide d'un
pinceau & poils mous. Séchez les roulements
avec un linge propre et lubrifiez-les en les
plongeant dans de |‘huile & moteur Ski-Doo.

e r——

i
i
|
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Enlevez iz graisse et iz saleté sur les rouesen
caoutchouc avec un linge propre.

ATTENTION: N'employez pas de sciution net-

Ty
i
et

el

toveniesur les roues de cacutchouc. L'emploi
de tel produit pourra causer des dommages
sermenents 2 ces pidess,

Placez toutes les autres piéces dans un bain
ce soiution nettovante. Enlevez iz rouille oy
tout autre dépdt g laide ¢'une brosse 2 poils
raides. Si iz peinture 2 été enlevée, appiicusz
une nouvelie couche de peinture Ski-Deg
acpropride,

INSPECTION

raites I'inspection de toutes ies pidces {usy re,
brisure, distortion ou
Rempiacez si nécessaire.

autres dommages).

Examinez toutes les pigces Tiletées, Siles filets
sont arrachés, faussés ou endommagsés autre-
ment, ch

1angez les piéces.

Vérifiez les roulements & biiles. Si les billss
sont endommagées, si ie isu radial est excas-
sif cu s'lis ne tournent pas librement,
cez-ies,

rempla-

ASSEMBLAGE

Avant de procéder 2 i'assembiage, assurez-
vous gue toutes les piéces soient propres et

que les piéces défactueuses aien
cées ou réparées,

t été rempla-

Placez !'épaulement intérieur et le rouiement
sur le support. Assurez-vous gue la pargi
protectrice du roulement fait face a I"épauie-

Chasse-
roulement

e Roulement
g=— 2 hilles

£pauiement|Paroi protectrice
intérieur
/ G

intérieure

Su;port

NOTE: Sur ies

ROUES DE BOGIE
intérisur, puis enfoncez le roulement
en e ;.,oh.ssanz par ia cage intérieure jusgu'a
ce qu'il soit & égalité avec ie bout du support.
Hie. 1-1 ~8?

Placez la roue en caoutchouc et 'épauiement
extérieur sur le support de roue. Fixez
i‘épaulement intérieur et la roue ce caout-
chouc 3 I'épaulement extérieur avec six (B}
boulons et écrous

modéles Elan, ia roue en caout-
chouc la pius iarge doit étre instaliée sur ia
roue simple.

Serrez ies boulons et les écrous fixant les
épaulements et la roue, dans |'ordre indiqué &
ia Tigure 1-1-7.

1-1-7

Placez les ressorts de suspension sur ies
supports de roue. {fig. 1-1-8}.

Ressart de suspension
Support transversal




ROUES DE BOGIE 10105
NOTE: Sur les modéles Eian, le diamétre des NOTE: Sur les modéles Elan, placez 'unité de
ressorts de suspension est de §/32". Sur tous bogie avant de fagon & ce que le support de

fes autres modéles, sauf sur les modéles
Alpine/invader 197C et les modéies Alpine/
Valment 1877, les unités de roues ce bogie
avant et centregle sont munies de ressort
d'1/4"" de diamétre et ['unité arriére est

roues ie plus large soit orienté vers {"avant du
véhicule. Placez 'unité de bogie centraie et
arriére de fagcon & ce gue la roue simpie soit
orientée vers |'arriére du véhicule.

munie de ressort de 8/32" de diameétre. Les & 'E\ E'aﬁéej & Ee\rie:’ spéc_ial fem 1), a?pliquez
modéles Alpine/invader 1870 et les modéles % nsion & ta chenfiie o gecrachant les
Alpine/Vaimont 1971 sont munis de deux o de- gloels de: IpcaRigment dans
(2} ressorts d°1/4" de diamétre sur chague leurs encoches.

unité de bogie. NOTE: Sur tous les modéles 1971, sauf sur

8. Appliguez une iégére couche de graisse basse-
température sur les axes ftransversaux et
insérez-les dans les supperts  {fig. 1-3-GL
Refermez les attaches de ressort sur le bout
des ressorts.

Supports
fransversaux

i
Axe transversal

(@) INSTALLATION

1. L'arrigre du véhicule étant maintenu au-
dessus Cu soi, piacez 'unité de bogie avant 2
Uintérieur de la chenille et fixez-ia au chéssis 5.
avec des boulons et des rondelles-étoile.

2. Fixez !'unité de bogie arriére au chassis et
ensuite le(s} autre(s} unité{s]. B.

i"Elan, placez les ressorts dans les encoches cu
centre sur les plaques d’ancrage (fig. 1-1-10}.

1-1-10
A l'aide d'une pompe & graisser (basse-
pression), lubrifiez avec de la graisse basse-
température chaque roue de bogie jusqu’a ce
que la graisse apparaisse au ioint. Essuyez le
surplus de graisse.

Sur les modéles Nordic et T'NT 18970,
installez i‘axe de renfort transversal au chés-
sis avec des boulons et des rondelles-étoile.

Abaissez |'arriére du véhicule sur le sol.

-y T—n—r. ———
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SUSPENSICON

]

1-2 SUSPENSION A GLISSIERE (Modsles 1970}

[A) GENERALITES

Le principe de la suspension & glissidre est d'exercer une pression uniforme, de haut en bas, agissant sur
une trés grande surface de la chenille, dans e but de iui donner une adhérence maximum 2 la neige.

— La suspension 2 glissiére sur les modéles 1970 est fixée au chdssis du véhicule tandis gue sur les 5
moedeéles 1871, il s'agit d’une unité compléte fixée au véhicule par des supports latéraux.
— Le "battement” de |z chenille sur ies modéles 1970 est controlé au movyen de protecteurs de chenille ]
instaiiés sur les deux supports transversaux arridre. Sur les modéles 1871, les protecteurs de chenille §
sont remplacés par deux (2] butdes en cacutchouc et deux {2} roues fixées au support transversal .
arriére, .

22 25

F
g
s;?
;.
g

1. Support transversa! {4
2. Axe transversa! {4}
3. Ressort de suspension {3D.et 3 G.)

4. Ressort de suspension {G et D avant)
5. Rondelie-étoile 13. Coussinet glisseur {8} 21. Boulon .
8. Bouion 14. Glissiére {8} 22. Ecrou
7. Protecteur de chenille 15. Rivet 23. Epauiement extérieur (2)
8. Rivet 16. Sabot glisseur {4} 24. Roue en caoutchouc (2}
S. Reil glisseur arriére 17. Rivet. 25. Roulement 2 billes (2)
10. Rall glisseur avant 18. Boulen 26. Epaulement intérieur {2}
11. Goupilie d"assembiage 18. Manchon {8} 27. Bouchon {Roue)
12. Goupille de sécurité 20. Ecrou 28. Bouchon en caoutchouc

VUE DETAILLEE DE LA SUSPENSION A GLISSIERE {1870)

et



SUSPENSION A GLISSIERE (1870}

SUSPENSION A GLISSIERE EN ACTION
{B) DEMONTAGE

-

i. Soulevez et bloguez !‘arriere du véhicule
au-dessus cu sol.

2. Enlevez les bouions e les rondelies-éigile
retenant "axe de renfort transversal au chés-
sis et enlevez i'axe (fig. 1-2-1}.

3. Reldchez iz tension de lz chenilie en dasser-
rant les dcrous de verrouiilage des ressorts de
piacue de raccordement et en desserrant ies
bouions de réglage, jusqu’a ce qu'iis scient &
égalité avec le cHté des bouions 2 oeil. (fig.
1-2-1).

4. A P'zide du levier spécial {voir Section 5,
item 1}, décrochez les ressorts de plaque de
raccoréement.

5. Enisvez les bouions et les rondelies-étoiie
retenant ies guatre (4} axes transversaux au
chéssis.

NOTE: Pour empécher [‘axe transversa! de tour-
ner, enlevez le ressort sur ie c8té ou le
boulon est enievé et serrez le bout du
support transversal 2 ['zide d’une pince-étau
{fig. 1-2-2).

e

Support
, foid
transversal f

;oA

Pince-étau

Ressort de suspension —

8. Retirez "ensemble de iz suspension 2 glissiére

& 'extérieur du véhicule (fig. 1-2-3}.

NOTE: Les piéces de fixations étant enlevées, la
suspension s'abaissera, permettant ainsi de
retirer 'ensemble de lz suspension du véhi-
cuie.

1-2-3
{C) DESASSEMBLAGE

7. Dépliez les attaches de ressort sur les sup-
ports transversaux et enievez les ressorts.

2. Faites sortir les trois {3) supporis trans-
versaux arriére des coussinets glisseurs.

-

3. A l'aide d'une méche de 3/18" de diamétre,
enlevez ies rivets fixant ies protecteurs de
cheniile aux deux {2} supports transversaux
arriére (fig. 1-2-4}

i



SUSPENSION A GLISSIERE {1970)

1-02-C3

Méche de 3/18”

Protecteurs
de chenille

Raii glisseur avant

Support transversal avant

1-24

4. Enievez les boulons retenant les six {6}
glissidres aux supports et retirez les man-
chons.

5. Séparez les rails glisseurs avant et arridre en
enievant les goupiilles de sécurité et les
goupiiles d’assembiage. (fig. 1-2-5).

Rail giisseur arriére
Rail glisseur avant

Goupille de sécurité

A

; -u—-—- Goupilie d'assembiage

125

6. Enlevez les boulons retenant le support

iransversal avant au rail glisseur avant et
enlevez les manchons (fig. 1-2-8).

1-2-6

7. A !aide d'une méche de 3/16" de diamstre,
enievez les rivets fixant !'épaulement exté-
rieur et ia roue en caoutchouc 2 I"épaulement
intérieur (fig. 1-2-7). Enlevez I"épaulement

extérieur et la roue en caoutchouc,

NOTE: N'enievez pas !'adapteur de graissage de
I"épaulement extérieur 2 moins qu'il ne soit
endommagé et que son remplacement ne soit
nécessaire.

Meéche de 3/18"

Roue en
cacutchouc

1-2.7

i
3
i




8. A l'zide d’un sextracteur approprié, retirez is
roulement de la roue du rail glisseur avant et
enlevez "épaulement intérieur {fig. 1-2-8].

MNOTE: Retirez toujours le roulement en le tirant

oar la cage intérieurs

o AR e

o

Extracteur

e

Epaulement
intérieur

Rouiement

& 3
——————————

S. A i'zide d'une :":'ec‘?e de 3/18" de diamétre,
enievez les rivets fixant les sabots glisseurs et
les coussinets glisseurs aux raiis glisseurs { fig,
1-2-8)

NCTE: Si ia téte des rivets fixant le sabot
glisseur au rail glisseur affleure la surface de
contact le sabot doit &tre rejeté et remplacé
cdurant {"assemblage.

Méche de 3/16"

Méche ce 3/18"

«——— Coussinet giisseur

1-2-8

N

M

P

Enievez la saietd et la graisse sur ies coussi-
nets giisseurs, les sabots glisseurs, les rouss en
houc et les protecteurs de chenille &

lings propre.

TENTION: N'employez pas de solution net-

toyante pour nettover les coussineis, ies
sabots, les roues ou les protecteurs. L'emplai
de tei produit pourra causer des dommages
cermanents 2 ces pisces.

Pour netiover iles roulements, piongez-ies
dans un bain de solution nettoyante propre
gt enlevez l2 graassn e: iz saietd & l'zide d'un
sinceau & polls mous. Séchez les rouiements
avec un linge propre et lubrifiez-les en les
slongeant dans de ['huile & moteur Ski-Doo.

Piacez tous lss sutres compesants dans un
bain ce sciution r:et‘:ovame Enlevez ia rou

ie ou tout autre dépbdt 2 'a2ide d'une brosse &
poilsraides et séchez-les avec un linge propre.
Si iz peinture a été enlevée, appliguez une

nouvelle couche de peinture Ski-Doo appro-
orige.

INSPECTION

Vérifiez les roulements & billes. Si les billes
sont endommagées, si ie jeu radiai est exces-
sif ou s'ils ne tournent pas librement, rempia-
cez-les,

Vérifiez ['usure des sabots glisseurs et s'ils
sont dans |'état mentionné & la NOTE,
naragraphe C, étepe €, rempiacez -ies.

Examinez toutes les pigces filetdes. Si les
filets sont arrachés, faussés ou endommagés

d'autre facon, remplacez les piéces.

aites |'inspection de toutes les autires piéces.
Sz; a usure, brisure, distortion ou autre
dommage, remplacez les piéces endom-
magées.

ASSEMBLAGE

Avant de orocéder 2 i'assembiage, assurez-
vous gue toutes les piéces soient propres et
cue les pidces défectueuses aient été réparées

ou remuplacées.



SUSPENSION A GLISSIERE {1870}

N

Placez les sabets glisseurs en position {I‘angle
du sabot doit faire face & ['avant) sur les rails
giisseurs et piacez les rivets. Fixez les sabots
fermement 2 l'aide d'une riveteuse (fig.
1-2-10).

NOTE: Si les sabots sont neufs, ia 18te de iz
riveteuse peut ne pas venir en contact avec le
rivet & cause de i{'épaisseur du szbot neuf. Si
c’est le cas, insérez un manchon sur la téte
des rivets pour faciliter [‘opération (fig.
1-2-11}.

1-02-C5

Cage intériaurs
Rouiement
2 biiles

— Avant

Riveteuse

Szbot
glisseur
}

.11
"

o o
o ni2il giisseur

1-2-10

Rait glisseur

Sabot giisseur

Manchon

i-2-11

3. Placez les coussinets glisseurs en position sur

les rails giisseurs, insérez ies rivets et fixez les
coussinets fermement.

4. Placez {"épaulement intérieur et le roulement
sur le rail glisseur avant {la parci protectrice du
roulement doit faire face & [‘épaulement
intérieur), Pressez lz cage intérieure du roule-
ment jusqu’d cs que calui-ci soit 3 égalité avec
ie bout du support {fig. 1-1-12).

n

1.2-12
Placez le roue en caouichouc et ["épauiement
extérieur sur le support. Fixez !"épaulement
intérieur et la roue an cacutchouc & "épaule-
ment extérieur avec six (B} bouions et
écrous. En suivant la séguence illustrée {fig.
1-2-13) serrez également les écrous 2t bou-
ions des épaulements,

1-2-13
Attachez ies protecteurs de chenille sur les
deux (2} supports fransversaux - arriére 2
l'aide d'une riveteuse {fig. 1-2-14). Placez iz
surface droite des protecteurs sur ie méme
cdté gue {'attache des ressoris.

Protecteurs
de chenille \

Suppoert transversal

Arttache de ressort

12-14
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7. Reliez les rails glisseurs avant et arriére avec
ies goupilles d’assemblage et de sécurité,

8. Insérez ies manchons dans les bres des
supperts transversaux et fixez les glissidres
2ux supports 2 ['aide d’écrous et de boulons.
Faites entrer les trois (3) supports arriére sur
fes coussinets glisseurs.

. insérez les manchons et boulonnez le support
avant au rail glisseur avant.

10 3

. Appiiquez une iégére couche de graisse basse-

température sur les axes transversaux et
insérez-les dans les supports transversaux.

Placez les ressorts de suspension sur les
supports transversaux gt refermez les atte-
ches sur "extrémité des ressorts.

INSTALLATION
LJ’

et

rrigre du véhicule étant toujours soulevé

ia tension de la chenilie toujours relachée,
placez 'ensemble de la suspension 2 I‘ints-
rieur de !a chenilie.

g
'
i

Commencez le montage en alignant ['orifice
fileté du premier axe transversal avec ie
oremier trou sur le chéssis. Boulonnez axe
transversal au chéssis.

SUSPENSION A GLISSIERE {1670}

(o)

-2-15
étape 2 pour fixer les autres axes
transversaux.

Répétez |

A i'aide du levier spécial {ltem 1), accrochez

le ressort de iz plaque de raccordement 2 |2

vlague d'ancrage. Fixez ['axe de renfort
transversal.
A leide d'une pompe & graisser (basse-

pression}, lubrifiez les roues du rail giisseur
avant avec de la graisse basse-température
jusqu'g ce que la graisse apparaisse au joint.
Essuyez le surplus de graisse,

Appliguez la tension de lz cheniile te! que
décrit  la sous-section 1-5, paragraphe {J).

:

e [a cheniile tel que

Procédez & !'alignement
1-5 , paragraphe (K.

décrit 2 iz sous-section

Abaissez {"arrigre du véhicule sur le sol.
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SUSPENSION

1-2-1 SUSPENSION A GLIiSSIERE (Modéles 1871}

{A) GENERALITES

Le principe de la suspension 2 glissidre est d’exercer une pression uniforme, de haut en bas, agissant sur
une trés grande surface de ia chenille, dans le but de ui donner une adhérence maximum & la neige.

— Lz suspension 2 glissiére sur les modéles 1870 est fixée au chéssis du véhicule tandis que sur les
modéles 1871, il s"agit d'une unité compiéte fixée au véhicule par des supports latéraux,

— Le "battement” de ia chenille sur les modéles 1870 est contrdié au moyen de protecteurs de chenilie
installés sur les deux supports latéraux arriére. Sur les modéles 1871, les protecteurs de chenille sont
remplacés par deux {2} butées en cacutchouc et deux {2} roues fixdes au support transversai arriére,

1. Bouion (8}

2. Rondelie

3. Ecrou

4. Support latéral (2} :

5. Ressort de suspension {3 G. et 3 D.) '\\\?é 23. Glissiére {6)

8. Ressort de suspension {Avant G. et D.} 24, Sabot glisseur {4)

7. Bouion {8} 25. Rivet

8. Rondelle-étoile 10 26. Boulon {6}

8. Axe transversal (&} 27. Ecrou
10. Boulon 28. Adapteur de graissage
11. Ecrou 29. Epaulement extérieur (4}
12. Manchon {8} 30. Roue en caoutchouc {4)
13. Support transversa! arriére {3) 31. Roulement & billes {4}
14. Support transversal avant 32. E'paulemenz intérieur {4}
15. Butée en caoutchouc (2} 33. Bouchon {roue avant}
18. Rivet 34. Bouchon caoutchouc

17. Rail glisseur avant

18. Reail glisseur arriére
18. Goupille d'assemblage
2C. Goupiile de sécurité
21. Coussinet glisseur {8
22. Rivet

VUE DETA!LLEE DE LA SUSPENSION A GLISSIERE {1971)



4. Enlesvez les boulens, les rondelles et
dcrous retemant les supports [atérauXx
chassis (fig. 1-2-17).

Bouions _

17

}_M

t]

-

inité de suspension & ['extérieur &
L=s piéces de fixation étant enle-

complite peut &tre retirée de 12

DESASSEMBLAGE

Cnisvez les boulons et les rondelles- atolie
retenant les supports iatéraux aux axes trans-

versaux. En‘ievez es nhuit (8) ressorts de
: ] s transversaux de

L
e
uw
o
(4]
o |
o)
O
3
.
@
ok
y
o
™~
)
m
>
[}

leurs supports.

]

SUSPENSION A GLISSIERE {1971)

CVEroen xe transversal de tour-
“S8roz {2 lame d’r.. tournevis entre i'axe
fig. 1-2-18].

T A s e AT A

{

i

<.2-18
P las trois (3} s;;:-_::or‘i:s 1ransversaux
rriér
® Ces coussinets giisseurs.

2. SO:"‘CE}Z

-~

3. A 53‘@@ d'une méche de 1/8" de diamsétre,

en%evez g
i

es rivets fixant ies butées en cacut-

;o
i=

sugport transversal arriére [

@'

Neche Butée en
de 1/ caoutchouc
1 3

1-2-18
nt les giissiéres aux

»
i

nleves |, .

N 2 les boulons reten
UD00rs :

= 8 et enlevez ies manchons.

0

5. Enieve i
.~ ~% les goupiiles de sécurité et les gou-
;DI;%ES s st 3y ¥ .
g assembiage reliant les rails glisseurs
avanta- ..
N grrigre.
5. Enleve ;
2 les boulons retenant le support

szl avant su rail glisseur avant {fic.

Q\*/

\\\/



SUSPENSION A GLISSIERE {1871)

Rai! glisseur avant

Support trensversal avant ==

1.2-20

7. Pour enlever les roues en cacutchouc cdu
support transversai arriére et cu rail glisseur
avant, employez une méche de 3/18" de
diameétre pour enlever ies rivets fixant I"épau-
lement extérisur et iz roue en cacutchouc 3
{"épaulement intérieur {fig. 1-2-21). Enlevez
I"épaulement extérieur et la roue en caout-

.
~
ChRouC

NOCTE: N'enlevez pas !'adapteur de graissage de
"épauiement extérieur 2 moins qu'li ne soit
endommagé et gue scn remplacement ne soit
nécessaire.

W,
o
e

Méche de 3/16™

Spaulemen:
extérieur.....____*

Roue en
caouichouc

1:2:21

8. A 'aide d'un extracteur, retirez le roulement

& billes du support et enlevez !"épauiement
intérieur {fig, 1-2-22}.

NOTE: Retirez toujours le roulement en ie tirant
par la cage intérisure.

Extraciaur

Epauiement

Ro:f]&fnent intérisur
2 billes
L&
1-2-22

8. A i'zide d’une méche de 3/18" de diameétre,

enievez les rivets fixant les sabots glisssurs et
ies coussinets giisseurs aux rails glisseurs.

NOTE: Si iz téte des rivets fixant le sabot
glisseur au rail glisseur affleure la surfece de
contact, ie sabot doit étre rejeté et remplacé
durant "assembiage.

{D} NETTOYAGE

1. Enlevez lz saleté et la graisse sur les cous-

sinets giisseurs, les sabots glisseurs, les roues -

en cacutchouc et les butées en caoutchouc
l"aide d'un linge propre.

ATTENTION: N'employsz pas de solution net-
toyante pour nettoyer iss coussinets, les
roues, les sabots ou les butées. L'empioi de
tel produit pourrsz causer des dommages
permanents 2 ces pidces.

2. Pour nettoyer les roulements, plongez-les
dans un bain de solution nettoyante propre
et enlevez ia graisse et 2 saleté & l'zide d’'un
pinceaux & polis mous. Séchez les roulements
avec un linge propre et [ubrifiez-les en les
piongeant dans de !'huile & moteur Ski-Doo.

3. Placez toutes les autres piéces dans un bain
de sciution nettoyante. Enlevez la rouille ou
tout autre dépdt 2 {'zide d’une brosse 2 poils
raides et séchez-ies avec un lings propre. Si l2
peinture a été enlevée, appliquez une nou-
velle couche de peinture Ski-Doc appropriée.

At M
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{8} DEMONTAG

1S

SO ...‘.!

I

27 a1

au-gessus du sol.

crous de verrcuiliage d=s ressorts ¢
clagus de raccordement e‘: en d=ss=='fa 1t les
jusgu's cs c'* is soient &
avec le c&té des bouions & ceil. {fig.

boulons de réglage,

et (D
(%]
3]
i
o

1-2-16

écial {Item 1}, décrochez
ue de raccerdement.

3. A lzide du levier sp
ris ce slag
4. Enlevez les boulons, les rondeiies et les

gécrous retenant iss supporis latéraux au
chéssis {fig. 1-2-17).

Boulons g
1-2-17

S. Retirez I'unité de suspension 2 i'extérieur cu

véhicule. Les pidces de fixation étant enle-
vées, 'unité compléte peut &tre retirée de la

0

DESASSEMBLAGE

Enievez les boulons et les rondelles-étoiie
retenant les supporis iatéraux aux axes trans-
versaux. Enlevez les huit (8} ressorts de
uspension et retirez iss axes {ransversaux de
leurs supports.

NC

SUSPENSION A GLISSIERE {1871}

Z: Pour empécher {'axe trensversal de tour-
ner, insérez iz lame d’un tournevis entre ['axe
transversal et le support { fig. 1-2-18l.

Support iatérai

S

1.2-18
Scriez iss trois {3} supperis transversaux

arridre des coussinets giisseurs.

ne méche de 1/8" de diamétre,
fixant ies butées en cacut-

! o=

arriére | Tig.

A i'aide d'ur
vez ies
au support transversal

rivat

Butée en
caputchouc
1

ol

1-2-18
Enlevez les bouions retenant les glissiéres aux
supports et enlevez les manchons.

Enlevez ies goupilies de sécurité et |
oilies d'assemblage reliant les rails giisseurs
avantetarridra.

Znievez les boulons retenant s
transversal avant au rail giisseur avant
1-2-20).

fi‘
o
oh
{.f}



Raii glisseur avant

Support transversal avant -

1-2-20
Pour enlever les roues en caoutchouc cu
support transversal arriére et du rail glisseur
avant, employez une méche de 3/18” de
diamétre pour enlever les rivets fixant I"épau-
lement extérieur et ia roue en caoutchouc 2
"épaufement intérieur {fig. 1-2-21). Enlevez
{"épaulement extérieur et iz roue en caout-
choue,

|

NOCTE: N'enlevez pas !’adapteur de graissage de
I'épaulement extérieur & moins qu’'il ne soit
endommagé et gue son remplacement ne soit
nécessaire,

{%“ 2

Méche ce 3/16"

épau[ement

axtérieur
H

cacutchouc

Roue en -

1-2-21
8. A !'aide d‘un extracteur, retirez le roulement

a billes du support et enlevez i’épaulement
intérieur {fig. 1-2-22}.

NOTE: Retirez toujours ie rouiement en le tirant
par la cage intérisure.

AT Ex:rac:eur

Epauiement
intérieur

Rouiement
2 billes

1-2-22
S. A l'zide d'une méche de 3/16" de diamétre,

enlevez les rivets fixant les sabots glisseurs et
les coussinets glisseurs aux rails giisseurs.

NOTE: Si la téte des rivets fixant le sabot
glisseur au rail glisseur affleure Iz surface de
contact, ie sabot doit étre rejeté et remplacé
durant "assemblage.

{D} NETTCYAGE

1. Enlevez la szleté et Iz graisse sur les cous-
sinets glisseurs, les sabots glisseurs, ies roues
en cacutchouc et ies butées en cacuichouc &
i'aide d’un linge propre.

ATTENTION: N'emplovez pas de sciution net-
oyanie pour netloyer ies coussinets, les
roues, les sabots cu les butdes. L'empioci de
te! produit pourra causer des dommages
permanents 2 ces pisces.

2. Pour nettoyer les roulements, picngez-les
dans un bain de solution nettoyante propre
et enlevez la graisse et g saleté 2 !'zide d'un
pinceaux 2 poils mous. Séchez les rouiements
avec un linge propre et lubrifiez-les en les
piongeant dans de 'huile & moteur Ski-Doo.

3. Placez toutes les autres piéces dans un bain
de solution nettoyante. Enlevez Iz rouiile ou
tout autre dépdt 2 l'aide d'une brosse 2 poils
raides et séchez-les avec un linge propre. Si le
peinture a été enlevés, applicuez une nou-
velie couche de peinture Ski-Doo appropriée.

- —n—.-[--—.y-'—.“—t"—"
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INSPECTION

Vérifiez les roulements & billes. Si les bilies
sont endommagées, si le jeu radial est exces-
sif ou s’iis ne tournent pas librement, rem-
placez-ies.

Vérifiez i'usure des sabots giisseurs
sont dans i'état mentionné 2 la
naragraphe C, étape G, rempilacez-ies.

xaminez toutes ies piéces filetées, Si les
filets sont arrachés, faussés ou endommages

hom

d'autre facon, rempiacez les piéces.
Faites |'inspection de toutes les autres pieces
et s'il v a usure, brisure, distortion cu autre
dommage, remplacez les piéces endom-
magées.
ASSEMBLAGE

Avant de procéder & 'assemblage, assurez-
vous gue foutes les piéces soient propres et
que les piéces défectueuses aient 1 réparées
ou rempilacéss.

Placez les sabots glisseurs en position {I'angie
du sabot doit faire face 2 |’avant) sur ies raiis
glisseurs et placez les rivets. Fixez ies sabots
fermement & |'aide c'une riveteuse. A cause
de !"épaisseur du sabot, il se peut que la téte
de la riveteuse ne vienne pas en contact avec
les rivets. Si c’est le cas, insérez un manchon
sur la téte du rivet pour faciliter i‘opération
{fig. 1-2-23).

Raii glisseur

Sabot glisseur

Manchaon //E‘—/

SUSPENSION A GLISSIERE {1871}

Placez les coussinets glisseurs en position sur
les raiis glisseurs, insérez les rivets et fixez les
ccussinets fermement.

Placez 'épaulement intérisur ot ie roulement
2 billes sur e rail glisseur {la parci protectirice
face & "épaulement intérieur). Pressez la cage
intérieure du roulement fusgu’s ce cue celui-
ci soit & égaiité avec ie bout du support {fig.
1-2-24;.

Roulement — 5
2 billes aroi protectrice
\

Cage

intérieure

Epaulement
intérieur

]

H

i
:
i

|

o1

1-2-24
Répétez !"étape 4 pour iz montage de ["épau-

lement intérieur et du rouiement 2 billes sur
ie support transversal arriére.

Placez lz roue en caouichouc et ("épaulement
extérieur sur ie support. Fixez !'ensemble &
['aide de six (B} boulons et écrous,

En suivant la séguence illustrée {fig, 1-2-25},
serrez également les bouions et écrous de
"épaulement.

8.

1-2-25
Fixez les butées en caoutchouc au support
transversal arriére & l'zide d'une riveteuse
{fig. 1-2-28}.



SUSPENSION A GLISSIERE (1971)

102-11

Butée en caoutchouc
!
i
|

Riveteuse

Support transversal arriére

1-2-26
S. Reliez les rails glisseurs avant et arriére avec

les goupilies d'assemblage et de sécurité.

10. Insérez les manchons dans les bras des
supports transversaux et fixez les glissiéres
aux supports & i’aide d'écrous et de boulons.
Faites entrer les trois {3) supports arriére sur
les coussinets glisseurs.

-
b

. insérez les manchons et boulonnez e support
avant au rail giisseur avant.

12. Appliquez une iégére couche de graisse basse-
température sur les axes transversaux et
insérez-les dans les supports transversaux.

'fig. 1-2-27).

Axe transversai

Support transversal

1-2:27

13. Placez les ressorts de suspension sur ies
supports transversaux et refermez les atta-
ches sur I'extrémité des ressorts. Fixez les
supports latéraux 2 i'aide de boulons et ce
rondelles-étoile (fig. 1-2-28).

Ressort de suspension

Support iatéraux

1-2-28

{G) INSTALLATION

1
i

L'arriére du véhicule étant toujours soulevé
et la tension de la chenilie toujours reléchée,
placez i'ensemble de la suspension & l'inté-
rieur de la chenilie. {fig. 1-2-28}.

NOTE: A cause de l'espace restreint et pour
faciliter e montege, appiicuez une pression
sur le support transversai avent et maintensz
'ensembie dans cette position en attachant ie
support transversal avant et le rail glisseur
avant avec un fil métatiigue assez solide (fig.
1-2-30).

1-2-29

// Rail

i
i
Support
transversal avant

e )

meétalliquey

e
1

glisseur avant

1-2-3C
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2.

ttachez les supports latéraux au chissis @
i'aside de boulons, rondeiles et écrous. Cou-
pez et enievez le fil métaliique.

A i'aide du levier spécial {item 1}, accrochez
tes ressorts de plaque de raccordement dans
I'encoche du centre, sur la plague d'ancrage &
3 positions.

i‘aide d'une pompe & graisser (basse-
oression), lubrifiez les roues cu rail glisseur

o

o

SUSPENSION A GLISSIERE {1971}

avant et du support transversal arriére avec
de ia graisse basse-température jusqu’a ce que
la graisse apparaisse
surpius.

au joint. Essuyez ie

Appliquez la tension de la chenille tel que
décrit 2 la sous-section 1-5, paragraphe (J).

Procédez & i'alignement de ia chenille tel que
décrit 2 la sous-section 1-3, paragraphe (K}.

Abaissez !'arriére du véhicuie sur le sol.
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SUSPENSION

1-3 ESSIEU ARRIERE

(A} GENERALITES

La fiexibilité obtenue par les plaques de raccordement et les ressorts donne 2 [‘essieu arridre Pendurance
nécessaire servant & garder ia chenille dans un plan droit et uniforme. L'ensembie de Iz plague de
raccordement donne une traction pius sire et permet une usure uniforme de la chenille.

1. Essieu arriére 10. Boulen & oeil
2. Adapteur de graissage 11. Rondelle entifriction
3. Roue dentée 12. Boulon de réglage
4. Epaulement mobiie 13. Rondelie
8. Boulon 14. Manchon "
8. Ecrou 15. Ressort de plagque de 11 e Q =
7. Plague de raccordement raccordement 2
8. Rouiement 2 billes 18. Rondelle de retenue
3. Bague d’étanchéité 17. Ecrou 10
VUE DETAILLEE DE L'ESSIZU ARRIERE 1971
2. Enlevez les écrous de verrouiliage des ressorts
de plaque de raccordement et les rondelies de
retenue (fig. 1-3-1}.
Axede —mmm
renfort transversal S |
ESSIEU
ARRIERE AVEC
ROUE DE SUPPORT

(B) DEMONTAGE Ecrou ce

verrouiilage
1. Soulevez et bloguez I|'arriére du véhicule
au-dessus du sol.

_——y e ———



10302

}, décrochez

3. A l'aice du levier spéciai {i
racccrdement,

les rassorts e plaque ca

- &. Avan* de décrocher les ressorts sur les mode-
ies Nordic et T'NT 1870, enlevez |'axe de

renfor: trensversal en enlevant les boulons et
izs rondalles-étoiie fixant 'axe au chéssis.

o
(m

Snisvez les boulons de régiage, les ressorts ae
raccordement, ies boulons 2 oell,

elles antifriction et ies manchons.

sia—aa.m de

[ ¥

ies rond

e du véhicule.

(8]
0
ot
5]
(1]
i~
e
@,
4]
=
m
1
b 3
o

{C

adapteur{s! de graissage ce

2. En vous servant d’un petit tournevis comme
levier, enlevez iés bagues d’étanchéité de Ia
rainure de chaque plague de raccordement

1-3-2).

f:,‘
\'I':j

Piague de
raccordement

Bague
d'étanchéitd

1-32

3. Retirez
rouiements, Si

ies plagues de raccordement des
nécessaire servez-vous d'un
marteau & téte plasticue pour les sortir (fig.
1-3-3).

Plague de
raccordement

Roulement & bities

i Bague d'étanchéité
Marteau a ¢

téte plastique

4,

ESSIEU ARRIERE
A I'aide d‘un extracteur approprié, retirez les
roulements de !‘essieu. Enlevez les bagues

d'étanchéité.

Snievez toujours ie rouiement en e
tirant par la cage intérieure {fig. 1-3-4].
Bague
d'étanchéité
b

Extracieur
3

;;
i
i

1z

Roulement

a biiles
1-3-4
Enlevez les neuf {8} bouicns et écrous fixant
chaque épaulement mobile et chague roue

dentée 2 l'essieu. Enlevez les épaulements et
ies roues dentées.

Sur les modéles possédant une roue de
support sur l‘essieu arriére, enlevez les bou-
lons et écrous retenant les épaulements.
Appliguez une couche de savon liquide ou de
vaseline sur le rebord de la roue de caout
chouc, et & !‘aide de deux tournevis (barres
rondes} faites glisser ie roue par-dessus les
épaulements (fig. 1-3-5}.

Reborc
de la roue

1-3-5



ESSIEU ARRIERE

{D} NETTOYAGE
i. Enlevez la graisse et lz saieté des roues
dentées, des bagues d’'étanchéité et de la roue

de support 2 {'aide d’un linge propre.

ATTENTION: N'employez pas de solution net-
toyante sur les roues dentdes, les bagues
d'étanchéité ou sur iz roue de support.
L'empici de tel produit pourra causer des
dommages permanents a ces pidces.

2. Pour nettoyer les roulements, piongez-les
dans un bain de solution nettoyante propre
et enievez la graisse et |z saletd & |'aide d'un
pinceau & poils mous. Séchez les roulements
avec un linge propre et lubrifiez-les en les
plongeant dans de ['huile @ moteur Ski-Doo.

3. Placez tous les autres composanis dans un
bain de solution nettoyante. Enlevez 2 rouil-
le ou tout autre dépdt a I'zide d'une brosse 3
poils raides et séchez avec un linge propre. Si
la peinture a été enlevée, appliguez une nou-
le couche de peinture Ski-Doo appropriée.

(E) INSPECTION

1. Examinez les roues dentdes et si elles sem-
bient endommagées (brisures ou distortion)
ou si les dents sont usées, rempiacez-les. Pour
les changer, voyez le paragraph (H).

2. Vérifiez les bagues d'étanchéité et si elles
sont endommagées {coupures ou autres dom-
mages}, remplacez-les.

3. Vérifiez ies rouiements 2 billes. Si les billes
sont endommageées, si le jeu radial est exces-
sif ou s'ils ne tournent pas librement, rempla-
cez-ies.

4. Examinez toutes les pidces filetées. Si les
filets sont arrachés, faussés ou endommagss
dautre facon, remplacez les piéces.

5. Faites |'inspection de toutes les autres pidces.
S’il y a usure, brisure, distortion ou autre
dommage, remplacez les pidces endom-
magées,

(F} ASSEMBLAGE

1. Avant de procéder & !'assemblage, assurez-

1-03C3

VOUs Gue toutes les piéces scient proprss et
gue les piéces défectueuses alent 816 réparde
ou remplacées.

w

2. Sur les mocéles possédant une roue de
support sur lessieu arridre, appliquez une
couche de savon liquide ou de vaseline sur le
rebord de la roue de support. Faites-ia glisser
par-dessus les épaulements 3 {’zide de ceux
tournevis {barres rondes). En suivan: la sé-
guence iliustrée (fig. 1-3-3! boulonnez les
épaulements de ia roue de support ensemble.

Epaulements

- : : 1-3-6
3. Fixez une roue dentée et un épaulement

mobile sur chague épaulement fixe de !'es-
sieu. Serrez les boulons également en suivan:
la séguence illustrée [fig. 1-3-6}, afin d'élimi-
ner ia possibilité d'une distortion du caout-
chouc ou du pelyuréthans.

4. Placez une bague d'étanchéité (cHté lavre vers
I'extérieur) et un roulement & billes {paroi
protectrice vers la roue dentée] & chague
extrémité de |'essieu (fig. 1-3-7).

Lavre de ia bague

Paroi protectrice

— T —r—



{"aide d'un c:*asse-'o"‘e ent poussez sur la
cage intérieure du roulement jusqu'a ce qu'il

égelité avec le bout de l'essieu (fig.

| Bague d'stanchéitd

Chasse-roulement

Routement & billes

(o3

L |

{G}

-

:-38
cncez les plaguss de reccordements sur
les roulements et insérez les bagues d'étan-
chéité dans les placues de raccordement.
L'énauiement de iz bague c'étanchéité doit
siéger correctement dans lg rainure de la

;.:

piague.

installez le(s} adapteur(s! ce graissage.

A d'une pompe & graisser {Dasse-
srassion!) rerﬂpiz* de graisse basse-température,
Lisbrifiez l'essisu arriére. Aprés le graissage
assurez-vous gue les bagues d'étanchéité sont
bien en position.

‘aide

INSTALLATION

{'arrigdre du véhicule dtant soulevé, placez

'essieu arriére & !'intérieur de la cheniiie.

Assurez-vous que !'encoche du ressorisur ies
plagues de raccordement soit orientge vers le
haut {fig. 1-3-8).

!

i
Boulon
2 oeil

E coc du resso*

—__.._‘._...____‘

ol

o

=SSIEU ARRIERE

nchens, les rondelies antifric-
s & oeil {fig. 1-3-8).

instaliez les mean
tion et les boulon

Vissez partiellement les boulons de réglage de
iz chenille.

Accrochez les ressorts de plague de raccor-
dement. Sur tous les moedéles 1871, sauf sur
I’Elan, accrochez-les sur les plaques d'ancrage
en position centrale. Sur les modéles 1870
accrochez-les dans leurs encoches respectives.
Sur tous les modéies éian, accrochez-ies au
chéssis.

insteliez les rondelies de retenue et serrez
nartieliement les écrous de verrouillage des
ressorts de plague de raccordement.
Appliguez iz tension de la cheniile tel que
décrit & |z sous-section 1-b.

Procé d ez 2 l'alignement de la chenille tel que
cé a la sous-section 1-B.

Abaissez 'arriére du véhicuie sur le scl.

REMPLACEMENT
DE LA ROUE DENTEE

e

Enlevez l'essisu arridre du véhicule
paragraphe (B} au début de la section].

{voir

ur tous les modsgles 1870 et 1977 munis

d'une chenilie de 18", enievez 'adapteur de
graissage du c&té de la roue dentée défec-
tueuse.

Enlevez ies neuf {8} écrous et boulons fixant
i‘épaulement mobile et iz roue dentée 2
I‘essieu arriere.

Appliquez une couche cde savon liguide ou de
le roue dentée et 2

vaseline sur le rebord de

Barrs ronde

BF N
~
2 _
T Rebord de
la roue
dentée ;
139 1-3-10



ESSIEU ARRIERE 1-803-05

l'aide de deux tournevis {barres rondes),
faites glisser la roue dentée par-dessus i’épau-
lement et la plague de raccordement {fig.
1-3-10).

m

Inversez la procédure de REMPLACEMENT
peur instailer la roue dentde neuve.

NOTE: Suivez iz séquence iilustré 2 la figure
i-3-11 pour serrez les bouions. Afin d'éviter
une déformation du cacutchouc ou du poly-
uréthane, serrez les boulons uniformément e+
gracdueilement.

1311
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SUSPENSION

-4 ESSIEU DE COMMANDE

(A} GENERALITES

La fonction de |'essieu de commande est de transmettre la puissance motrice de la chaine de ccmmande
& la cheniile. Ceci est obtenu & |'zide de deux {2} roues dentées, fixées & l'essisu de commande, dont
les dents en contact avec les crans de ia chenilie entrainent le mouvement de ia chenilie.

7. Boulon
. Ecrou
S. Bague d'étanchéité
{avec ressort}
10. Bague d’épaisseur
11. Roulement 2 billes
12. Prise d'entrainement

o

. Essieu de commande

. Boftier du rouiement terminai
. Boulon

. Rondeiie

. Roue dentée {2)

B épauiement mobiie

G0 DWW N

VUE DETAILLEE DE L'ESSIEU DE COMMANDE (Modéle 1971}

(8) DEMONTAGE
_ {Tous les modéies, sauf
A Alpine/Invader ot Vaimont).

1. Basculez ou enlevez le capot.

2. Enlevez le garde-poulie (Voir sous-section
1-8).

3. Enlevez le bouchon d'accés inférieur du
boftier & chaine et vidangez compliétement le
boftier & chaine dans un contenant en
penchant le véhicule sur ie coté.

i

VUE D'ENSEMBLE DE L’ESSIEU DE COMMANDE Enlevez le bouchon d'inspection supérieur du
{Avec roue de support} boftier a chalne.
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5. Sur les modéles 187C, relachez ia tension de
ia chaine de commands comme suit:
(2] Dévissez particliement I'écrou de ver-
rouitiage du tensionneur,
i'aide d'un marteau 2 téte plastique

b}

)>f

frappez délicatement e boulon du ten-
nneur vers la gauche {fig. 1-4-1).

141
NOTE: Sur les modéies 1877, I2 tension est re-
lachée par V'insertion d'un outi] spécial 2
I"intérieur du boftier {voir section 5, item 2),
(fig. 1-4-2).

ftem 2

1-4-2

Soulevez et bloguez I‘arridre du véhicule.

&)

7. Enlevez ie suspension & roues de bogie (voir
scus-section 1-1} ou la suspension 2 glissiére
{voir sous-section 1-2}.

10.

ESSIEU DE COMMANDE

e &
3

Enlevez ['essieu arriére tel gue décrit 2 la
scus-section 1-3.

Sn vous servant d'un tournevis comme levier,
sortez les bagues d'étanchéité du boftier 2

chatne st du boftier cu roulement terminal
{fig. 1-4-3}.

T4-3

Sur les modeéles électrigues Eian et Oivmpi-
que 1871, débranchez les cébles de la batte-
rie aux bornes, enlevez le cadre de retenue, l&
batterie et ie siége.

NCTE: Le siége de la batterie ne s’enléve pas sur

les modéles Eian.

. Si le véhicuie est muni d'un indicateur de
vitesse, enlevez {‘unité de commande angu-
iaire et ie cable de raccordement {fig. 1-4-4}.

1-6-4

12. Enlevez les trois (3) bouions fixant le boftier
du roulement terminal au chéssis. A {"aide de
deux {2} tournevis, retirez le boftier du
chassis {fig. 1-4-5}.

¥



£SSIEU DE COMMANDE

13. Enlevez la goupille de sécurité et iz rondeile
d’épaisseur (cdté du boftier & chaine}.

1-4-6

14. Sur les modéles Ciympigue 1870 et 1971
388" etsur le modéle 1871 "388E" enlevez
ie boftler 2 chafne t! que décrit 2 Iz
sous-section 1-11.

15. Dégagez les roues dentées de la chenilie et, en
méme temps, tirez {‘arbre de commande vers
le chéssis {coté du roulement terminal). Ceci

ermettra de retirer |'essieu de commande du
pignon & chaine inférieur du boftier 2 chafne.

18. Retirez |'essieu de commande du véhicule et
enlevez la rondeile d'épaisseur (fig. 1-4-7).

NCTE: Il n'y 2 pas de rondelle d'épaisseur sur les
modeéles Eian,

1-04-03

{C) DEMONTAGE
{Tous les modéles
Alpine/invader st Vaimont).

NOTE: La procédure suivante est appliceble au
démontage d'un cu des deux (2! essicsux de
commande.

1. Enlevez le capot.

2. Enlevez le bouchon d’inspection situs sur le
c61é inférieur droit de la bofte de vitesse.

3. Reléchez ia tension de iz chaine en dévissant
la vis bloguant ie tensionneur et en tournant
le tensionneur jusgu’s ce gque vous obteniez
un jeu maximum de la chaine (fig. 1-4-8}.

148

4, Enlevez les unités de roues de bogis {voir
sous-section 1-1} et i'essieu arridre (voir
sous-section 1-3}.

5. Penchez le véhicule soit 2 gauche cu 3 droite
et placez un contenant sous la bague d'étan-
chéité du roulement terminal.

8. Vidangez !a bofte de vitesse en enisvant la
bague d'étenchéité du roulement terminal 2
I"aide d'un petit tournevis {fig. 14-8).

145
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Enlevez !'autre bague d'étanchéité situde au
centre du chassis.

w

Enlevez les trois (3 uions fixant ie boftier
du roulement termi qa[ au chéssis. A I'aide de
deux 521 tournevis, retirez le boftier cu
chéssis | 1-4-1C

1-4-10

©

Dégagez les roues dentées de la chenilie et en

méme temps, tirez ('essieu de commande vers

ie chissis (coté du roulement terminal). Ceci

permetire de retirer {'essieu de commande du

nignon & chafne inférieur de ia bofte de
vitesse,

1C. Retirez ‘essieu de commande du véhicule.

(D) DESASSEMBLAGE

1. A P'aide d’un extracteur approprié, retirez le
roculement de chague extrémité de |'essieu.
Enlevez les bagues d'étanchéité.

NOTE: Enievez toujours le roulement en ie
tirant par la cage intérisure {fig. 14-11}.

Extracteur

‘ 1
Roulement & billes

1-4-11

ESSIEU DE COMMANDE

NOTE: Sur les modéles Clympicue 388 9 E,
enlevez ia bague d'épaisseur du roulement et
la bague d'étanchéité (fig. 14-12].

i b "' Bagus d'étanchei

: i 1 Rgzuzement
/ @ billes
J

Bague d'épaissaur

1-4-12
2. Détachez et enlevez les épaulements mobiles
et les roues dentées de |'arbre de commande,

NGTE: Sur les véhicules 1878, les épaulements
et les roues dentées sont refenus avec des
bouions et des écrous. Sur ies modéles 1671,
s sont retenus avec des rivets de %' de
diamaétre (fig. 1-4-13).

Méche de &'

1.4.13

3. Sur les modéles éguipés d'une roue de

support sur 'essieu de commande, enievez les

bouilons ou les rivets, seion ie cas, fixant

{"épauiement mobile, Appiiquez une couche

de savon licuide ou de iz vaseline sur le

rebord de la roue de support et faites-la

glisser par-dessus les épauiements (fig.
1-4-14}.

Rebord de la roue

14-14



ESSIEU DE COMMANDE

{E}) NETTOYAGE

1. Enlevez lz graisse et la saleté des roues
dentées, des bagues d'étanchéité et de la roue
de support & {'aide d’un linge propre.

ATTENTION: N'employez pas de soiution net-
toyante sur les roues dentées, les bagues
d'étenchéité ou sur la roue de support
L'emplot de tel produit pourra causer des
dommages permanents a ces pidces.

2. Pour nettover les roulements, plongez-les
dans un bain de solution nettoyante propre
et enievez ia graisse et la saieté & i‘zide d'un
pinceau & peils mous.Séchez les roulements
avec un linge propre et lubrifiez-les en ies
piongeant dans de !"huile & moteur Ski-Doo.

3. Placez tous les autres composants dans un
bain de sciution nettoyante. Enlevez ia rouil-
fe ou tout autre dépdt 3 V'aide d'une brosse 3
poiisraideset séchez avec un linge proore.Si iz
peinture a été enievée, appliquez une nouvai-
ie couche de peinture Ski-Doo appropriée.

(F} INSPECTION

1. Examinez les roues dentées et si elies sem-
blent endommagées (brisures ou distortion)
ou si les dents sont usées, remplacez-les. Pour
les changer, voyer le paragraphe (K).

2. Vérifiez les bagues d’étanchéité et si elles
sont endommagées {coupures cu autres dom-
mages}, remplacez-les. Si le ressort 3 !'inté-
rieur de la bague sembie étiré, changez-le.

3. Vérifiez les roulements & billes. Si les billes
sont endommagées, si ie jeu radial est exces-
sif ou s’ils ne tournent pas librement, rempla-
cez-les.

4. Examinez toutes les piéces filetées. Si les
filets sont arrachés, faussés ou endommagés
d‘autre fagon, remplacez les pigces.

5. Faites I'inspection de toutes les autres piéces.
S'il y a usure, brisure, distortion ou autre
dommage, rempiacez les piéces endom-
magéss.

10405

6. Vérifiez !'essieu de commande. 5'i! est fendii-
Ié ou si les cannelures sont usées ou tordues,
remplacez-le.

{G} ASSEMBLAGE

1. Avant de procéder & ['assembliage, assurez-
vous gue toutes les piéces scient propres et
que les piéces défectueuses aient été réparédes
ou remplacées.

2. Sur les modéles possédant une roue de

support sur l'essieu de commande, appliquez
une couche de savon licuide ou de vaseline
sur le rebord de la roue de support. Faites-la
glisser par-dessus les épaulements 2 [‘2ide de
deux tournevis {barres rondes). En suivant la
séquence illustrée {fig. 1-4-15) boulonnez les
épaulements de |a roue de support ensemble.

Rebord
de ia roue

Epaulements #

1-4-15

3. Fixez une roue dentée et un épaulement

mobile sur chague épaulement fixe de 'es-
sieu. Suivez la séguence iliusirée pour le
serrage {fig. 1-4-15).

NOTE: En serrant les boulons, assurez gu'ils
soient serrés gradusiiement et uniformément
afin d"éliminer Iz possibilité d’une distorsion
du caoutchouc ou du polyuréthane.

4. Placez une bague d'Stanchéité 2 chague

extrémité de i'essiesu de commande, Le res-
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sort de iz bague doit faire face & Vextrémit
de !'essieu {fig. 1-4-18}.

s

Sessort de lz bague |

ol

7216
Sur les medéles Clympicue 388 et 388E,
placez la bague d'épaisseur du roulement sur

'extrémité canneide de !'essieu, ie chanfrai:
de la bague vers [‘extérieur. {fig. 1-4-17).

Bague d'épaisseur
Chanfrein
de la bague

ESSIEU DE COMMANDE

Chaesse-roulement

Roulement & billes

1-4-18

{H} INSTALLATICN
{Tous les modéies,
sauf Alpinef/lnveder et Valmont]

. Si l'essieu de coemmande cue vous instzllez
gst neut et s? le véhicule est muni d'un
indicateur de vitesse, vous devrez insérer une
orise d'entrainement dans l!'extrémité de
'essieu. Assurez-vous gue |‘encastrement de
lz prise fait face & l'extérieur et enfoncez-la
juscu’a cegu'ellesoit & égalitd avec le bout de
i'essieu (fig. 1-4-18].

6.

1417
Placez un roulement 2 billes & chaque extré-
mité de E'essie\u {paroi protectrice face 2 Iz
roue dentée;. A l'aide d'un chasse-roulement,
poussez le roulement par la cage intérieurs.
Le roulement situé sur l'extrémité canneide
dOE? s’appuvyer sur {'épaulement de !'essieu.
Le roulemsent terminal doit étre 2 égalité avec
Pextrémité de l'essieu,

Prise d'entraineme




ESSIEU DE COMMANDE

2. Placez une rondelie d'épaisseur sur l'exirs-
mité canneiée de |'essieu de commande {fig.
1-4-20).

NOTE: Il n’y a pas de rondelie d'épaisseur sur les
modéles Elan.

+4-20

3. Insérez l'essieu de commande 2 'intérieur de

la chenille, par la gauche. Poussez le roule-

ment terminal au travers de {'suverture surle

coté droit du chéssis, Tirez ['extrémitéd canne-

iée de l'essieu dans le pignon & chaine
inférieur du boftier 2 chaine.

4. Placez le boftier du roulement terminal sur le
roulement de l'essisu et fixez-ie au chéssis &
I'zide de treis {3} boulons.

5. Sur les véhicules munis d'un indicateur de
vitesse, instaliez ie céble de raccordement et
H'unité de commande angulaire.

8. Sur les modéies Olympigue 1970 et 1871
“388” et sur le modéle 1871 ““399E",
instaliez le boftier 2 chafne tel que décrit &
sous-section 1-11.

7. Sur les modéies Clympigue 398" et “388E"
poussez la bague d'épaisseur dans le boftier 2
chaine {fig. 1-4-21}.

8. Placez une rondelle d'épaisseur sur l'essieu de
commande {cOté du boitier & chaine) et fixez
{’ensembie avec une goupiile de sécurizé.

1-04-G7

©

Sur les modéies électriques Elan et Ciym-
pique 1871, installez le sidége de la batterie, 2
batterie et le cadre de retenue. Branchez les
cébles de la batterie,

NOTE: Le siége de Iz batterie sur ies modales
Elan ne s'enléve pas.

1-4-21

1C. instaliez les bagues d'étanchéits.

NOTE: Un espace d'environ 1/18" doit exister
ntre la face extérieure de Iz bague et le bout
du boftier du roulement (fig. 1-4-22}.

w

Roulement 2 billes

Boitier

1ig" !
environ =

Bague d'étanchéité

1-4-22

11. Installez l'essieu arriére te! que décrit 2 la
sous-section 1-3.

2. instaliez la suspension 2 roues de bogie (voir
sous-section 1-2}.

13. Sur [es modéles 1870, ajustez la tension de iz
chaine de commande (le ieu maximum ne

i
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sser %'} et resserrez !'écrcu de
. 1-4-23%

doit pas dépa
verrouiilage {Tig

1223

14, Sur les modéies 1971, enlevez 'cutil déten-
deur litem 2}.

BT,

Replacez le bouchon d'acces
versez 8-onces ¢'Huile Ski-Doco pour boftier 2
chaine dans le boftier 2 chafne. Replacez le
bouchon ¢'inspection,

o

inférisur et

($)]

. Sur les modeéles Clvmpigue 1870 et 1877,
procédez & i{'alignement de iz poulie {voir
sous-section 1-8). Sur les modégles 1870
vérifiez |'aiustement du frein et ajustez-le si
nécessaire {voir sous-section 1-10}.

)
)

. Installez ie garde-poulie et ie capot.

18. Applicuez iz tension de la chenille tel que
décrit 2 la sous-section 1-B.

38, Procédez & |
décrit

’alignement de la chenille ¢
2 ie sous-section 1-5

el gue

. Abaissez i"arriére du véhicule sur le sol.
INSTALLATION

{modéles Alpine/invader et Valmont}

MNCTE: La procéddure suivante s'appligue 2 l'ins-
taliation d'un ou des deux sssieux de com-
mande.

1. L'arriere du véhicule étant maintenu au-
dessus ¢u sol, placez 'essieu de commande 2
i"intérieur de le chenille. Insérez ['exirémitéd
cannelée de ['essieu dans le pignon & chaine

inférieur de ia bofte de vitesse.

2. Poussez ie boitier du roulement terminal sur

ESSIEU DE COMMANDE

ie roulement. Fixez le boftier zu chassis 2
{‘aide de trois {3} boulons {fig. 1-4-24).

§

4

NOT

irval

Instaliez les bagues d'étanchéité.

.
TE:

Un espace d’environ 1/18" doit exister
entre la face extérieur de la bague et le bout

du boftier du roulement.

Roulement & bilies

Boitier

%

/16"

environ — i

] Ressort

- Ressort de %
o l2bague L
§ Bague d'étancheité

Instaliez !'sssieu
scus-section 1-3.

rriére tel gue décrit

instaliez iss unités de bogie tel que décrit 3 la

sous-section 1-7.

Alustez lz tension de ia chaine en tournant le
tensionneur de la bofte de vitesse (le jeu
maximum doit étre de %"}, {fig. 1-4-25).



ESSIEU DE COMMANDE

NOTE: Avant d'sjuster la tension de la chafne,
vérifiez le serrage des écrous de fixation de ja
bofte de vitesse,

1-4-26

7. Replacez le bouchon d'inspection.

5
m

Enlevez e bouchon rouge situé sur le dessus
e lz boite de vitesse et remplissez d‘huile
ki-Doo pour boftier & chafne,

(oK

w

NCTE: Sur les modeies “329R" et “388ER", Ia
capacité de ia boite de vitesse est de 12 onces
et représente 2" sur la jauge. Sur les
modéles 84CER |3 capacitd est de 18 onces et
représente 3% " sur la jauge.

S. Repiacez le bouchon rouge.

1C. Installez le capot.

11. Appliquez la tensicn de la chenille tel que
décrit & ia sous-section 1-5,

12. Procédez 2 !'alignement de la chenille te! que
décrit 2 la sous-section 1-5.

13. Abaissez "arriére du véhicule au sol.

{X) REMPLACEMENT
DE LA ROUE DENTEE

1. Enlevez l'essieu de commande {voir paragra-
phe {B) ou (C} au début de la sous-section).

104-09

2. Enlevez ies neut {2} boulons et écrous, ou les
euf (8} rivets, fixant lz roue dentde et
épauiement mobile & i'arbre de commande.

=

r

3. Appliquez une couche de savon liguide ou de
vaseline sur le rebord de iz roue de
faites-la lisser par-dessus "épaulement 2
de de deux tournevis (barres rondes} (fig.

1-4-27)

b |
=t
[0
4]
D
"

Rebord ds
la roue dentée

1-4-27
&. lnversez la procédure pour instzller la roue
dentée neuve.

NCTE: Serrez les boulons de fixation en suivant
ia séguence iliustrée (fig. 1

(L} REMPLACEMENT
DE LA ROUE DE SUPPORT

1. Enlevez I'essieu de commande tel que détaillé
au paragraphe (B) ou {C). Enlevez iz roue
dentée tel que décrit au paragraphe (K).

2. Enlevez les neuf (8} boulons et écrous {ou les
rivets} fixant [’épaulement mobile et la roue
de support & [’essieu de commande.

3. Appliguez une couche de savon liquide ou de
vaseline sur le rebord de la roue de support et
faites-la glisser par-dessus les épauiements 2
I"aide de deux tournevis {barres rondes) (fig.
1-4-28).

4. lInversez la procéddure pour instailer |z roue
de support nauve,

Ty T ———
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NOTE: Suivez iz séguence iljustrée 3 lz figure

1-3-11 pour serrez les boulons de fixation.
Afin d'éviter une déformation du caoutchouc

ou cu poiyuréthane, serrez fes boulons gra-
dueliement et uniformément.

ESSIEU DE COMMANDE

Rebord de
la roue

-
Epaulement

1-4-28
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SUSPENSIO

i-b CHENILLE

(A} GENERALITES
La chenille a trois {3} fonctions principales:
3y

{i} Amortir les irrégularités de la surface.

{1i} Procurez une traction permettant au véhi-
cule d'avancer.

{1t} Procurer un meilleur freinage.

VUE GENERALE DE LA CHENILLE

AVANT <G— —3»= ARRIERE

1-5-1 CHENILLE ANCIEN PROFIL

-3 ARRIERE

AVANT g

_\ Ligne de pertée

1-5-2 CHENILLE NOUVEAU PROFIL

18821

(B} SEGMENTS PROTECTEURS

Les segments protecteurs sont concus dans ie but
d'aider la roue dentée 2 sidger correctement dans
les crans de la chenilie. Sans ce segment protec-
teur ie frottement continuel endommagerait ou
couperait la chenille, aussi remplacez les seg-
menis manquants ou endommagés dés que vous
VOUS en apercevez.

|

Segmant {Bogie) Segment {Glissiére}

{C} DEMONTAGE DE LA CHENILLE

i

Sculevez et bicguez ['arrigre
au-cdessus du scl.

Shisg!
AR s b

L
o
e
i

2. Enlevez ia suspensicn 3 roues de bogie {voir
sous-section 1-1} ou lz suspension & glissiére
{voir sous-section 1-2}.

3. Enlevez l'essieu arriére tel que décrit 3 la
sous-section 1-3.

4. Enlevez I'essieu de commande tel que décrit
2 ia sous-section 1-4.

o

Retirez ia chenille du véhicuie,

{D} NETTOYAGE

1. Enlevez la saleté ou tout autre dépdt sur les
la ¢ch

deux faces de la chenilie & I'aide d’un linge
propre.

e
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{2} INSPECTION

-

Vérifiez ["état de le chenille. 8l v a de
iongues coupures, si alie est usée ancrmale-
ment, et/ou si une ou piusieurs des tiges
métalliguss incorporées 2 {2 cheniile sont

orisées, ramplacez la chenille,

[

Vérifiez les segments protecteurs et rempla-
cez igs segment r::az‘;quams ou endommagss.

NCTE: L'installation de segment peut se faire
avec iz chenilie sur e véhicule cu enlevée cdu

1. Pour avoir accés & (g chenille, versez le
hicule sur le c3té; placez un segment

- > t
proiecislr sur ie cheniile.

cez 1'outil spécial pour instalier ies seg-
{voir secticn 5, item 3} sur ia chenilie

{gebarit méie sur le dessus du segment et

gabarit femelle sur ie dessous} {fig. 1-5-4).

18]
i
@ m

Gabarit méle Gabarit femelle

2

!

/
{
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Appiiquez une pression sur ie levier de 'outi
spéciai (Clip-O-Matic) pour refermer et bio-
guer le segment sur e cran de la chenille {fia.

[

o i)

E‘C‘D;.

Cutii spéciai
{Clip-O-Matic)

1-5-5
4, Sila chenille 2 été enlevée, reposez-la tel que

décrit au paragraghe (Gl

{G} INSTALLATION DE LA CHENILLE

1. Soulevez et bloguez !'arriére du véhicule

CHENILLE
au-dessus cdu scl. Placez iz chentlle scus le
Ve “I-D\-‘ D.

NOTE: =n instaiiant une chenille nouveau profii,
assurez-vous gue iz pa-"-“*e de le chenilie gut

:n angle droit avec la surface de porige

face & ['avant du véhicule {fig. 1-5-2}.

ey
{\)
o
s

:
-4

i

w

(a3
iy

instaiiez l'essieu de commande tel que décrit

& lz sous-section 1-4.

3. lInstailez {‘essieu arrigre tel que décrit 2 Iz
scus-section 1-3.

4. instaiiez la suspension & roues de bogie {voir

sous-section 1-1} ou la suspension & glissiére
{voir sous-section 1-2}.

s.)'l

Appliquez iz tension de iz chenille tei que
décrit au paragraphe {H} {modéles écuipés de
la suspension & roues de bogiel ou au
paragraphe {J} {modéles équipés de la suspen-
sion 2 giissiére].

[6)]

. Procédez 2 {'zlicnement de ia chenill
décrit au paragraphe {K}.

{4} TENSION DE LA CHENILLE
{Suspension par roues de bogie}

Pour vérifier ia tension de la cheniile {Jeu

libre} sur tous les véhicules 1870 et 1871

égquipés de ia suspension par roues de bogie,

procédez de la facon suivante:

{a} Avec !‘arriére du véhicuie au-dessus du
sol et 'unité de bogie du centre paralidle
& la chenille, applicuez une pression
modérée avec la main au centre de la
chenille. La distance entre le bas de la

roue et ig chenille doit 8tre entre 2% et

3", sur chaque c&té de la chenilie {fig.
1-5-61.

v



CHENILLE

2. Pour régler la tension de la chenille {ieu libre}
sur tous ies modéles 187C et 1871 équipss de
ia suspension par roues ce bogie, procédez de
la facon suivante:

{2} Sur tous les modéles 1871, sauf sur
é'é§an, assurez-vous gue les ressoris des
piagues de raccordement soient en posi-
tion contraie sur les plagues d'ancrage,

NOTE: N'essayez pas de corriger la tension de iz
chenille en changeant iz position des ressorts
sur fes plagues d'ancrages.

{b} Desserrez les écrous de verrouiliage des
ressorts des plagues de raccordement
{face interns des ressorts).

{c} Tournez les bouicns de réglage vers la
droite pour augmenter la tension de la
cheniiie et vers la gauche pour ig réduire
{fig. 1-5-7).

157

{d} Aprés avoir ajusté la tension de chaque

cb1é, alignez la chenille tel que déerit au
paragraphe (K}.

{J} TENSION DE LACHENILLE
{Suspensicn & glissiére}

1. Pour varifier la tension sur les modéles
égquipés de le suspension & giissiére, procédez
de ia fagon suivante:

{al Soulevez et bioguez |'arriére du véhicule
au-dessus du sol.

(b} Mesurez, avec une régle, la distance entre
ie marche-pied et la chenilie. Cette dis-
tance doit étre entre 5% et 8", sur

chague cbté de la cheniile (fig. 1-5-8}.

2. Pour régler lz tension de la chenille {jeu libre}
sur tous les modéles 1870 et 18717 équipés de
iz suspension 2 glissiére, procédez de la fagon
suivante:

{2} Sur tous les modeles 1871, assurez-vous
que les ressorts des plagues de raccorde-
ment soient en position centrale sur les
plaques d'ancrage.

NOTE: N'essayez pas de corriger ia tension de ia
chenille en changeant la position des ressorts
sur ies plagues d'ancrages.

T

(b} Desserrez les écrous de verrcuillage des
ressoris des plagues de raccordemen:
{face interne des ressorts).

{c} Tournez les boulons de réglage vers la
droite pour augmenter lg tension de ia
chenilie et vers la gauche pour la réduire
(fig. 1-5-7}.

{d} Aprés avoir régler lz tension de chague
cbté, alignez ia cheniile tei que décrit au
paragraphe (K.

(K} ALIGNEMENT DE LA CHENILLE

ATTENTION: il existe une relation entre iz
tension de la chenille et ["alignement de iz
chenille, N'ajustez JAMAIS "un sans "autre.
Lz tension de lz chenilie doit 8tre réglée
avant l'aiignement de la cheniile. Sur les
modéies 187%, n'essayez jamais d'aligner e
chenille en changeant ia position des ressorts
sur les plagues d'ancrage.

Pour vérifier i'aiignement de lz chenille,

procédez de le Tacon suivante:

{a} L'arriére du véhicule étant maintenu au-
dessus du sol, faites démarrer ie moteur
et laissez la chenilie tourner LENTE-
MENT.

e
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{b} Vérifiez si la chenilie est bien centrée et
si elie tourne librement sur ies roues
dentées arriére. Lea distance entre is bord

de lz cheniile et la plague de raccorde-
1 doit étre [z méme des deux cdiss

Distance égaie

158
our aligner ig cheniile, procédez de la facon
suivante:

N
0

ia} Desserrez "écrou de verrouillage cu res-

sort de le plague de raccordement
a

cSté ou ia chenill

sur

H
est le plus prés de g

{c} Resserrez les écrous de verrouiliage.

1-5-10



TRANSMISSICN

CONVERTISSEUR DE COUPLE
GENERALITES

Si la puissance du moteur éteit transmise directement 2 I'essieu de commande, la moteneige Ski-Doo
pourrait avancer & une vitesse raisonnable. Toutefois, si le véhicuie rencontrait un terrain accidentg,
cette facon de transmettre la force motrice serait inapte 2 faire avancer le véhicule sur ce genre de |
terrain. Par conséguent pnur procurer cette puissance additionnelle {couple}, ia motoneige Ski-Doo est
munie d’un convertisseur de coupie consistant en une poulie de commande, une poulie menée et une
ceurroie de commande. Pou; expnque‘ le principe de chaque piéce et le fonctionnement de i'ensemble,
nous suivrons le cheminement de !z force motrice de ia fagon suivante:

{a) Cheminement de la force motrice — trajet emprunté pour communiguer la force motrice & ['essieu

de commande.
{b} Scurce de la force motrice — vilebreguin.

{c} Pculie de commande — un ense-'nb‘e de poulie relié au vilebrequin du moteur et composé d'une
moitié coulissante 2 ressort, ¢'une moitié fixe et d'un gouverneur centrifuge avec contre-poids.

BAS REGIME

POULIE MENEE PGULIE DE COMMANDE

o
i

HAUT REGIME

POULIE MENEE PCULIEDEC

E COMMANDE

Fonctionnement des poulies et de Il courroie sous
conditions normaies.

- — T —— v :_
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Le pistcn entraine le vilebreguin sur iequei est fixée la poulie de commande. La rotation de iz poulie
entraine ies contre-poids et ceux-ci ex nt une pression sur le2 moitié coulissante. Cette action 2 pour
effet d'éioigner la courroie du centre de la poulie. Quand V'accéiérateur est reidchd ou guand le moteur
Toree, un effet contraire se produit.

¢} Courroie de commande — une courroie faites de cacutchouc et de tolie, reliant iz poulle de
commande et [z poulie menée.

{2} Poulle menée — un ensemble de poulie monté sur un arbre et dont une des moitiés est iibre et
contrebalancée par un ressert. Cuand le courroie de commande exerce une pression sur les moitiés
e la poulie, cette force contrebalance le ressort de ia moitié coulissante et celle-ci s‘ouvre. Cuand
l'accéiérateur est reléché ou quand le moteur force, un effet contraire se produit.

{f} Arbre de a2 poulie menée — un arbre sur lequel ia moitié extérieure de la poulie menée est fixée et
reliée 2 une chafne de commande au movyen d'un pignon & chaine située & 'intérieur du boftier 2

fal L

.g; Chafne de commande — une chaine enfermée dans un boftier, reliant "arbre de la poulie menée et
{"essieu de commande.

Fonctionnement des poulies et de la courroie de
commande avec charge. {Un cdté ce la courroie est sous
te!'is-.onf.

S

S TR———

Poulie menée Poulie de commande

{A) Tension sur la courrole causée par une charge (B) Relchement de ia tension surle cété de iz courraie
guelcongque, Torgcant i@ poulie de commande & causé par i’action de iz poulie de commande, forcant
souvrir. la poulie menée 2 se refermer.
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TRANSMISSION

16 GARDE-PCULIE

(A} GENERALITES

Toutes les motoneiges Ski-Doo sont munies d'un garde-poulies. Le garde-poulie protége le conducteur

qui par inadvertance pourrait poser le pied sur iz poulie de commande et/ou sur la courroie de

commande quand le véhicule est en marche.

le protége auss: des blessures qu'occesionnerait la

rupture de la courroie de commande ou de certaines pidces de la poulie.

AVERTISSEMENT: Pour des raisons de sécurits, quand ie moteur est en marche, le garde-poulie doit

toujours étre en slace.

1. Garde-poulie 4. Rondeile de retenue
2. Ressort 5. Ressort
3. Boulon B. Ecrou

VUE DETAILLEE DU GARDE-PQULIE

!B} DEMONTAGE

NCTE: La procédure suivante (paragraphe B 2
G} s'applique & tous les véhicules, sauf aux
modéles Elan. Sur ies modéles Elan, le
garde-poulie fait partie intégrale de la con-
sole.

1. Enlevez ou basculez ie capot.

2. Dégagez le pivot du garde-poulie {ie pivot fait
partie intégrale du garde-poulie} de son sup-

=

port sur le chéssis {fig. 1-8-1L.

1-6-1

3. Faites glisser le boulon & !'extérieur du

support du boftier & chafne et retirez le
garde-poulie.

{C) DESASSEMBLAGE
1. Enlevez le ressort du pivot du garde-poulie.

2. Enlevez !'écrou retenant le ressort, la rondel-
ie de retenue et le boulon au garde-poulie.

{D} NETTOYAGE
1. Enlevez ia saleté ou tout autre dépdt sur les
faces intérieure et extérieurs du garde-pouliie

2 i'aide d'un linge propre.

[

INSPECTION

Vérifiez si le garde-poulie est fissuré ou
autrement endommagé. S'il est endommags,
n'essayez pas de le réparer, remplacez-le.

el

2. Vérifiez la tension du ressort du pivot.

Quand le garde-poulie est en place, le jeu

—— T.-...‘-..--*—-q--—, S —
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.(z.}

i

Sri?

)

entre e garde-pouiie et ie support ne doit pas
excéder 1/18". S'il y a trop de jeu, remplacez
ie ressort,

Examinez le filetage du boulon, et si les filets
sont arrachés ou faussés, changez le boulon.

ASSEMBLAGE

Aveant de procéder & i'assembiage, assurez-
vous que toutes ies piéces soient propres et
e toutes les pigces endommagdes aient 6

L s

cnangees.
Insérez le boulon au travers du garde-pouiie.

Placez iz rondelle de retenue, le ressort et
{"écrou sur le boulon. Serrez !"écrou jusgu'a
ce qu'll soit 2 environ 3/16" du bout du
bouion (fig. 1-6-2}.

Placez le ressort sur ie pivot du garde-poulie.

TRANSMISSICN
{ - f Ressort
f &) - Ecrou
; Bouion

Environ 3/18"

Rondeile de
retenue

{G) INSTALLATION

-
!

Faites glisser le boulen dans le support du
boftier & chaine.

Engagez le pivot dans le support sur le
chéssis.

Replacez ou refermez le capot.
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TRANSNIISSICN

-7 COURROIE DE CCMMANDE

{A) GENERALITES

La fonction de la courroie de commande est de trensmettre lz force motrice entre lz poulie de
commande et {2 pouiie menée. Vérifiez l2 courroie de commande chaque fois que vous faites 'entretien
et la réparation du véhicule, cu quand le rendement du véhicule n'est pas satisfaisant.

{B) DEMONTAGE {C} DEMONTAGE
{Tous les modaiss, {Tous ies modéies Alpine/invadsr
sautf Alpine/invader et Vaimont) et Vaimont)

NOTE: Le levier de changement de vitesse doit

) . y 3 étre au point mort.
1. Basculez ou enievez le capot

1. Enlevez le capot.

2. Enlevez le garde-poulie tel que déerit & la 2. Enlevez le garde-poulie tel que décrit & la
sous-section ©-8. sous-section 1-8,

Détechez le céble du frein de ['attache

cyilindricue de la moitié extérieur du frein &

disgue,

3. Tournez et poussez la moitié coulissante de
la poulie menée, et maintenez-la ouverte {fig.
1-7-15.

4. Enlevez les deux {2} boulons et écrous
retenant !z partie inférieure du support du

Poulie de commande frein et faites pivoter !'ensembie {frein et

support} de % tour {fig. 1-7-2).

Poulie menée

Moitié coulissante

Ensembie
3-7-1 freinet
support

4. Faites glisser la courroie & !'extérieur de la
coulie menée et enlevez-la en la faisant passer
par-dessus ia poulie de commande.

e G _ i : —
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5. Tournez et poussez ia moitié coulissante de E——

‘a poulie menée, et maintenez-la cuverte, Fuppoty
2t Trein

)

Tirez e bas de la courroie vers la pouiie |
mende et faites glisser la courrcie par-cessus
ie haut de ie moitié fixe.

-._\I

Faites glisser ia courroie & !'extérieur de ia
soulie de commande (gouverneur centri-

fugel.

®

h

8. Enievez !z courroie du véhicule en la faisant
passer sous !a poulie menée et I'ensembie cu
frein d:sque (fig. 1-7-3).

{D} DIAGNOCSTIC DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT

Pour déterminer les troubles du systéme de transmission occasionnés par une mauvaise :r‘sta lation et/ou
une courroie de commande usée, le tableau qui suit a été préparé dans le but de déterminer les causes ce
ss *roubles. Des recherches ont démontré que !‘usure excessive et laz rupture de iz courrcie de

ommande peuvent étre éliminées grice 2 une vérification et un entretien péricdique. Une courroie de
commande ayant moins de 7/8" de largeur doit étre remplacée.

(') %)

SYMPTOMES CAUSES REMEDES
| 1. Usure inégale de ‘a {a) Support du moteur {a} Serrez les écrous du support
courroie  {un  cOté desserré. uniformément (400- 420 po.ib)
seuiement). Voir fig.
- i 1= P - - ¥ - e
1-7-4. {b} Poutlie désalignée. {b} Alignez les poulies.
2. Courroie  excessive- Glissement excessif occe-
ment glacée ou présen- sionné par:
tant un aspect cuit.
Voir fig. 1-7-5.
{a} Pression insuffisante (a} Vérifiez s'il n'y a pas de
sur les c8tés de la courroie. contrepcids usés Ou mManguants

dans la poulie de commande.

(b} Axes de la poulie me- {b} Nettoyez !'axe avec de la lai-
née ou de commande rouii- ne d’'acier et lubrifiez {'axe avec
Iés. du “"Ski-Doe Clutch Lube™.
{c) Huile sur les surfaces | f{c} Nettoyez les surfaces avec du
des poutles napier-émeri, grain fin.
{ {d! Type de gouverneur (d} Instaliez un gouverneur de
i centrifuge non approprié. type approprie.
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SYMPTOMES

CAUSES

REMEDES

3. Cotés supérieurs de ia
courrcie excessivemeant
usés. Voir fig. 1-7-8

{a} Giissement di & un
fonctionnement irrégulier
de iz poulie de commande.

{b} Surfaces des poulies ru-
des ou rayées.

{c} Angle de ia courroie
incerrect,

2 13

{a} Procédez 2 l'inspection tel
e décrit & la sous-section 1-8.

{b} Réparez ou remplacez-ies.

{c) Type de courroie non spéci-
fié. Remplacez-la par une cour-
roie Bombardier de type appro-
oria,

4. Section de ia courrocie
plus mince 32 un en-
droit. Voir fig. 1-7-7.

Glissement excessif dans la
poulie de commande occe-
sionné par:

12} Chenille geiée ou trop
tendue.

(b} Mauvais fonctionne-
ment de la poulie de com-
mande {embrayage).

(c} Vitesse de ralenti du
moteur trop élevée,

{a) Libérez la chenille, ou vérifiez
fa tension et i‘alignement de iz

chentille.

(b} Réparez ou remplacez ia pou-
lie de commande.

(c) Diminuez la vitesse de raienti.

5. Courrcie trop tendue
gquand ie moteur tour-
ne au ralenti,

{a} Vitesse de ralenti trop
gievée,

(b} Longueur de ia cour-
roie incorrect,

{c} Distance entre les pou-
lies incorrecte.

{2} Diminuez la vitesse de ralenti

b} Type de courroie non spéci-
i€. Remplacez-ia par une cour-
roie Bombardier de type appro-
prié.

{

{c) Ajustez selon les spécifica-
tions {voir sous-section 1-S}.

Usure concave des cd-
tés de la courroie. Voir
fig. 1-7-8.

o)

{a} Courroie trop sortie sur
ia poulie de commande.

{a) Vérifiez la distance entre les
deux poulies {voir sous-section
i-8h.

{b) Type de courroie non spéci-
fié. Remplacez-ia par une cour-
roie Bombardier de type appro-
prie.




1-07-04

~, Usure inégaie

Aspect glacé ou cuit

COURRGCIE DE COMMANDE

Courroie usée
Largeur: 7/8"
Minimum

Courroie neuve
Largeur: 1-3/1§’

Angie original
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SYMPTOMES

CAUSES

REMEDES

7. Désintégration de ia
courroie. Voir
1-7-8.

h
0

{a} vitesse excessive de Iz
courroie,

{b} Huile sur les surfaces
des pouiies.

¢} Rapport

d'engrenage
incorrect. '

{a} Type de courrocie non spéci-
fié. Remplacez-la par une cour-
roie Bombardier de type appro-
prié.

(b} Netioyez ies surfaces avec du
papier-émeri, grain fin.

(c} Installez le pignon & chaine
recommandé {Rapport d'engre-
nage standard).

8. lnversion de iz cour-
roie & haute vitesse.

{a} Poulies désalignées.

{5} Vitesse excessive de la
courroie.

{c} Courroie trop sortie sur
ia poulie de commande.

(di Rapport  d'engrenage

incorrect.

{a} Alignez les poulies.

(b} Type de courroie nen spéci-
fié. Remplacez-ia par une cour-
roie Bombardier de type appro-
orig,

(c} Vérifiez la distance entre les
poulies {voir sous-section 1-8}.
{d) Installez le pignon & chaine

recommandé {Rapport d’engre-
nage standard).

8. Rupture des cordes de
la courroie. Voir fig.
1-7-10.

{a} Poulies désalignées.

(a} Alignez les poulies.

10. Fissures entre les dents
de ia courroie. Voir fig.
1-7-11.

{(a) Usure considérable,
courroie détériorée,

{a} Rempiacez la courroie.

ek
ok

. Dents coupées, brisées
ou arrachées. Voir fig.
1-7-12.

{a) Courrocie mal installée.

(b} Courroie frottant sur
un obiet fixe.

{c) Engagement trop brus-
gue de iz poulie de com-
mande,

{a) Voir paragraphe {(E} ou {F).

{b} Vérifiez les piéces du systéme
de commande.

{c} Lubrifiez, remplacez le res-
sort ou la poulie de commande.

- T ——
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CCURRCIE DE COMMANDE

Courroie neuve

Rupture de iz corde

Courroie
usée

Courroie
nauve

1-7-10

_—
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CCURROIE DE COMMANDE

{E}) INSTALLATION
{Tous ies modéles,
sauf Alpine/invader et Vaimont)

Avant de procéder & l!'insteliztion de

la

courrcie vérifiez si la courroie est en bon éiat

et nettoyez-lz 2 {'aide d'un linge propre.

2. Placez iz courrcie sur i2 poulle de commande
et ensuite faites glisser iz courroie par-dessus

la moitié coulissante de ia poulie menése.

3. Ouvrez lz poulie menée {tournez et poussez

ia moitié coulissante} jusgu'éd ces que
courroie soit en place.

lz

4. Instailez le garde-poulie tel que décrit 2 la

sous-section 1-8. instaliez ou refermez

capot.

{F} INSTALLATION
{Tous les modséles
Alpine/invader et Vaimont)

1. Avent de procéder & ['instalistion de

le

2

1-87-07

courroie, vérifiez si la courroie est en bon
état et netioyez-ia & i'aide d'un linge propre.

L'ensemble du frein et du support étant
tourné de % tour, glissez la courroie sous la
poulie mende.

Placez ia courroie sur iz poulie de comman-
ce.

Quvrez iz poulie menée (tournez et poussez
la moitié coulissante} et maintenez-ia cuver-
te. Faites glisser la courroie par-dessus la
moitié fixe.

Ramenez {'ensemble frein et support en
position et fixez le support au chéssis avec les

boulons et écrous.

insérez . fe cadble du frein dans |'attache
cylindrique, Vérifiez "ajustement du frein tel
que décrit & la sous-section 1-1C.

installez le garde-poulie tel que décrit & la
sous-section 1-8 et replacez le capot.

T ——
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RANSMISSION

18 POULIE DE COMMANDE

Iih

{A} GENERALITES

Une poulie & écartement variable transmettant la puissance du moteur 2 la poulie menée au moyen d'une
courrcie de commande. Les principaux changements dans la conception et la fabrication de la poulie de

commande en 1871 sont ies suivants:

— Les moitiés intérieure et exiérieure de la poulie sont faites en aluminium. Ce métal iéger, résistant &
la rouille, dissipe la chaieur dégagde par le moteur et la courrcie quand le véhicule est en marche.
L'axe cde ia moitié intérieure en 18717 2t I'ensembie de ie poulie en 1870 sont faits en acier,

— Une cavité dans {'axe de {2 moitié intérieure contient une réserve de “SKI-DOOC CLUTCH LUBE"
Quand la poulie tourne, cette graisse est forcée 2 !'extérieur par ies orifices de lubrification de 'axe

wilan
et osi retenue dans la rainure de %u—brir'ica*io'} c?e iz moitié cculissants. Le mouvemsant de la moitié
coulissante sur [’axe distribue iz graisse sur la surface ce ["axe {voir iilustration, page 1-08-02}. Sur les

poulies 1870, la lubrificetion se fait mame%%emu.‘t.

— En 1871 les contre-poids du gouverneur centrifuge sont montés sur un support séparé. En 1970 les
contre-peids sont rivés directement au gouverneur centrifuge.

mwmwh el ;

1. Boulon
. 2. Rondelle 8. Siége du ressort
i 3. Gouverneur centrifuge 7. Reculement
£, Moitié extérisure 8. Moitié intérieure 4
c.

N

Rendelle ¢'épaisseur (.0247}

5. Ressort

VUE DETAILLEE DE LA POULIE DE COMMANDE (MODELES 19717
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1-08-02 PCULIE DE COMMANDE

'j 8. Enievez le bouion du gouverneur centrifuge
oncelie, ie gouvernsur cent "‘Jge, a2 moi-
tié coulissante, ie ressort et e sidge de rassor:

s ey
Ce i'axe de la moitié intérisure.

|
| "':"ce de Lubrification

:

l'zide de ['sdapteur spécial, enlever ia

moitié fixe (fig. 1-8-2}.

:‘J
1=

NOTE: N'enlevez pas le roulement de [z moitié

Rainure | fixe 2 moins gque le roulement et iz moitié

N Tixe re solent endommagés, et qu’il soit

| Waoitié extérieurs i . " ' ¥
: g necessaire de rempiacer 'un ou l'autre. {Voir

paragraphe (D) pour remplacer le roule-
ment;.

isles & un oviindre)

¥

Enlevez cu basculez le capot.

2. Enlevez ls garce-poulie {voir sous-section

(o3}
i
o
@
<
@
I~
[44]
]
0
"1
4
o,
w
Q.
4]
o
(]
=
1
]
=]
]
(]
<
Q
i
wy
(o]
IS
b

4. EZnlevez ia Dbougie 2t amensz ie piston 2
environ % a 1% AVANT LE PCINT MGRT

HAUT.

NOTE: Assurez-vous gue le piston ferme compi- 182

* 1an T rnﬂ’ c nHamar _ . £ o s roopow -
tement la fenétre c'échappement. 8. Retirez la corde de 'orifice de la bougie.

1

Bloguez le vilebreguin en position en insé-
rant de ia corcde ce démarreur dans orifice
cde iz bougie (fic. 1-811}. Pour un biocage
complet tirez !égérement le poignée du dé-
marreur manuel

(C} DEMONTAGE
{Tous les modaies 2 deux oviindres).

Enievez ou basculsz [e capot.

]

2. Enlevez le gerde-oculis ivoir scus-section

D

3. Enlevez |z courroie de commande {voir sous-
section 2-7}

NOCTE: Sur les modéies T'NT 840, T'NT 775 et
Nordic B840E, :? 1, enievez les bocuicns
fixant le support supérieur de la colonne au
chéssis pour permettre le démontage de la

I

poulie de commande {fig. 1-8-3]

(-

W



POULIE DE COMMANDE

:-3-3

4. Enlevez les bougies et amenez le piston de

gauche & environ % & 1%" AVANT LE
POINT MORT HAUT.

NOTE: Assurez-vous que le pisten de gauche
ferme complétement la fenétre d'échappe-
ment.

5. Bloguez le vilebrequin en position en insé-
rant de la corde de démarreur dans l'orifice
de la bougie de gauche {fig. 1-8-4). Pour un
Dlocage complet, tirez iégérement iz poignés
du démarreur manuel.

-84
8. Enlevez le boulon du gouverneur, la rondelle,

le gouverneur centrifuge, ia moitié extérieure
de la poulie, le ressort et le sidge du ressort
de i’axe de la moitié intérieure.

7. A l'aside de !’adapteur spécial, enlevez !z
moitié intérieure de la poulie fixée au vilebre-
quin.

NOTE: N'enlevez pas le roulement fixée sur la
moitié intérieure @ moins gque le roulement
ou fa moitié fixe ne socient endommagés et
qu'il faille remplacer !'un ou [‘autre {voir
paragraphe (D) pour remplacer !z roule-
meantl.

8. Retirez la corde de I’orifice de la bougie.

T

1-08-03

{D} REMPLACEMENT DU ROULEMENT
{Moitié intérisure}

1. A l'aide d'un extracteur approprié, sortez e
roulement en ie tirant par la cage intérieur
{fig. 1-8-5). Remplacez le roulement cu la

moitié intérieure.

Extractaur

s 5 i t
Moitig intérieure | Roulement

785

2. Plecez ie roulement sur l'axe de la moitig
intérisure. A l'aide d'un DOUSSOIr approprié,
poussez sur la cage intérieure jusqu'a ce qu‘il
siége correctement sur la moitié intérieure
{fig. 1-8-8}.

Poussoir

Reoulement
Moitié intérieure

{E} NETTOYAGE

1. Pour enlever la saleté et la graisse, placez
toutes les piéces {sauf ie roulement! dans un
bain de solution nettoyante. Séchez avec de
{"alr comprimée cu avec un linge propre.

2. Enlevez la rouilie et/ou les dépdts de caout-
chouc {usure de la courroie) sur i‘axe de la

poulie fixe & l'aide de laine d'acier fine.

&

Essuyez 'axe 2 ["aide d'un linge propre.



1-08-04

.,[E.s

[81]

(F)

€

o

fn

(L

NOC

Znievez iz roulile et/ou les dép éts de caou‘~
chouc sur les deux faces de
d'un pepier-émeri & grain ?'I‘.. Essuvez [es
faces de la poulie avec un iinge propra.

&A
o
Q
C
6
W)
m

sutres Céplits sur les autres
rosse 2 poils raides.

(&]
e
i b
i3
v
2:.1
[
[¢]
[
wd
[}
r

éé enlevée sur ie gouvernsur
une nouvelie couche de

INSPECTION

Vérifiez les deux moitiés de le poutie. Si ies
surfaces sont rayées, égratignées et/ou si les
surfaces sont rudes, corrigez ces défauts 2
I'side c’un papier-émeri. Essuyez les ;
de |2 pouiie avec un linge proore.

moitiés

Vérifiez si les contre-poids du gouverneur

centrifuge sont usés ou s'li en manque
Remplacez le gouverneur centrifuge si nécss-
saire.

Vérifiez si le ressort est brisé ou tordu.

Remplacez-ie s'il sembie défectueux.

Wérifiez ies autres piéces et si elles semblent

usées, brisdes, tordues, ou autrement endom-

magées, changez-ies.

gs Tiletdes. Si les filets sont
u autrement endommagss,

Vérifiez iss piéc
arrachgs, Taussés ©
changez-les.

Vérifiez ["état général du roulement. Si les
billes sont endommagées, si le jeu radial est
axcessif et s'il ne tourne pas librement,
remplacez-le. {voir paragraphe (D} pour le
remplacement du roulement}.
INSTALLATION

Amenez le piston [gauche, moteur & deux

cylindres! & environ % & 1" PASSE LE

POINT MCRT HAUT.

TE: Assurez-vous gue ie piston Terme iz
d'échappement

fenétre

™)

NOTE:

!
0
C.
-
I
0
Il
)
g
=
e
T
La
L
i

de iz bou he, mot

dres} pour bloguer le vilebrecuin

Lubrifiez les filets du vilebreguin avec du
“SKI-DOC CLUTCH LUBE” et instailez ia
moitié intérisurs.

Sur tous ies modéles 1870, a:}:}ig uez une
mince couche de "SKI-DCO LUTCH

LUBE" sur i'axe de g moitié Entérseure {fig.

1-8-7). Placez ie sigge du ressor:, le ressort et
la moitié extérisure sur ["axe.

ur tous ies modéles 1871
cue iss margues de
moitiés de iz

&5

, @ssurez-vous
repére sur
coulis scient

: e
igs geuXx

i S
en ligne (fig.

- Moitié
extérisure

188
Sur tous ies modéles 1871, remplissez la
cavité de l'axe de “SKI-BCO CLUTCH
: 5;8;11 |r.: 8

une mince couche :z'e "SKI-DOC

LUBE" sur les gua

(4: \‘Oh"e-
1-8-9).

u gouverneur centrifuge {fic.
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7. Lubrifiez les filets du boulon avec du ''SKi-
DCO CLUTCH LUBE". Installez le gouver-
neur centrifuge, la rondelie et le bouion.

8. Bloguez le boulon du gouverneur & 400475
po. Ibs (fig. 1-8-1C}.

8. Essuyez le surplus de lubrifiant sur l2 poulie
de commande.

ATTENTION: Un excés de lubrifiant sur ['axe de
fa poulie ocu un mauvais alignement des
margues de repére sur les moitiés de iz poulie
peut imprégner de graisse la courrocie de
commande, lz faire patiner et/ou iz détéric-
rer.

10. Débloguez e vilebreguin en retirant iz corde
de {‘orifice de iz bougie.

11. insteliez ia {les) bougie(s}.

12. Vérifiez l'alignement des poulies {Voir sous-
section 1-8}.

13. Instaiiez {2 courroie de commande {voir
sous-section 1-7) et le garde-pouilie {voir
sous-section 1-8}.

14. installez ou refermez ie capot.

e e






iSSION

1.8 POULIE MENEE

-

{A) GENERALITES

s

a poulie menée est une poulie & écartement variable qui transmet la puissance motrice de la pouiie ge
commande & I‘essieu e commande, au moyen d'une chaine de commande montée sur deux pignons 2
chaine. La puissance transmise & le poulie menée par la courroie entraine la chafne. La pression du
ressort sur la moitié coulissante de iz poulie maintient la courrcie en contact avec les faces internes de lz
poulie en tout temps.

=

1. Moitié fixe {avec i'arbre}
2. Moitié coulissante

3. Coussinet

4, Ressort

5. Goupille éiastigue

6. Came extérieure

7. Sabot glisseur de la came

VUE DETAILLEE DE LA POULIE MENEE

e ——
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1-08-C2 POULIE MENE!

@

DEMONTAGE
{Tous iss modéies
sauf Alping/ %nvade' st Valmont)

“ R= U ~lansme ! -

;. =atds uZ enigVEZ 8 Capol.

o T e £ et ey el L remd a H
£, CRigvez 8 gargs-pouins {\.’C’??’ sous-seclicn

&3]

Y
1

3. Enievez |a courrcie de commande (voir scus-
ection 1-7.

4. Enlevez lesilencieux du moteur.

5 L la 'Alas Amirimde Altime plmaonill :

3. b\.&s i S "‘OC&S:: -;.‘-...[;385 [ S Cu‘usii.‘%e Ce
3

5" enievez iss boulons et écrous retenant (s
suppert supérieur du gui { 1

1-9-3

8. Enievez la coupille de sécurité, {"écrou créne-
ié et la rondelle élastique cde l'arbre de la
poulie menée & {'intérieur du bofitler.

©

Maintenez le pignon & chafne s.;;ae ieur et la
chafne en position et tirez {"arbre de iz poulie
menée vers le cdté cu moteur {fig. 1-8-4.

Poulie menee

1-8-1
8. Retirez le couvercle d'inspection du boitier 2
chaine.

7. Sur les modéles 1870, reléchez la tension de
iz chaine en dévissant partieliement i'écrou
de verrouiliage du tencdeur. A l'aide d'un
marteau 2 tBte plasticue, frappez délicate-
ment le boulon cdu tendeur vers la gauche

{fig. 1-8-2). Sur ies modéles 1877, relachez

'

tension en insérant i‘outi! spéci aE {item 2}
intérieur du beftier {fig. 1-G-3).

me

1-9-4
TENTICN: Agissez avec précaution en enle-

vant l'arbre de la poulie afin cd'empécher le
roulement conigue de tomber a "intérieur du
bofitier a chaine.

-

O

Sortez 2 roulement conicue de ig cuvette et
attachez le pignon & chaine et la chaine

ensemble pour les empécher de tomber &
Vintérieur du boftier (fig. 1-8-5]




POULIE MENEE

{C}

b

o

=4

DEMONTAGE
(Tous ies modéles
Alpine/invader et Vaimont}

Enievez le capot.

Enlevez le garde-poulie (voir sous-section
ay

1-85.

Enievez |

z courroie de commande {voir sous-
section 1-7}.

étant
clacez un blec de Dois
x 3" x 1) sous i'arbre de com-

L'ensembie du support et du frein
tourné d'% tour,
{5-3/8"
mande.

Enlevez le support du garde-poulie.

A V'aide d’un marteau et d'un chasse-goupilie
enievez la goupille élastigue retenant le
disque (fig. 1-8-6}.

A l'aide d'un marteau, frappez sur la partie
intérieure de l'ensemble du support et du
frein pour le dégager du roulement {fig. 1-8-71.

" Sur les modéies 1870, enievez la rondelle, la

rondelle élastique, le disque et la bague.

1-9-6

1—-——T—w-1-—“n-—o e

g

1-09-03

Sur ies modéles nlevez ie disgue, la
rondeiie éiastique et {2 bagus.

10. Enievez le silencieux du moteur.

11. Enlevez les écrous retenant le support infé-

rieur de la colonne de direction 2 iz boite de
vitesse. Déserrez les écrous et boulons fixant
la plague de retenue supérieure de la colonne
de direction.

12. Détachez les cdbies de frein et d'accéidrateur,

des pivots situés sur le guidon. Tirez la
coionne de direction vers |'arriére de Tagon &
procurer assez d’espace pour eniever le cou-
vercle de la bofte de vitesse.

13. Détachez la tige de la transmission de ia

bofte de vitesse en retirant la goupilie de
sécurité, ia rondelie et le ressort.

14, Enlevez les huit {8} écrous fixant le couvercie

de l2 boite de vitesse. Libérez le couvercle a
i'aide d'un marteau & téte plastique.

15. Relachez iz tension de lz chaine au maxi-

18. Séparez

mum en tournant ie tendeur excenirique.

la chaine tel
sous-section 1-13.

gue cétaillée 2 ia
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T . T s -
:7. Retirez l'ensemkble de le poulie menée [fic.

ot 4
T.0.R10
el te

{D) DESASSEMBLAGE
{Tous les modaies,
sau? Alpine/ Invader et Valmont)

Placez un support sous la came extérieure et
2 l'aide d'un chasse-goupitle {3/18”) chassez
fa goupilie élastique fixant la came & "arbre
de la poulie menée {fig. 1-8-8).

] Chasse-goupiile
(31167

Came
extérieure

199
2. Enlevez Iz came extérieure, le ressort et lz
moitié coulissante de 'arbre.

A

3. A l'aide d'un chesse-goupilie, enievez ies
sabots glisseurs de la came extérieure (fic.
1-8-1C).

POULIE MENEE

NOTE: N'enlevez le coussinet de iz moitié
couilissante gue s’il est endommagé et gue
son rempiacement soit nécessaire, {Voir pare-

5 =1 pase fm X
graphe [F}, pour ie remplacer}.

Sabots glisseurs

1-8-10

m

DESASSEMBLAGE
{Tous les modales
Alping/invader et Valimoni)

]

.

1. A 'zide d'un extracteur approprié, retirez ie
roulement de l'arbre ce commande (fig.
1-8-11).

Roulement

i
i
E

i
Arbre de commande

< ) ) 1-8-11
2. A l'aide d’un chasse-goupilile et d’'un marteau,
chassez les goupilles situées & I'intérieur de iz
goupille élastigue retenant iz moitié fixe de

la poulie & I'arbre. Enlevez le goupille élasti-
que {fig. 1-6-12}.
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Chasse-goupiile

Moitié fixe

Goupiils
élastique

1-8-14
5. Instailez l'extracteur et retirez Iz came exié-

rieure de l'arbre {fig. 1-8-15}.

NOTE: Si nécessaire, chauffez ia came extérieure
) 1-8-12 e _ = s ' s
3. Ouvrez Iz moitié coulissante et insérez ies pour faciliter le démontage.
deux moitiés de ['adapteur spécial de i'ex-
tracteur (item B} entre les moitiés de ia
poulie. Installez les pinces ds retenue. instal-

iez I'extracteur et enlevez iz moitié fixe
{fig. 1-8-13).

NOTE: Si nécessaire, chauffez le moyeu de iz
moitié fixe pour faciliter le démontage.

Extracteur

Came extérieure

!
|
!

1-6.15
8. A laide d'un chasse-goupilie, chassez les

sabots glisseurs de {a came extérieure {fig.
1-8-18).

Pince de retenue Moitiés de

\'adapteur

Moitiés de

Chasse-goupiiie

1-8-13

4. Enlevez la moitié coulissante et le ressort. A

l"aide d'un chasse-goupiile, enlevez les gou-

pilles élastigues fixant la came extérieure
(fig. 1-9-14}.

NOTE: N'enlevez le coussinet de la moitié fixe
que s'i! est endommagé et que son rempia-
cement soit nécessaire (Voir paragraphe {F},
pour e remplacer}.

Sabots glisseurs

1-8-18

T
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(F} REMPLACEMENT DU COUSSINET
DE LA MOITIE COULISSANTE

1. A l'zide d'un chasse-coussinet approprié,
chassez le coussinet de iz moitié coulissante
l
i Moitié couiissante i
|
i i
i :
: !
i
‘ s
i
Coussinet %
; T Sans i
-8-17
Z. Placez un coussinet neut dans E'ouvnrtu-'e de

la poulie et, 2 i'aide ¢

enfoncez-le jusqu’a ce gu'ilsoit 2 ega'ue av e'*
{

ie rebord du moyeu de iz pouli

1]

i Chasse-coussinet
; Coussinet

ol

{G} NETTCYAGE

-

tnievez lz graisse et la saleté sur les sabots
glisseurs de la came avec un linge propre.

ATTENTICON: N'employez jamais de solution
nettoyante sur ies sebots. L'emplci de te!
produit causerait des dommages permanents
aux szbats.

2. Pour eniever lz graisse et la saleté sur les

sutires piéces, plongez-ies dans un bain de
solution nettoyante. Séchez-ies avec un lings
oropre.

Enlevez iz rouiile et/ou les cépdis de ca
chouc sur {'arbre de ia poulie avec :
d’acier fine. Essuyez {'arbre avec un linge
propre,

o
o
rk

&
@]
@
o
m
&
@®

Enievez la rouille et/ou les dépdis de cacut
chouc sur ies faces internes de la poulie avec

u papier-émeri & grain fin. Essuyez les faces
de ia poulie avec un linge propre.

Enlevez tout autres dépdts sur les zutres
sidces avec une brosse & polls raides.

INSPECTION

Vérifiez si les surfaces de contact des sabots
glisseurs sont usées ou endommagées. Rem-
placez ies sabots défeciusux.

Vérifiez st les faces de lz poulie sont égrati-
gnéss, rayéss etfou rugususes. Corrigez ces
défauts avec du pepier-émeri 2 grain fin.
Essuvez les faces de la poulie avec un linge
propre

Vérifiez si le ressort est brisé ou tordu.
Remplacez-ie si nécessairs.

Vérifiez si les filets des pigces filetées sont
arrachés, faussés ou autrement endommagss.
Remplacez les piécas encdommagées.

Vérifiez si la surface intérieure cu coussinat
est usée inégalement \cacer‘*rée‘u ou endom-
magée autrement. PE‘.‘"'EQEBCEZ le coussinet tel
que décrit ay paragraphe {F} §'il est endom-
mageé.

ASSEMZLAGE
{Tous les modéies
sauf Alpine/invader et Vaimont)

Avant de procéder 2 i'zssemblage, assurez-
vous gue toutes les piéces soient propres et
qu2 les piéces défectususses alent été réparées
ou remplacées,

A l'aide d'un marteau, enfoncez les sabots
giisseurs sur la came extérisure [fig. 1-8-18).



Sabot giisseur

Came extérisure
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facez la moitié coulissante, le ressort et Iz
came extérieure sur i'arbre de la moitié fixe.

"Maintenez ia moitié coulissante en position
et tournez la came extérieure de 2/3 de tour
vers lz gauche (face 3 iz came); fixez alors iz
came en enfoncant une goupille élastique au
travers de iz came et de 'arbre.

{K} ASSEMIBLAGE

{Tous les modéies
Alping/invader et Vaimont)

instaliez les sabots glisseurs sur ia came
extérieurs.

’

Pilacez iz came extérieure sur arbre et
assurez-vous gue le trou dans la camesciten
ligne avec les trous de l'arbre.

A l'aide d'un chasse-coussinet approprié,
poussez la came extérieure sur "arbre jusqu's
ce gue le trou de la came soit vis-avis le
rroisiéme trou sur {'arbre (fig. 1-8-20). Instal-
lez la goupille élastique et ies deux petites
goupilles fixant la came 2 |"arbre.

s ____— Chesse-coussinet

Came extérieure ——z_
Alignez les trous

Placez ie ressort et iz moitié coulissante sur
i'axe. Insérez le crochet cu rsssort dans
i‘orifice de la came extérieurs et insérez
i‘autre exirémité cdans 'orifice de la moitié
coulissants.

Tournez lz moitié coulissante de 2/3 de tour
vers la gauche (face & 2 came extérieure} et
maintenez en positien {fig. 1-8-21).

Came
extérigurs

1-8-21

Placez iz moitié fixe sur 'arbre, le trou dans
ia moitié fixe en ligne avec le trou dans
i'arbre. A {'aide d'un chasse-ccussinet, enfon-
cez la moitié fixe jusgu's ce gue le frou dans
la meitié fixe soit vis-2-vis le deuxiéme trou
de i'arbre. Avec un chasse-goupilie, enfoncez
la goupille élastique et ies petites goupilles.

-~

A l'eide d'un chasse-coussinet approprié,
enfoncez le roulement jusqu'a ce gu'il sigge
sur ie moveu de la moitié fixe,

Roulement
Movyeu de

1-8-20

1-8-22
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INSTALLATICN
{Tous les modéles,
sauf Alpine/Invader et Valmont}

La tension de la chafne étant reideh
le roulement conigue dans la cuvette, |
ti

ie pignon & chaine et ia chaine en position et

insérez l'arbre de commande su travers ie
softier & chaine et le pignon & chafne {fig.
1-8-23).

-~
A

NOTE: Serrez

NOTE: Sur

ol

Poulie menge

1-8-23
instaiiez la rondelle élasticue et {'écrou cré-
nelé,

& fond I%écrou crénelé, puis
de 1/18 de tour et bioguez-le
avec une goupille de sécurité. !l est tre
important gue "écrou soit desserreé sous peine
cde faire briier ou gripper ie roulement sur
'arbre de ia pouiie menée.

desserrez-ie

Sur les modeéies 1870 ajustez la tension de la
chaine en tournant le tendeur excentrigue

iusqu’d !'obtention d'un jeu libre ce 1/4".
Serrez 1'écrou de verrouiliage du tendeur.

les medeles 1871 appliquez ia
tension de la chaine en retirant 'outil spéciai

détendeur du bofitier 2 chaine.

Vérifiez ie
aioutez de |
cou

niveau dJd'huile du boftier et

‘nuile si nécessaire. Replacez ie
vercle d'inspection.

installez ie silencieux sur le moteur.

w

10

(M) ?NSL

POU E_:E MENEE

Sur les modéles munis d’une chenille de 1587,
fixez le support supérieur du guidon en
ciace

Vérifiez i‘alignement de poulie tei que
dészillé & ia scus-section 1-8-%, paragraphe
(AL

instaliez la courroie de commande tel que

s

décrit & ia sous-section 1-7.

instaliez le garde-pouiie tel
scus-section 1-8.

gue décrit & la

. Refermez ou repiacez ie capot.

LLATION
ous les moedéles
A%géz‘sef%wader et Yaimont)
Dizcez !‘ensemble de i‘arbre de ccmmande
dans le bt de iz boite de vitesse de fagcon 2
ce gue iss segments de retenue soient en
ligne avec les reinures du bati (fig. 1-8-24].

de retenys

Placez un linge propre sous i‘arbre de ::gm-
mande dans le bati de le bofte de vitesse,
sour empécher la chute de piéces ou
étrangers dans le fond du bati.

de corps

Raccordez le chaine de commance &
d’un mailion de raccordement ceoubie.

{'aide

NOTE: La pince ce retenue doit étre installée sur

le cBté opposé & iz poulie menée,

Placez lz fourchette de changement de vitesse

du couvercle de la bofte de vitesse de facon 2

ce gu'elle soit en ligne avec la rainure de
I'engrenage coulissant {fig. 1-8-25).
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1-3-27
8. Fixez le support 2 la bofte de vitesse avec
1-6-25 deux {2) écrous. Serrez les boulons et écrous
5. Appliguez une légére couche d'adhésif L700 fixant la plaque de retenue supérieure.
sur ia surface de contact du béti de ia beite ) R L, w )
g T NOTE: Sur les modsales Alpine/invader 1870, Iz
& 2 Vit S . ¥ -
distance entre la plaque de retenue supé-
8. stailez ie couvercie de iz bofte de vitesse et rieure et de support sur iz bofte de vit ssa
fixez-le avec huit (8] écrous. Serrez les écrous doit étre de 17%". Sur les *nodmes Alping/
a 250 po. ibs en suivant iz séguence iiiustrée Valmont 1871, la distance doit &tre de 15%".
g le fig. 1-9-26.

10. Reliez les cébles de frein, d'accélérateur et
leur enveicppe aux ieviers sur le guidon.

11. instailez la courroie de commande tiel que
détailié & iz sous-section 1-6.

“

12. Installez ie silencieux sur ie moieur.

o

13. Placez Iz bague sur {"arbre de commande. Sur
tocus ies modéles 1871 instaliez une rondelie
élastigue. Sur tous les vahicules, instaliez le
frein et son support avec le disque en
position entre ies sabots sur ['arbre de com-
mande et poussez le 5":390'1} gu'a ce qu’il
siége sur le roulement.

1-8-25
7. Accrochez iz tige de la transmission et
fixez-la avec un ressort, une rondeile et une
goupilie de sécurité, 14, instailez les boulons et écrous retenant i'en-

g ; - i A sembie frein et support au chéssis.
8. Abaissez la colonne de direction et insérez le ' P -

manchon sphérique dans |z rainure du bras 15, Sur ies modéles 1870, installez iz rondelie
ce direction. élastique et la rondells.

NOTE: Si vous avez certeines difficultés, em- 16. A l'side dun chasse-goupiile, enfoncez une
cloyez une pince pour eligner le manchon goupilie élasticue au travers de !'arbre et du
sphéricue et le bras de direction {fig. 1-8-27]. disque {fig. 1-8-28].
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comme jauge. Le niveau d’huile sur les
modeies 38S doit étre de 2. Sur les
modeles 640 il doit &tre de 3%". Si néces-
saire, remplir avec de ['huile Ski-Doo pour
boftier & chaine. Repiacez (e couvercle d’ins-
pection et fe bouchon de remplissage.

27. insteliez le garde-poulie te! que détaillé 2 la
sous-section -6 et replacez ie caport.

17. Instaliez je support du garde-poulie.

18. Enlevez ie boulon et Iz rondelle de verrouil-
lage bioguant ie tendeur de la bofte de
vitesse. Enlevez le couvercie d’inspection.

18, Ajustez le tension de lachalne en tournan® le
t 3

tenceur, soit vers iz gauche cu vers la droite,

jusgu’a 'obtention d'un ieu libre maximum

ce %". Bloguez !e tendeur svec une rondelie
de verrouillage et un bouicn.

20. Vérifiez le niveau d'huile de iz bofte de
vitesse & ['aide d'un fii métallique rigide

1-8-2¢9
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{A) ALIGNEMENT DES POULIES MENEE
ET DE COMMANDE
{Tous les modéles,
sauf Alpine/Invader et Vaimont)

Un meuvais rendement du véhicule {perte de
puissance; est souvent d{i & des poulies désali-
gnées. Le désalignement peut aussi étre iz cause
d'une usure excessive de la courroie de com-
mande. Si vous avez des doutes ou si une ou les
deux poulies ont été enlevées au cours d'une
procédure de révision, l'alignement des poulies
menée et de cemmande doit 8tre vérifis,

IMPCRTANT:

Si e décentrage des poulies ne peut étre obtenu
par le retrait et/ou par l'instaliation du nombre
maximum de cales d'épaisseur permis, vérifiez si
le chassis, le boitier 2 chaine et ies piéces du
boitier & chaine ne seraient pas déformés ou
endommagés. Remplacez les pidces endom-

1. Vérification de ["alignement
{a) Basculez ou enievez le capot.

(b} Enievez le garde-poulie tel que détaillé 2

la sous-secticn 1-8.

{c} Enlevez ia courrcie de commande tel que
éal

détaillé a la sous-section 1-7.

] Vérifiez le serrage des écrous du support
du moteur. iis doivent étre serrés 2
400-420 po. ibs.

{e} Assurez-vous que les moitiés de la poulie
menée sont en contact avant de vérifier le
dacentrage des poulies.

{f} A l'aide de la barre d’gjustement appro-

priée (item 8) vérifiez le décentrage de la
facon suivente {voir fig. 1-5-30}:

1-08-11

= . i

18:30

{t Sur tous les véhicuies 1970, sauf sur

le modéle T'NT 340, ie décentrage
doit étre de %" vers le moteur.

(ii} Sur les modéles T'NT 340, 1870, le

décentrage doit étre ¢a 3/8"".
(iii} Le décentrage sur tous les véhicuies
1871 doit étre de & {£1/32" }.

} Vérifiez la distance entre les poulies

menee et de commande de ia Tacon
ig. 1-8-31}:

4]

E:
Distance entre |
las pouties

{ii Sur tous les véhicules
tance entre les poulies doit
1-7/8" (+0"'=1/18""}

(it} Sur tous les véhicules 1871 ia distan-
ce entre les poulies doit &tre de
1-7/8" (=1/32").

2. Ajustement du décentrage

{a} Si le décentrage entre les poulies mensge
et de commande est plus GRAND gue

spécifié, ajustez-le de la facon suivante:
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{i} Enilevez i‘ensembie de la poulie de {iiit insérez e nombre de cales ¢'épaisseur
commande tel cue détaillé & la sous- requis entre le boftier a chaine et ie
section 1-8. chassis. Le nombre maximum de ca-

paci ies ne dcit pas dépasser trois {3} {fig.

{(ii} Placez le nombre de celes d’épaisseur
requis sur le vilebreguin {fig. 1-8-32}.

1-9-34).

NOTE: Les cales d'épaisseur peuvent &tre
coupées en deux parties et éire installées
ainsi pour corriger une cdéformation du
boftier 2 chaine.

NOTE: N'instaiiez jamais plus de cing {3}
cales d'épaisseur sur le vilebreguin.
{iii} Instaliez la poulie de commande tel
que détaillé 2 la sous-section 1-8.

(b} Si le décentrage est MOINDRE que les
limites établies, procédez de ia facon
suivante:

{1} Desserrez les écrous fixant iz brice en
“U" du boitier a chaine et le support
inférieur au chéssis.

fii} Sur les modeles 1878 munis d'une
chenille de 18", desserrez les écrous
fixant |'appui-pied au bofltier & chai-
ne {fig. 1-8-33}.

1-8-34

{iv) Resserrez ['écrou de iz bride en “U"
et "écrou du support inférieur. Véri-
fiez si ia distance entre les poulies est
correcte.

{vi Sur tous les modéles 1870, munis
d'une chenilie de 18", serrez ies
bouleons fixant {"appui-pied au boftier
2 chaine.

3. Aiustement de la distance

{a} Si ia distance entre ies poulies menée et
de commande n'est pas selon les limites
établies, procédez de !z facon suivantie:
(i} Desserrez les écrous fixant iz bride en

“U" du boftier a chaine et le support
inférisur au chassis.

{ii} Sur les véhicules 1270 munis cd'une
chenilie de 18" desserrez les bouicns
fixant {‘appui-pied au boftier 2 chafl-

1.9.33 ne {‘g 1-8-33).
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{ii1)Si la distance est MIOINDRE, serrez
['écrou du boulon spécial ou de la
tice de retenue jusgu’z ce que ia
distance entre les poulies soit de

1-7/8" {fig. 1-8-35].

1535

NOTE: Sur les medéles Elan, pour augmen-
ter ou diminuer laz distance entre les
poulies, serrez ou desserrez !‘écrou de iz
tige de retenue asu support de renfort
trensversal du chéssis.

{iv)Si la disteance est trop GRANDE,
desserrez |'écrou du boulon spécial
ou de ia tige de retenue et frappez
délicatement le boftier & chafne vers
l‘arriére pour diminuer iz distance.
Resserrez les attaches du boftier 2
chaine.

{b} Aprés avoir complété |'alignement des
poulies menée et de commande, vérifiez
les points suivants:

(i} Sur les modéles 1870, assurez-vous
que le jeu libre de la chaine de
commande soit de %" maximum.

{ii} Sur les modéies 187C et 1971, ie
frein doit étre compiétement appli-
gué quand le levier est & % du
guidon.

{iii) Revérifiez i'alignement des poulies.

{B} ALIGNEMENT DES POULIES MENEE

ET DE COMMANDE
(Tous les modeles
Alpine/invader et Valmont].

La position et la fecon donrt le moteur et la

1-08-13

bofte de vitesse sont instzliés, font cue iz
distance entre les pouiies menée et de com-
mande n'est pas zsjustabie. Par conséguent
tout changement de distance entre ias poulies
peut &tre dii aux piéces ce fixation du
moteur et/ou de lz bofte de vitesse cui sont
mal serrées, et/ou 2 une piéce importante
encdommagée & cause d'un usage rude.

ii n'y e pas d'siustement de décentrage
possible si le décentrage est MOINDRE que
les iimites établies (%%’ 1/32""). Dans ce cas
ies causes sont ies mémes gue ceiles menticn-
nées ci-dessus.

IMPORTANT: Si la distance entre les poulies cu

- T--—.v—- —_

le décentrage est MCINDRE gue les limites
gtablies, vérifiez si le chéssis, ia plague
inférieure de la bofite de vitesse et e support
du moteur ne sont pas usés, encommagss,
mal serrés, tordus, et/ou s’ii ne manque pas
de piéces. Réparez ou rempiacez les pigces
défectueuses.

Vérification de !"glignement

{a} Pour vérifiez si le décentrage entre les
poulies menée et de commande est plus
GRAND que les limites étabiies (%' =
1/32"") rétérez au paragraphe (A}, étape 1.

Ajustement du décentrags

g} Si ie décentrage est plus GRAND gue les
limites établies, procédez de la facon
suivante:

{i} Enlevez lz poulie de commande tel
que détaillé 3 |z sous-section 1-8.

{ii} Installez le nombre de cales d'épais-
seur reguis sur le vilebrequin.

NOTE: N'instellez jamais plus de cing (5}
cales d'épaisseur sur le vilebreguin.

{iii} Instaliez !a poulie de commande te!
gue detaiilé 2 la sous-section 1-8.

{(iv} Assurez-vous que le frein est compie-
tement appiigué guand le levier est 2
%' de la poignée du guidon.

{v} Reveérifiez l'alignement des poulies.







TRANSMISSION

1-10-1 MECANISME DU FREIN

(A} GENERALITES

-

On instalie trois (3) sortes de freins sur les motoneiges Ski-Doc: 2 pivot, 3 tambour ou & disque.

B

{a} Frein & pivot: dispositif mécanique pivotant qui consiste en une plaque pivotante et une
plaque-levier fixée au support du bofitier 2 chafne. La plagque pivotante & laguelle est fixée la
garniture du frein, pivote et s"appuie contre la poulie menée iorsgu’on actionne le cable du frein,
réduisant ainsi la vitesse du véhicule.

i

} Frein & tambour: levier incorporant un sabot de frein auguel est rivée la garniture du frein. Le
tevier du sabot est fixé au support du boitier 3 chaine. Lorsqu’on actionne le levier sur le guidon,
ie sabot et |a garniture du frein entrent en contact avec le tambour {jante de la poulie menée) et
diminuent la vitesse.

o

Frein & disque: un disque et un ensemble ce sabot-étrier montés sur un support. Quand le
véhicule est en marche, le disque tourne avec i‘arbre de ia poulie menée auquel il est fixé. Une
pression sur le levier de frein du guidon fait se refermer I'unité a étrier sur les deux cdtés du
cisque et ralentir ie véhicule.

Le dégagement cu frein est commandé par un ressort fixé au levier sur le frein ou incorpers
au cébie du frein.

5

6
1. Plague-levier 4. Garniture
2. Ressort 5. Rivet
3. Plagque pivotants 8. Goupille de sécurité

VUE DETAILLE DU FREIN DE L’ELAN [FREIN A PIVOT)

T —————T
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MECANISME DU FREIN

(B8} DEMONTAGE

o1

»

{Tous les modaies Slan)

1 o | I
ie commande tel cuex-

=nisvezr iz courroie

oligug 2 la sous-section 1-7.

2.

Détachez le cébie cu frein de la plague-levier.
Enlevez 'écrou qui relie ia tige ce retenue au

support transversal de renforcement cdu chés-
sis tfig. 1-10-1).

1-10-1

Znlevez la bride en “U” retenant le boftiera
chafne, et les cales d'épaisseur. Desserrez
i'écrou reliant e suppeort inférieur du boftier

a chafne au chéssis.

Dégagez iz tige Ce retenue du support trans-
verse! en tirant le boftier & chaine vers la
ouile de commang

Enjevez ['écrcu rattachant lz tige de retenue
au support du boftier 2 chafne. Retirez ia
tige de retenue, le ressort et le mécanisme du
frein. {fig. 1 ‘O 2}

1-10-2

o



MECANISME DU FREIN

{C) DESASSEMBLAGE

1
i

Enievez et jetez la goupilie de sécurité fixant
{2 piague-levier 2 la plague pivotante.
2. A l'aide d'une méche de 11/64" de diamétre,

enievez les rivets attachant a2 garniture 2 ia
olague pivotante (fig. 1-10-3}.

Meche de 11/64"

Garniture Plaque pivotante

1-10-3
(D} NETTOYAGE

»
-

i. A l'aide d’une brosse & poils durs enlevez lz
graisse et la saieté de ia tige de retenue de lz
plaque-levier et de la plague pivotante.

2. Si la peinture a été enievée, appliquez une

nouvelle couche de peinture Ski-Doc appro-
oriée.

L]

INSPECTION

1. Vérifiez si la tige de retenue, ia plaque-levier
et la plaque pivotante sont usées ou tordues.
Remplacez les piéces défectueuses.

2. Inspectez la tige de retenue. Si les filets sont
arrachés faussés ou autrement endommagsés,
remplacez la tige.

3. Voyez si la garniture du frein n'est pas usée
ou imprégnée d'huile. La téte des rivets doit
s’‘encastrer sous a2 surface de contact de la
garniture. Remplacez toute garniture usée ou
imprégnée d'huile.

1-10-03

NOTE: Si le garniture est imprégnée d'huile,
vérifiez si la bague d'étanchéité du boftier &
chaine est bien en place. Essuyez i‘huile sur
la poutie.

4. Vérifiez si le ressort du frein n'est pas faible
ou déformé. Remplacez tout ressort défec-
tueux.

.
i
it

ASSEMBLAGE

wel

Avant de procéder & 'assembilace, veillez 2 ce
gue toutes les piéces soient propres et que les
piéces défectueuses aient été répardes ou
remplacées.

2. A V'aide d'un pointeau, d'un chasse-goupiiie
et d'un marteau, attachez la garniture a la
plague pivotante avec les rivets appropriés
{fig. 1-10-4}. Fixez ies rivets 2 i‘aide d'un
chasse-goupilie,

Pointeau

Plaque pivotante

Garniture

1-16-4

3. Mettez la plague pivotante en place sur lz

plague-levier et attachez ie tout avec une
nouveile goupiile de sécurité.

(G} INSTALLATION

1. Insérez le ressort dans le piaque-ievier, ia
longue extrémité du ressort sous la goupille
de sécurité. Tenez le ressort en pilace et
placez le ievier dans le support sur le boftier
achafne. Faites passer 'extrémité courbée de
la tige de retenue 2 travers le support, les

e r——
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Fixez
ort du boftier &2 chafne avec un
-10-53.

boudins du ressort et iz plague-levier.
lz tige au supp

écrou (fig.

W

1-10-5
Poussez e boftier &2 chafne vars ['avant
jusgu’z ce gue l'extrémité libre de la tige de
retenue passe par ie bon orifice cu support

Mun: cdu chéssis. Met-
2 iz main Végrou sur

transverse! de renforc
tez-2n piace et bioguez
Pextrémité de la tige.

installez 2 bride en * citier 2chaing

et les cales épassseu" gue vous aviez enle
vées,

Vérifiez ['zlicnement de poulie tel
stzilié 2 iz sous-section 1-G.

que

ol

MECANISME DU FREIN

Raceordez ie céble du frein 2 la plagus-levier
et réglez la longueur du céble jusqu’a ce que

¢ frein scit applicué & fond lorsgue le levier
du frein est 2 1/£ de pouce du guidon {fig.

- 36‘-.

£
Py

5

Cable

1/4" de la poignée du frein

)

instailez la courroie de commeande tel gue
détaillé 2 la sous-section 1-8.

instailez ia consocle et refermez le capot.



MECANISME DU FREIN

1-10-2 FREIN
{Tous les modales T'NT,
Olympigue et Nordic}

. Levier de frein

. Eerou

. Bouicn

. Suppert de blocage du cdble
Boulon

. Ecrou

. Boulon

. Bague d'épaisseur {2}
Ecrou

. Sabot de frein

. Garniture

. Rivet (3}

. Ressort cu levier de frein

g
OW©MNOUDHWN -

il

-k
W

VUE DETAILLEE DU FREIN A TAMBOUR

{A} DEMONTAGE

Faites basculer ou enlevez le capot.

2. Enlevez ie garde-poulis tel gu'expliqué a iz
sous-section 1-8.

3. Sur les modsles 1871, enlevez iz courroie de
coemmande te! gu'expliqué & ia sous-secticn
1-7.

&, Détachez le ressort du ievier de frein. Enievez

i"écrou, la vis et le support de biocage du

cébie fixant le cdble du frein au levier du

frein {fig. 1-10-7).

i

—

5. Sur les modéles 1870, enievez i'écrou et e
beoulon rattachant le levier du frein auy
support du boftier & chafne. Enlevez le
mécanisme de freinage du véhicuie.

8. Sur les medeles 1871, procédsz de iz facon
suivante:

{a} Enlevez le couvercie ¢’inspection. insérez
Poutil spécial détendeur {item 2} 3 l'inté-

rieur du boftier a chaine {fig. 1-10-8}.
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{D) Enievez lz goupille de sécuritd, i'écrou

créneié ot iz rondelie retenantie pignon &

r & l'arbre cde iz poulie
nfoncez l'arbre de la poulle
menée iusgu'd c2 gue l'extrémité de

Vgrore sffleurs ie rebord extérieur du

1-109
tnievez le boulon et I"écrou rattachant |

levier du frein au support du boitier
chafne. Retirez le mécanisme du frein cu
véhicule {fig. 1-16-192}.

e
g

{3} DESASSEMBLAGE

1. Retirez le sebot de frein du ievier en enlevant
"8crou, les bagues <'épaisssur et le boulon.

MECANISME DU FREIN

2. A Veaide d'une méche de 11/64" de diamétre,
enievez les rivets gui rattachent la garniture
au sabot de frein (fig. 1-1CG-11).

Szbot de frein

Méche de 11/584"
Garniturs

{C}] NETTCYACE

1. A i'aide d'une brosse 2 poils durs, enievez la
graisse et la saleté de toutes ies pigces (sauf iz
garniture de freinj,

N

Si iz peinture a2 été enlevée, appliquez une
nouveiie couche de peinture Ski-Doc appro-
oriée.

{D) INSPECTICN

kel

Vovez si la garniture de frein n'est pas usée.
Le t8te des rivets doit s’encastrer sous la
surface de contact de ia garniture. Remplacez
toute garniture usée.

NOCTE: Si la garniture est imprégnée cd'huile,
vérifiez si ia bague d’étanchéité est bien en
place. Essuyez {‘huile sur la poulie avec un

linge.

2. inspectez toutes les autres piéces pour voir si
elles sont usées cu endommagées. Remple-
cez-les au besoin.

{E} ASSEMBLAGE

1. Avant de procéder a I'assembiage, assurez-
vous gue toutes les pigces scient propres et
gue les piéces défectususes aient été réparées
ou remplacées.

2. Placez la garniture de frein sur le sabot du
frein. A l'aide d'un pointezu et d'un marteay,
attachez la garniture avec les rivefs appro-
prigs (fig. 1-1C-12). Fixez les rivets 2 ['aide
cd’un poincon & téte plate.



MECANISME DU FREIN

3.

Garniture

Poincon 3 téte plate

1-10-32

Rattachez l'ensemble du sabot z2u levier du
frein & 'aide d'un écrou, d’un boulon et des
bagues d’éoaisseur. {fig. 1-10-13).

Levier du frein Bagues d'épaisseur

4,

1-10-13
Placez le support de blocage du cabie au
levier du frein et installez le boulion et
I"écrou. Serrez I'écrou 2 Iz main.

{F} INSTALLATION

T

2.

Rattachez le levier du frein au support du
boitier & chalfne 2 !'aide d’un écrou et d'un
boulon. Serrez ['écrou jusqu'a ce que le levier
pivote librement, mais sans jeu latéral. Accro-
chez ie ressort du levier de frein & sa piace.

Lubrifiez toutes les parties métalliques mobi-
les du frein avec de {'huile & machine 2
coudre.

1-10-07

NOTE: Evitez que ['huile coule sur ie sabot du
frein.

3. Sur tous les modeéles 1971, poussez i'arbre de
ia poulis menée & travers le pignon & chalne
du boftier, Installez une rondelie 2t un écrou
crénelé, Retirez l'cutil spécial détendeur
{item 2} du bofltier.

NOTE: Serrez & fond ['décrou crénelé, puis
dégagez i'écrou de 1/6 de tour et instaliez
une nouvelle goupille de sécuritd. L'écrou
doit absolument étre ainsi dégagé sous peine
de faire briler ou gripper e roulement sur
{"arbre de iz poulie menée.

4. Raccordez le céble entre ie support de
blocage du cébie et ie levier de frein. Réglez
ie céble du frein de sorte gue le levier soit
environ & 1/4"" de pouce du guidon quand ie
frein est appliqué & fond. Serrez i'écrocu
bloguant le cable {fig. 1-10-74}.

1/4" du guidon

1-10-14

5. Sur ies modéles 1871, instaliez iz courroie de
commande tel gu'expliqué 2 la scus-section
i-7.

€. Mettez en place le garde-poulie tel qu'expii-

qué 2 la sous-section 1-8.

7. lInstallez ou refermez le capot.

e e



)

@)

s ies modales
&/Invader et Valmont)

yievez le garde-pouiie, @i
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cus-section 1-8.
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Enievez les boulons fixant le support cu
garde-pculie au support du frein.

Supportez 'zrbre de la poulie menée en
niagant un bloc de fabrication domestigue
5-3/8" x 3" x 1"} sous !‘ensemble. A l'zide
c.." martezu et d'un chasse-goupille, retirez
lz goupilie e%as*tque gui maintient le disque

n gosition {fig. 1-16-13}.

m

5.

E.))

o~

{B)

—

MECANISME DU FREIN

Sur les modéles 1870, enlevez ia rondeile, iz
rondelie éiastique, le cdisgue et a2 bague.
Sur les modéies 1871, enlevez ie disgue, iz

roncelie éiastique et ia bague.

DESASSEMBLAGE

garniture et les poussoirs de la
rieure de 'unité du disgue. {fig. 3

Attache cylindrigue

]
i
£
I

Moitié extérisure

SE——

!

Poussoir

Garniture

Placue de lg garniture

1-10-15
Enlevez les écrous ot les bouions libres
rattachent 'unité du frein & son suppor?, et
retirez les bagues d'épaisseur et les deux

oitiés de l'unité du frein & disgue {fic

1-10-17

NOTE

[

TE: N'enlevez pas ie gerniture coliée 2 ia
rmoitié intérieure & moins gu'elle ne doive
étre remplacée parce gqu'usée ou endom-

ageée.

3

Enlevez l'attache cvlindrigue du céble et
"écrou.
NETTOYAGE

A iaide d'une brosse & poils durs et d'un
chiffon propre, enievez iz saleté et {2 graisse
de toutes les oiéces. Si [z peinture & été
enlevée, eppliguez une nouvelle couche de
peinture Ski-Doc appropride.

INSPECTION

res sont usées ou en-

¥ I
ies garnitu

frein n'est pas
1placez tout ressort

Vaoyez si ie ressort du céble de
faibiz etfou déformé. Rem

.
S p oy
céfeciusux,

inspeciez ‘toutes les parties filetdes pour
rapérer lss filets arrachés, Taussés ou autre-



MECANISME DU FREIN

=

10.

Vérifiez si toutes les autres pidces ne sont pas
usées et/ou endommagées. Remplacez les
pigces défectueuses.

ASSEMBLAGE

’

Avant de procéder 3 i'assemblage, assurez-
vous gue toutes ies parties soient propres et
cue les piéces défectueuses aient été répardes
ou remplacées.

Sur les modéles 1870, installez !a bague, le
disque, la rondeile éiastique et a rondelle sur
I"arbre de la pouiie menée.

Sur les modéles 1871, installez ia bague, la
rondelle élastique et le disgue.

A l'aide d'un chasse-goupille et d’un marteau,
installez ia goupille élastique rattachant les
piéces instaiides & "arbre.

Mettez en place le support du garde-poutiie et
fixez-le a 'aide d'écrous et de boulons.

A l'eide d'un écrou, fixez i'attache cylin-

dricie cu cdble au levier de la moitié
exiérieurse.
Instailez les deux (2) poussoirs, I'extrémité

ronde face au levier de !z moitié extérieurs.
Mettez {a pleque de lz garniture en place et
insérez la garniture dans ia moitié extérieure.

Alignez les moitiés intérieure et extérieure.
Insérez les boulons libres avec les bagues
d'épaisseur. Fixez & !'aide de bagues d'spais-
seur et d'écrous.

Retirez la goupilie de sécurité de ["écrou
crénelé placé sur l‘unité du frein.

Vérifiez le jeu libre. Si les garnitures sont
trop éioignées du disgue, resserrez 'écrou
crénelé jusgu’d ce gue vous sentiez une
friction entre le disque et les garnitures (fig.
1-10-18}. Dégagez !"scrou de 1/15 de tour.
Posez une nouvelle goupiiie de sécurits.

1-10-08

—

1-10-18

11. Insérez l'enveicppe du cible dans l'attache
cylindrigue puis posez ie ressort du cable,
réglez et fixez le c8ble cdu frein au chassis.

NOTE: Le levier du frein doit se trouver 2 1/4 de
pouce du guidon quand on applique le frein &

fond {fig. 1-10-18).

1-10-1¢

12. Instaliez le garde-poulie tel gu'expliqué 3 ia
scus-section 1-8. Instaliez le capot.
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1-11 BOITIER A CHAINE
{Tous ies modéles sauf
Alpine/lnvader et Valmont)

(A} GENERALITES

Le mécanisme cu boftier 2 chaine de la motoneige Ski-Doo est relié & l'arbre de Iz poulie mende et &
i'essieu de commande. Pignons & chaine supérieur et inférieur, chaine de commande st tendesuris! de
chaine sont incorporés au boitier. Sur les modéles 1878, un tendeur excentrique ragle iz tension de ia
chaine tandis gue sur ies modéles 1871, celle-ci est procuite automatiquement par un ides) tendeur{s}.
L'huile du boitier iubrifie fa chafne et les pigces inférieurss. La rotation de la chalne assure le transport
de "huile servant & lubrifier le pignon & chafne supérieur et les roulements.

14

. Boftier & chaine

Pignon a chaine supérieur

Rondelle

Ecrou crénsié

Goupilie de sécurité

Couvercle d'inspection

Roulement conigue {2}

Tendeur excentrique {avec cuvettes)
Cuvette de roulement {2}

. Anneau de rétention d’huile

Anneau en "C"

Bague d'étanchéité

@ou%on

. Ecrou

. Rondelle e
. Segment i
. Cale d'épaisseur }9
. Tige ce retenue 1

. Ecrou 5
20. Boulon 25. Chafnede commande 30. Ecrou
21. Ecrou 25. Goupilie de sécurité 31. Boulen
22. Bouchon d'inspection 27. Bouchon d'accés 32. Ecrou
23. Rondelle d'épaisseur {2} 28. Bride en "U” 33. Support inférieur
24. Pignon & chafne inférieur 2S. Rondelle 34. Ecrou

-
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1. Boftier & chafne

’;‘endeur cde chaine
Ecrou
. Flondelle de fibre {2}
Manchon
Hessort
Soulon

uvette ce roulement {2}
. Anneau de rétention d'huile
18. Rouiement conigue {2}
1. Bague d'étanchéité
12. Pignon & chafne supérieur
13. Rondeile
i£. Ecrou créneié
18. Goupille de sécurité
18. Couvercle d'inspection
17. Rondelle d'épaisseur {2}
18. Pignon & chaine inférisur
12. Chafne de commande
2C. Coupilie de séouritad
1. Bouchon daccés
22. Czie c'épaisssur
23. Bouchon d'inspection
Z4. Boulon spécial
25. Ecrou
28. Bride en "U"
27. I-}cnée!’ee
28. Ecrou
28. Support inférisur
30C. E{ondeiée
31. Cerou

© MmO WN

. VUE DETAILLEE DU BoITIER A CHAINE 1874

(3} DEMONTAGE

[&]]

Faites basculer ou enievez le capot.

Enlevez le garde-poulie tel gu'expliqué & iz
sous-section 1-8.

b £ .
Sur les modéles Eizan, enlevez la console tei
gu'expiiqué 2 la section 4.

Enievez iz courroie de commande te! gu'ex-
pligué 2 laz sous-section 1-7. Enievez e
couvercie d'inspection.

Sur les modéles 1870, reldchez comme suit
lz tension de la chafne de commande:

{2} Desserez partiellement ['écrou de ver-
rouitiage du tendeur.

{b} Avec un martesu 2 téte plastigue, frappez
délicatement 'écrou du tendeur vers iz
gauche {fig. 1-11-1}.

e




NOTE: Sur ies modéies 1971, on reléche iz
tension de la chafne de commande en
insérant un outil spécial dans le bofter
{item 2} {fig. 1-11-2).

1-11-2

8. Soulevez I'arriére du véhicule et bioguez-ie.

7. A l'aide d’un ievier spécial {item 1), reldchez
e tension de iz cheniile en décrochant les
ressorts de piague de raccordement.

8. Sur les modéles Nordic & 7T'NT 1870, avant
de décrocher les ressorts de plague de
raccordement, enlevez l'axe de renfort trans-
versai en enlevant ies boulions et les rondelles-
étoile gui rattachent i'axe au chéssis,

8. Placez un récipient sous le boftier & chafne.
Avec un petit tournevis, dégagez la bague
d'étanchéité du boitier & chafne et laissez
I"huile s"écouler dans le récipient {fig. 1-11-3).

10. Détachez le cable du frein et son enveioppe
du levier du frein.

11. Sur les modéles 1870 avec chenilie de 18

-

ok

1-03

pouces, enlevez i'zppui-pied fixé au chéssis
et eu bofltier & chaine {fig. 1-11-4}.

1-11-4

12. Retirez le bouchon d’aceds inférieur, Enlevez
la goupille de sécurité bloquant fe pignon 2
chaine inférieur et enlevez Iz rondelle ¢'s-
paisseur (fig. 1-11-5).

13. Enlevez !"écrou posé sur le boulon spécial
{tige de retenue) au support du boftier 2
chafne {fig. 1-11-8).

NOTE: Sur les modéles Eian, enievez 'écrou
fixant iz tige de retenue au support trans-
versal de renforcement.

1-11-6
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Retirez I’ensemb‘e de iz pouile menés

N

i4&. De le parol intérisurs du chéssis enievez

e n du
i'écrou retenant s support inférisur du boftier & chafne et posez le bofltier & chaine
boftier ¢ chafne et enlevez le support. sur un établl.

©0. Enievez les gcrous, ies rondeiles et lz brids 3. Etendez iz chaine de commande sur le
en “U" retenant le boftier & chains au pourtour intérieur du boftier & chaine et,
chéssis. Enlevez §'il v a licu lg {les} caleis! tout en empéchant iz chaine de sortir,
d'épaisseur du boftier 2 chafne, Déerochez le penchez le boftier & chaine pour faire passer
ressort du levier de frein. Déplacez ie boftier le pignon & chalne, le roulement conigue st
2 chaine vers le poulie de commande pour le pignen & chaine inférieur par Porifics
Cégager iz beulen spécial {tige dz retenuse], d'inspection (fig. 1-11-8).
{fig. 1-11-7).

. ) Chaine de commance
Pignon 2 chaine Enfér:\eur

1-11-7

18. A l'zide de deux {2} gros tournsvis insdrés

entrz ie boitier & chaine et e chéssis, dégagez Plangra

tout i"ensemble du véhicule {fig. 1-11-8). chaine supérieur
1118
MOTE:Sur les modéles 1871, enievez !"outil 4. Faites sortir iz chefne de commande per
spécial détendeur (item 2) du boftler & 'orifice d'inspection
hafne.

5. Enlevez 'ensemble du boulon du tendeur de

chafne du tendeur excentrigue. L'ensembie
bouion se compose <'un boulon, d'un

écrou, d’une rondeile et d'un segment.

8. Avec les pouces, poussez déiicatement le
tendeur excentrique par le fond du boftier 2
chaine {fig. 1-11-10). Prenez soin de ne pas
endommager "annesau en "G en enlevant
’ensemble du tendeur.

1+11-8

;
[C] DESASSEMBLAGE {Touslesmodales 1€70) NOQOTE: Ne désassemblez pas ie tendeur excentri-
1. Enlevez !z goupille de sécuritd, l"écrou créne- gue & moins gue les piéces ne sembient

{6 ot la rondelie élasticue de larbre de iz usées ou endommagdes. Si vous devez e

poulie menéde, césassembler, vovez ie paragraghe (D).



Tendeur excentrigue

Y

Anneauen 'S

{D} DESASSEMBLAGE DU
TENDEUR EXCENTRIQUE

1. Enlevez la bague d'étanchéité avec un outi
approprié,

2. Enievez le rouiement conigue arriérs.

3. Si ies cuvettes de roulement et/ou 'anneau
de rétention d’huile parsissent endommagsés,
enievez ies cuvettes du tendeur & l'aide d'un
chasse-goupilie et d'un marteau. Enisvez
Vanneau de rétention d'huile.

{E} DESASSEMBLAGE
{Tous les modéles 1877)

Enlevez iz goupilie de sécurité, 'écrou créne-
i€ et ia rondelle élastiqus de l'arbre de la
pouile menés.

o

2. Retirez 'ensemble de iz poulie menée du
boftier @ chafne et posez ce dernier sur un
établi.

3. Enlevez boulons, rondelies de fibre et écrous
retenant les tendeurs de chaine placés dans

le beoftier 2 chaine. Enlevez les tendeurs
{fig. 1-11-11).

NOTE:Sur les modales Eian, il n'y a qu'un {1)
seu! tendeur dans le boftier 2 chafne.

Tendeur de chaine

Aondelles de fibre
2]
Ecrou 7O

Bouion

1-11-11

1-11-05

4. A laide d'un chasse-gougille, enlevez =

rassort des fendsurs en repoussant un cbié
du meanchon. Enievez le ressort et le man-
chon {fig. 1-11-12}

Aanchon— T

1-11-1

5. Etsndez lz chaine de commande sur |
pourtour intérieur du boftier 2 chaine, tout
en empéchant iz chaine de sortir, penchez le
boftier 2 chaine pour faire passer le pignon
2 chafne supérieur, le rouiement conigue et
ie pignon & chafne inférieur par i'orifice
d'inspection {voir fig. 1-11-8}.

LS

W

8. Tirez lz chaine de commands vers ['orifice
d’inspection et retirez iz chafne du boftier
chaine,

NOTE:N'enlevez pas iz bague d'étanchéité, le
roulement conigue, les cuvetiss ou i'anneau
de rétention d'huile & moins de devoir les
rempiacers’ils sont endommagss. Si nécessai-
re, enlevez et jetez la bague d'étanchéitd.
Enievez ie roulement conigue, les cuvettes
gt 'anneau de rétenticn d'huile; utilisez un
chasse-goupiiie et un marteau pour sortir les
cuvettes.

{F} NETTOYAGE

1. Enievez la graisse et la saleté des tendeurs
avec un chiffon propre.

ATTENTION: N'empioyez pas de sciution net-
toyante pour nettover ies tendeurs, car vous
risquez d’abimer ces pisces,

Piongez les pignons & chaine dans un bain
séparé de solution nettovante pour enlever
iz graisse et iz szieté. On utilise un bain sépe-
ré pour ne pas ebimer les dentis des pignons.
Séchez 2 !'air comprimé ou avec un chiffon
propre.

N

vy r—
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3. Pour nettover lss roulements et iz chaine

clongez-les dans un beain de solution net
: nte propre st enlevez la graisse et ia
§‘a%ée ¢‘un pincesu & polis mous.
échaz-les avec un linge propre et lubrifiez-

. les piongeant dan s de "huile & moteur

2 same avec un chi%‘fon propre.
Ass:rez-\so‘zs cue Vintérisur est tout
nt de procéder a 'assembiags.

7] Quand vcus nettovez le
ftiar & chafine, retirez e sabct de frein cu
support du bof tze? e c:\avrwe nour empécher

le solution nettovante d'entrer en contact

evec e sabot et lg garniture du frein.

2. Placez toutses las autres pidess dans un bain
de sclutien nettovante. Servez-vous d'une
crosse 2 poils raides pour enlever ia roullle
cu tout autre dépdt., Essuvnz avec un chiffon
oroore. Sila peinture 2 818 enlevée, appligusz
une nouvelle couche de peinture Ski-Doo
2ppropride,

{G) INSPECTION

Regarcdez si la chafne n'est pas craguée st
endommagés, ou s'il ne mangue pas de rou-
iezux aux mailions. Remplacez toute chaine
défectueuss.

2. Sur ies modéles 1870, vovez si iz bague
d’étanchéité, lss roulements conigues, les
cuveties, ‘annesu de rétenticn c’huile st
'enneau en ""O" du tendeur excentrigue ne
sont pas défectusux. Désassemblez au bescin
et remplacez les piéces défectueuses. Voyez
ie paragraphe {D}.

3. Sur les modéles 1871, vérifiez l'état de la be-
gue d'étanchéité, des roulements conigues,
des cuvettes et de ['annsau de rétention
d'huile. Pour enlever les piéces endommagées
du bofTtier 2 chafne, voyez au paragraphe {E;
la NOTE de I'étape 6.

4. Vovez s les pignons & chafne ne sont pas
cragués cu déformés, ou si les dents ne sont
pas usées ou endommagées. S’ils sont mani-
festement endommagsés, remplacez-les.

Vérifiez les roulements conigues {en place
ou enlevés). Si les rouieaux sont margués, st

o1

F

80TIER A CHAINE

i psirdtal g s S
s raclal est excessit, cu siiSnNe tournent

pas librement, remplacez-ies.

o

Inspectez ‘toutss les pigcss flietdes pour
déceler les filets arrachés, faussds, ou autre-
ment endommagss. Remplacez toute pidce
gndommagée.

o |

grifiez si toutss iss autres DEéCES nie sont

pas usées, craguées cu autrement endomma-
gées. Remplacez toute piece e.moumagée.

Hi ASSEMBLAGE {Tousies modéiss 1870)

7. Avant de procéder 2 l'assembilage, sssurez-
vous gue toutes ies piéces scient propres et

.

ies nidces défectueuses alent €18 réparées

cu remplacées, Si le boftier 2 chafne =
demendéd un nettovage, Tixez le levier cu
sabot de frein au support du boftier 2 chelne.

irez tznnesu en "O" asutour du tendeur
excentrigue et placez-ie cans iz bonne rainura.
Mettez en place i'snsemble du tendeur de
facon & ce que icrifice c@ntra% du tendeur
soit en ligne avec le milieu de la fente du
boftier & chafne {fig. 1-11- ‘532

N

MOTE:S! vous avez désassemblé le fendeur
excentrique, assembiez-ie tel gu'sxpliqué au
paragraphe {4},

{ Fente du boiftier & chaine
|

ot

Am‘eau en

Orifice central
cu tendeur

3. Appliguez une
basse- tampé*at"
insérez le tend




BOITIER A CHAINE

jusgu’z ce gue les trous soient vis-3-vis iz
fente du boftier & chafne. Assurez-vous gue
"anneau en 0" ne s'abime pas en passant
vis-2-vis ia fente ou ne roule pasau moment
ce l'installation.

4. Mettez la chafne bienen place sur ie pourtour

intérieur du boftier 2 chaine. Faites passer
le pignon & chafne inférieur (le long épauls-
mentface & "intérieur du boftier) par "orifics
d’inspection et, tout en tenant iz chafne,
penchez le beftier jusqu’s ce que ie pignon &
chafne glisse 2 sa place {fig. 1-11-14..

Chaine de commande

K Pignon &
chaine inférieur

\
H

j
/

épau lement iong

o

i-11-14
Instaliez ie roulement conique et mettez en
place le pignon & chafne supérieur {le iong
dpauiemsent face 3 l"intérieur du boltier} et fa
chaine de commande.

8. Tout en retenant la chaine et le pignon 2

N

chaine supérieur & leur place, insérez {‘arbre
de iz poulie mende dans le tendeur excentri-
que et le pignon 2 chaine. Placez i2 rondelle
élastique et !"écrou crénelé.

OTE: Serrez 2 fond {"écrou créneié, puis dége-
gez de 1/18 de tour et bloquez-le & 'aide
d’une goupiile de sécurité. L'écrou doit
absclument étre ainsi dégagé sous peine de
Faire briiier ou gripper ie rouiement sur |'arbre
de ia poulie menéde,

insérez i'ensembie du boulon du tendeur
dans la fente du bofltier & chaine et l'orifice
central du tendeur excentrigue. Ne serrez pas
i'ensembie du bouion.

v e rr—

sty
o
-~

ASSEMBLAGE Du
TENDEUR EXCENTRICQUE
{Tous les modéies 1970)

1. Sur le cot le plus large, entrs 'anneau en
"“C" et le rebord du tendeur, placez l'anneau
de rétention d'huile, ie c8t8 concave reposant
sur '"épaulement & {"intérieur du tendeur, La
cuvette doit étre enfoncde de sorte gue le
rebord le pius iarge soit face 4 lanneau de
rétention d’huile {fig. 1-11-15).

C&1% e pius large

Anneay de
rétention d'huile

Cuvette du roulement "

1-11-15

2. Avec un chasse-coussinet approprié, poussez

doucement la cuvette jusqu'd ce qu'elie

s'appuie sur !'anneau de rétention d‘huile
{fig. 1-11-186).

Chasse-coussinet
Cuvette du roulement

1-11-186
3. instaliez ['autre cuvette dans ‘ouverture

cpposée du tendeur en suivant iz méthode
expliquée & ["étape 2, ci-dessus,

Placez un roulement conique dans iz cuvette
du coté de {"anneau de rétention d’huile.
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1-11-08

I3 -

Placez une bhague d'dtanchéitd (iévre facs 2
Vintérieur du Lendeu\r} sur le dessus du
roulement conigue. i'side d'un chassse-
coussinet p::faa ié, enfoncez délicatement
izh gue] dSu

+tanrarer
L208UT,

ce qu'elle effleurs ie bord du

ASSEVRBLAGE
{Miodséles 1871 ssulement!

rocéder 2 ["assembi a_:e assu
..3&:“.5 ies pidces soien
tous ies élemsents défectusux zlent 8%
réparés ou remplacss. Si le boltier & chaine
2 di 8tre nettoyé, fixez le levier du sabot de
frein au support du boftier,

Avant ce o
vous gue

gus

?ez-
Tt propres et

: St les cuvettes et 'annesu de rétention
d'huile ont été enisvés et doivent étre
remplacds, procédez comme suil:

{2} Posez l'anneau de rétention d'huile, le
c&td concave reposant sur ['épaulement
& l'intérieur du boftier & chaine. Posez iz
cuvette du roulement sur "ouverture du
boftier. La cuvette deit étre placés de
sorte que ie rebord le plus large soit face
2 I'anneau de rétention {fig. 1-11-17L.

H

|
|
i

Cuvette du rouiement

Anneau de rétention d'huile

-1%1-17

{b} Avec un chasse-coussinetapproorié, pous-
sez coucement la cuvette dans le boftier

& chaine jusgu’2 ce qu'elle soit bien en
place sur Vanneau de rétention d'huile,

{c} Instaliez V'autre cuvette dans ‘ouverture
opposées au boftier @ chalne en suivant |
méthode expliguée & |"étape 2, ci-dessus.

, CHAINE

Tne

BOITIER ¢

{d} Placez un roulement co
cuvette du cbté opposé
rétention d’huile.

cue dans ie
anneau ds

3H
2
-

{e) Avecunchasse- ﬂoussz:‘:tanprcp ié, pous-
sez une nouvelie zzag”e d'étenchéité dans
ie moyeu du boftier 2 chaine. Lz bague
d'étanchéité doit effleurer e bord du

moveu du boftier {fig. 1-11-18]}.

_— Cheasse-coussinet |

Sague
d'étanchéitd

Boltier 2 chaine

i

3-11-18

2. Etendez iz chaine de commande sur la
pourtour Ertérieu' du beitier et faites passer

le pignen 2 chafne inférieur {le long épaule-
ment face 2 !intérieur du boftier) par
orifice d'inspection. Tout en tenant |
chaine, penchez ie boftier jusgus ce que le
pignon & chaine glisse & sz place {Voir fig.

1-11-14},
3. Placez e ressort et i@ meanchon dans les
tendeurs de chafne.

4. Insérez les tendeurs dans ie boitier 3 chalfne
et fixez avec des bou %ans, rondeiles de fibre
et derous. Le tendeur doit étre fixd de sorts
gue Pextrémité du ressort repose contrs ia
paro! iatérale du boftier & chatne.

Mettzz en place le roulement conigus, is
mgnor\ & chafne supérieur {iong epaa.zez*:e -y

face 2 Vintérisur du boftier et de iz chains de
commande,
8. Tout en retenant la chaine et le pignon 2

chaine. Posez ia
crénelé.

rcndeiie élastique et I'écrou

NOTE: Serrez & fond técrou
gez-le de 1/6 de tour et

créneié, puis dége-
bioguez-le 2 l'aide
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ok

Lo

cd’une goupilie de sécurité. L'écrou doit
absolument &tre ains! dégagé scus peine de
feire brGler ou gripper le roulement sur
Yarbre de la poulis mense,

insérez {"cutli spéciaidétendeur (item 2! dans
ig boltier & chafns.

STALLATION

Avant d'instailer le boftier & chaine et pen-
dant gue l'arridre du vdhicule est encors
sculevé de terrs assurez-vous gue i rondelle
d’épaisseur est toujours sur i'essisy de com-
mande (fig, 1-11-18L.

Essteu de <

3-11-19

NOTE: Il n'y 2 pas de rondelle d'épaisseur sur

2.

ies modeéles Elan.

Posez l'snsemble boftier 2 chafng/poulie
menée sur ['sssieu de commande. Assurez-
vous que le pignon & chaine inférieur du
boftier soit bien engagé dans les cannsiures
de !'essieu. Poussez le boftier & chafne dans
ie chéssis.

Posez la rendelle d'épaisseur ot la goupilie de
sécurité pour fixer le pignon & chafne infé-
rieur 2 !'essieu.

Posez le bouchon d'aceés inférisur.,

Posez ie boulon spécial {tige de retenue}.

rey arr

instaliez ie support inférieur, l2 bride en
gt toutes les cales d'alighement enlevées
auparavent,

NMOTE:Ne serrez pas les piéces de .E on gvant

-

de réaliser "alignement de iz poul

installez la bague d’étanchéité sur .‘épauie-
ment du boftier 2 chaine.

et

1-11-08

NCTE: Un espace d'snviron 1/18" doit exister

entre {‘extrémité du boftier et ia bagus
d'étanchéité {fig. 1-11-20}

Roulement 2 billes

e 1 /15" 2nviron

Bague d’étanchaité

Ressert

8. Alignez iz poulie tel qu'expiigué 2 iz page
1911

(&)

Sur les modéies 1870, donnez & i2 chafns de
commance un jeu maximum de 1/4 de pouce
et serrez !'écrou de verrouiilage du tendeur

{fig. 1-11-21%.

NOTE:Sur les modéles 1871, enlevez !"outil
spécial détendeur {item 2} du boftier 2
chaine.

1-13-21

10. Sur les modéles 1872 munis d’une chenilie de

18 pouces, instaliez 'appui-pied ot fixez-le au
chassis et au boftier & chaine.

—
P ¥

i. Versez dans le beftier 2 chaine & onces
¢'hulle Ski-Doo pour boitier & chaine. Posez
ie couvercie dinspection,
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12. Attachez is cible du frein &t son enveloppe ‘axe de renfort trensversal au chéssis avec
au levier du frein. Attachez le ressort du des boulons et des rondelles-étoile.
isvier.
S ) . % 18. instaliez a2 courroie de commande el gque
it b . g = k 2l — i _— . -
NQ .;z-:. Ii n'v 2 pas de ressort sur les modeies déorit 3 la sous-section 1-7
—ian.
% Qur les modiles 1870, vérifiez I'ziustement i 7. installez le garde-pouiie tel que décrit 2 &
s PR cus-section 1
du frein tel gu'expliqué & ls sous-section 1-10. sous-section 1-8.
14, A V'aide du levier spécial {item 1} az}pé?auez 18. Sur ies modéles Eian, instaliez ia console tel
iz tension de lz chenille en accrochant ias qu'expligué 2 iz secticn 4.
ressoris de plagues de raccordement aaa.s ies
sncoches. 1. Refermez ocu instaiiez le capot.
15. Sur les modéles Nordic 2t T'NT 1870, fixez 2C. Abaissez e véhicule a2u sol.
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1-12 BOTTE DE VITESSE
{Tous les modéles
Alpine/invader et Valmont)

{A} GENERALITES

Tous les modéles Alpine/invader et Vaimont sont munis d’une bofte de vitesse. La puissance du moteur
est transmise 2 |z fois & la poulie menée et 2 Ia bofte de vitesse par "arbre commun passant dans les deux
montages. L'engrenage et le fonctionnement des pidces de Iz bofte de vitesse permettent Iz marche avan:
et ia marche arrigre du véhicule.

DESCRIPTION

Lz bofte de vitesse est composée d’un béti supérieur et d’un bati inférieur comprenant chacun plusieurs
pidces qui s'dngrénent les unes dans les autres pour permettre les mouvements avant et arridre cu
véhicule. Le bati supérieur {couvercle] comprend un levier de changement de vitesse, une fourchette de
changement de vitesse et une tige de sélection. A Iz fourchette es* incorporée une bille sous tension gui
s'engage dans i‘une des trois encoches de la tige de sélection. Les piéces les plus importantes du bati
inférieur sont: |'arbre de commande, {’arbre intermédiaire, |"axe tendeur et un pignon 2 chafne inférisur
qui sont reliés par une chaine de commande. La chafne de commande repose sur ies pignons & chafne
incdividuels des deux arbres,

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

La position de la tige de transmission permet de choisir ['une des trois positions de la bofte de vitesse:
marche avant, point-mort, marche arriére. Le sens de rotation de la chaine est déterminé par iz position
d’un pignon coulissant installé sur I'arbre de commande. La position et 'engagement du pignon
coulissant est controlé par iz fourchette de changement de vitesse placée sur iz tige de sélection du bati
supérieur {couvercie]. Chaque encoche de la tige de sélection indique un changement de direction gue ie
véhicule peut effectuer, par ex. marche avant, point mort ou marche arridre.

Marche avant: Le pignen coulissant glisse sur |'arbre de commande et s’enclenche dans les crans cu
pignon a chaine,

Point mort: Le pignon couiissant se trouve 2 mi-course entre le pignon & chaine et ie pignon de
{"arbre intermédiaire.

Marche arriére: Le pignon coulissant est placé & ['extrémité de !'arbre de commande et s’enclenche
dans les dents du pignon de I'arbre intermédiaire.

La tension de ia chafne de commande est régiée par le décentrement de {’axe tendeur.

Cp T ——————




W N -

=) .(.'i) 21l I

ek
wh () (D00

ok ek

ok

kG ek
1O 7 B (N

Y

m

)

2]

N
ST
E{llll

A

M)
R
]

. B&ti inférieur 18. Segment de retenue 36. Bouion
. Goujon 38, Bague d'étanchsité 37. Annsauen “C"
. Bati supérisur 20. Pignon cde {'axe intermédiaire 38. Tige de sélection
{couvercie e iz bolte de vitesse; 27. Roulement 2 ziguilles 38. Bille
. Bague d'étanchéité 22. Cale d'épaisseur 403, Ressort
Rouiement & billes 23. Cale ¢'épaisseur 4%, Cale d'épaisseur
Segment de retenue 24. Annesu d'écartement 4£2. Axe de changement ce vitesse
Czie d'épaisseur 25. Axe intermédiaire 4£3. Fourchette de changement de vitesse
. Pignon coulissant 28. Goujon d'assembiage 44 tevier de changement de vitesse
. Arbre de commands 27. Circlip 45, Rondelie
. Rondelie 28. Rondelle 45. Ecrou de verrouiliage
. Pignon & chaine 28. Roulement & aiguille 47. Cale d'épaisseur
. Rouiement & aiguilies 3C. Pignon du tendeur £8. Bouchon de remplissage
. Caie d'épaisseur 1. Rondelie 4G, Gouion
. Caie d'épaisseur 32. Circlip 5C. Rondelle de verrouiilage
. Anneau d'écartement 33. Anneau an “C" =
. Circlip 34. Axe du tendeur
. Roulement & billes 35. Rondeiie

VUE DETAILLEE DE LA BOITE BDE VITESSE
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VITESSE
DEMONTAGE

Enlevez le capot st iz conscie [(modéie
Valmont). Sculevez et tloguez le véhicule
au-dessus du sol.

Enlevez e garde-poulie tel guexplicué 2 iz
sous-section 1-8.

Enlevez ia courroie de commande tel gu'ex-
pliqué & iz sous-section 1-7.
Enlevez {e silencieux du moteur.

Débranchez les cabies de frein et d'accéié-
rateur et ies enveloppes des leviers du guidon.

Détachez iz tige de transmission du levier de
changement de vitesse en retirant une gou-
cille de sécuritd, un ressort et une rondelle
{fig. 1-12-1].

NOTE: Sur tous les modéies Alpine/invader

1870, tirez la tige de transmission vers
'arridre pour sortir la bofte de vitesse du
véhicule. Sur les modéles Alpine/Valmont

1871, levez iz partie détachée ce la tige.

Tige de transmission

i-12-1
Retirez !'enveloppe du cédbie de frein de
"attache cyiindrique du levier de frein.

Enlevez ies écrous fixant le support inférieur
au couvercie de Iz bofte de vitesse. Desserrez
ies boulcns et les écrous de la piague de
retenue supérieure (fig. 1-12-2] 2t tirez la
colonne de direction vers {'arriére,

1-1203

1-32-2

Enlevez le couvercie d'inspection de la bofte
de vitesse.

. Retirez ie boulon et iz rondelie du tendeur

cde lz chafne de commande, et tournez le
tendeur pour cbienir une détente maximale
de la chafne,

A laide du levier spécial {item 7} décrochez
les ressorts de plague ce raccerdement pour
reiécher la tension des chenilles. inserrez un
ievier entre la structure d'une unitd de bogie
du centre et appliguez une pression pour
inverser la position initisle (fig. 1-12-3..
Inversez les autres unités de bogie.

1-123

12. Enlevez les essieus arriére tel qu'expliqué & la

sous-section 1-4.

13. Penchez iégérement ie véhicule sur la droite

cu sur iz gauche et piacez un récipient iuste
sous la bague d'étanchéité du bofltier du
roulement terminal.
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14. A V'zide d'un petit tournevis, retirez la bague {C} DESASSEMBLAGE
d'étanchéité du boftier du roulement et
vidangez !'huile de |z bofte de vitesse. Retirez 1. Retirez ie pignon 2 chafne inférieur de ia
ies autres joints d'étanchéité du beftier cu chaine de commande

roulement et du centre du chéssis.
2. Enlevez fes huit (8) écrous fixant i

TR ‘;' - H 4 ] ‘F: "‘.1‘ [ t-Te TH F: i

15. Retirez les trois (3) boulons HRL ehague supérieur au bati inférieur (fig. 1-1
bofltier de rouiement terminal au chéssis. A
'aide de deux tournevis glissés entre le

ba%“ er et le chéssis, enievez les deux boftiers ; Couvercie supérieur
{fig. 1-12-4).

E
;
§
£

Batl inférieur

1-125

L 3. Pour libérer le couvercle supérieur du bati

8. Dégagez les dents des roues dentées de inférieur, frappez iégérement iz couvercle
I'essieu de commande des crans de la chenille avec un marteau & téte plastique et enlevez le

tcut en tirant l'essieu vers le boftier du couvercle.
roulement terminal — cela dégagera les can-
neiures de !'essieu hors du pignon & chaine
inférieur. Laissez les essieux de commande
prés de ia cheniile.

4. Pour désassembler le couvercle supérieur
opérer de la fagon suivante:
(2} Tenez une extrémité de la tige de séiec-
tion avec un tournevis et dévissez |'écrou
i7. Enlevez les six écrous fixant la bofte de tfig. 1-12-7).
vitesse au chéssis. Enievez lz bofte de vitesse
et le joint d'étanchéité (fig. 1-12-5).

NOTE: Sur tous les modéles 1970, enlevez Iz
piague du bas et le jcint d'étanchéité.

Ecrou de Ia tige
de sélection

=
{b} Dévissez la tige de sélection du couvercle.
A I'zside d'un chasse-goupilie poussez |
tige dans la fourchette de changement d
vitesse jusqu'a ce que la partie filetde de
fa tige entre environ 1/4” dans iz four-

_ Joint d'étanchéits

1-12-3
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chette. Tenez fermement le fourchette =t
retirez doucement iz tige de !z fourchetts
et du boftier (fig. 1-12-8).

AVERTISSEMENT: Lz fourchette de change-
ment de vitesse comporte une bille montée
sur ressort., Assurez-vous gue e ressort 2t iz
bille ne s'échappent pas pendant le démon-
tage de la tige de sélection. Retirez I'anneau
en “C" de ia tige.

. Fourchette de *
changement de vitesss
. Tige de sélection |

RPN

1-12-8

{c} Enlevez !’écrou, la rondelie, i'ensemble

du levier de changement de vitesse et

le{s} cale(s} d'épaisseur. Retirez l'axe du

levier de changement de vitesse du cou-

vercie. Enlevez le bouchon de rempiissage
{fig. 1-12-8).

Ecrou

Rondelle

. Levier de changement
de vitesse

Caie d'épaisseur

Axe du levier de
changement de vitesse ;
6. Bouchon de remplissage P

b R

SJ"I

1-1205

Sculevez la chaine de commande et retirez
"arbre de commande du béati inférieur {fig.
1-12-105.

Chaine de commande

Arbre de commande

Bati inférieur

1-12-10

Pour désassembler i'arbre de commande,

opérez comme suit:

{a} Enlevez |'ensembie frein et support (Voir
sous-section 1-10} et lz poulie menée
{voir sous-section 1-8).

(b} Enlevez la bague d'étanchéité, le roule-
ment a bilies avec le segment de retenue,
le{s) cale(s! d'épaisseur et le pignon
coulissant de [‘extrémité cannelée de
l'arbre {fig. 1-12-11). Retirez le segment
de retenue du roulement

1. Bague d'étanchéité
2. Roulement

3. Segment de retenue
4. Cales d'épaisseur

B. Pignon coulissant

§. Arbre de commande

f
5

101 8
Y
{
2

4

e

W e 02

1-12-11

{c) Retirez la bague d'étanchéité et le seg-
ment de retenue sur 'autre extrémité de
i‘arbre {(voir fic. 1-12-12). '



i'aide d'un extracteur approprié, reti-
rez ie roulement du c6té de lz poulie
menée de {'arbre {fig, 1-12-12}.

NOTE: @i faut toujours retirer le roulement par

ie cage intérieurs,

Extractaur
Roulement

. Arbre de commands
. Bague d'étanchéité

. Segment ce retenue

U1 P L by -
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.

Soulsvez 2 chaine st retirez [‘ensembis de
i'axe intermédiaire. Pour lg désassembizr,

anisvez ies cales d'épaisseur, le roulement &
aiguilies, e pignon intermédiaire, le roule-
ment 2 ziguilies, la cale d'épaisseur et i'an-
neay d eca'tern,.'. ce l"axe intermédiairs {fig,
1-12-14]. Enlevez 2 chains.

NCTE: N'enlevez pas ie gouion d’assembiage de
'axe intermédizire 2 meins gu’il ne soit
encommagé et n'ait besoin d'8tre remplacé.

1-12-12

e} A Vzide d'une pince pour circlips, enle-

vez ie circlip de 'arbre de commands.

Enlevez de lzrbre !'anneau d'écaris-

ment, les cales d’épaisseur, le roulement

& aiguilles, le pignon & chaine et iz
rongelle {fig. 1-12-13L

]
1. Arbre ce ? 7 5 . 3
commands = y m / ;s
2. Circlip \ a== 3 i ﬁ'
3. Anneau " g § 1 % @ b
d'écartement 1 @ = = 2 /

4, Cales d'épaisseur
5. Cage 2 aiguilies
€. Pignon & chaine
7. Rondelle

1-312-13

. Cales d'épaisseur
Roulemens & aiguiiles
. Pignon interméciaire
Roulement & aiguilles
Cale d'épaisseur
Anneau d'écartement
Axe intermédizire
Goujon d'assemblage

WNDOID LN

g
,=' : b mﬂ#—'}'&
Ly 4 = 1
\ / 1 g
1 2 5 7
1-12-14

8. Avec une pince pour circlips, déverrouiliez
les deux {2} circlips sur i'ensembile de ['axe
du tendeur (fig. 1.12-15}.

Pince pour circlips

Circlip

Retirez partiellement I'axe du tendeur. Enle-
vez le circiip, ia rondelle, le pignen & chalne
du tendeur, le roulement 2 aiguilles, Ia

©

-



BOITE DE WITESSE

rondeile et le circiip. Retirez I'axe du bét
inférieur et enlevez !'anneau en “O" de 'axe
du tendeur {fig. 1-12-18}.

NOTE: Ne dévissez pas ies goujons du bétl
inférisur & moins qu ‘il ne seient endomma i3 =
< ne demandent & étre remplacss.

%

I {}
vV
Y
: \5 \
1]
1
1. Circlip 5. Rondelle
2. Rondelle 6. Circlip
3. Pignon & chaine 7. Annesu en ‘"0’
t 4 Roulement 3 aiguilies 8. Axe ;
1-12-1%
{D} NETTOYAGE

Piongez tous les pignons dans un bain de
solution nettoyante. Séchez & |"air comprimé.

i

N

Avec une brosse & poiis durs enlevez [z graisse
et la saleté des surfaces intérieure et ext-
riaure des batis supérieur et inférieur. Assu-
rez-vous que !'intérieur des bétis soit pariaite-
ment sec avant de procéder & ['assemblage.

3. Enilevez avec une laine d’acier fine toute
ccumulation de rouille ou de saleté sur
I'arbre de iz poulie menée. Essuyez !'arbre
avec un chiffon propre et sec.

4. Pour nettover ies roulements, plongez-ies
dans un bain propre contenant une solution
nettoyante et enlevez la graisse et ia saleté
avec un pinceau & poils doux. Essuyez-les
avec un chiffon sec et lubrifiez-les en ies
trempant dans de |‘huile & moteur Ski-Doc.

Ul

Nettoyez ia chaine de commande avec un
pinceau & poils mous et lubrifiez-la dans de
I"huile @ moteur Ski-Doo.

Enlevez les dépdts de saieté des bagues
d’étanchéité avec un chiffon propre.

o

1-12-07

TTENTION: N'emplovez pas de solution net-
tovante pour nettoyer les bagues d’étan-
chéité, car vous risquez d'abimer ces pidces.

7. Placez itoutes les autres pisces dans un bain
de soiution netiovanie. Enlevez ia rouille ou
tout autre dépdt & !'aide d’une brosse & poils

durs. Séchez avec un chiffon propre

{E} INSPECTION

]

Vérifiez 1'état ¢énéral ces mailions de la
chaine. Vovez si ies rouieaux des maillons de
iz chaine ne sont pas fissurds et endommagés,
ou s'lf n'en mangue pas. Vérifiez la sécurité
des t8tes riveiées des gouions doubles ou
simples.

2. Vovez si les bagues d'étanchéité ne sont pas
coupées ou autrement endommagées. Vérifiez
ie ressort du joint d'étanchéité. Vous devez
rempilacer le ressort s'il est endommeagé ou
étiré. Remplacez tout foint d'étanchéité dé-
fectueux.

3. Vérifiez si les pignons n'ont pas de dents
usées ou endommagées, ou si les cannelures

ne sont pas déformées. Remplacez les pignons
défectueux.

4. Vérifiez |’état général de tous les roulements.
Si les rouleaux ou les biiles sont marqués, si
ie jeu radial est excessif et s'ils ne tournent
pas librement, rempiacez-ies.

o

Inspectez {'arbre de commande pour déceler
les cannelures fissurées, usées ou tordues.
Vous devez remplacer {‘arbre si ies canneiures
sont endommagées.

6. Inspectez toutes les parties filetées pour voir
i les filets ne sont pas arrachés, faussés ou
autrement endommagss. Rempiacez toute
pigce endommagée.

~J

Vovez si toutes les autres piéces ne semblent
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ses usées, Tissurées ou autremen:® endom-
magées. Remplacez toute g:.séce défectueuse.

i

ASSEMBLAGE

- - a

Aveant de procéder 2 l'assemblage, assursz-
vous gque toutes les piéces soient proprss, st
que tous les éiéments endommagés aient 818
réparés ou remplacss.

N

Procédez comme suit pour assembler et
instelier i'axe cdu tendeur dans ie D&t infé-
g) Placez un nouve! anneau en 07 dans la
rainure appropriée de i'axe du tendeur.
CGlissez sur i'axe un C!TC:!;} et une rondelie
{fig. 1-12-17}.

“

)
|
il

: Ne placez pas tout de suite le circlip dans
son encoche.

Annesu en "0
H

Axe du tendeur

Rondeile

11237

(b} Insérez i'axe dans le pius grand orifice
situé sur ie cbté du béti inférieur.

{c! insérez e pignon & chafne avec ie rouie-
ment 2 aiguilies, la rondelie et le circlip
sur l'axe du tendeur en les Taisant passer
par l'cuverture supérieure du béti infé-
rieur.

NOTE: Le conduit d'huille dans ie pignen 2

chaine doit étre posé tel gu'indigus sur la

figure 1-12-1

20ITE DE VITESSE

1-12-18
{d) Tirez le pignon a chaine vers ia plaque du
tencdeur de l'axe et poussez en méme
temps 'axe dans son logement au sein cu
péti. Ce mouvement tire-pousse fera re-
poser !'axe 2 sz place et le circlic dans
P'encoche ce {'axe,
{e} Placez ia rondelle du pigneon & chalfne sur
le pourtour de la partie excentrique et
placez e second circlip dans 'encoche.

3. Procédez comme suit pour assembiler et
instalier le pignon intermédiaire dans le bét
inférieur:

NOTE: Si le goujon d'assemblage z ét€ enlevé de
i‘axe intermédizire, enfoncez-ie dans i'axe 2
I"aide d'un marteau & téte plastique.

{a; Glissez l'annsau d'écartement, la cale
d'épaisssur {Tmmj}, le roulement & aiguil-
ies, ie pignon intermédiaire, iz cage @
aiguilies et les cales d'épaisseur sur i'axe
intermédiaire {fig. 1-12-14}.

{b) Mettez en place l'ensemble du pignon
intermédiaire sur le bati inférieur.

{c} Avec un calibre d'épaisseur, vérifiez le feu
terminal entre l'ensemble de 'axe inter-
médiaire et les parois du bati inférieur.
Le jeu terminal doit se situer entre 0.0086
et 0.012 de pouce. Si le jeu terminal n'est
pas cdans cette marge, enlevez lz cale
d'épaisseur terminasle et donnez de
{'épaisseur avec une {des} caiels} pour
combler cifférence. Reposez lz cale
d'épaisseur terminzle et placez la chains
de commande sur les dents du pignon 2
chaine. Mettez en place !'ensemble du

pignon intermédiaire en vous assurant
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que le gouion d'assemblage repose dans
H'orifice du béti inférieur {fig. 1-12-18}.

NOTE: La chaine de commande doit étre placée
sur le pignon & chaine de l'engrenage inter-
médizire de sorte gue !z pince de verrouil-
lage soit vis-2-vis la rous d'engrenage inter-
médiairs.

Bati
inférieur

11288

{c} Placez un roulement & billes sur {'arbre
{c6té poulie menéde}, lz rainure du roule-
ment vers iz poulie menée, A l'gide d'un
chasse-coussinet spéeial [item 8}, poussez

en piace sur l'arbre (fig.

}. Posez le segment de retenue
dans la rainure du roulement. Glissez sur
iz begus d'Stenchéité. Assurez-

;ous que (e ressort de lz bague d'étan-

chéité scit face au roulement.

i
¥
15
]
[
- ‘D
=
W
o
o

4. Procddez comme suit pour lassembiage et

I'instaliation de {'arbre de commande:

{a} Giissez iz rondeile, le pignon 2 chaine, le
roulement & giguilles, les cales d’épais-
seur, {‘anneau d'écartement et le circiip
sur e cdté de l'arbre ol se trouve la
poulie menée.

} Avec un calibre d'épaisseur, vérifiez le jeu
total entre les pigces installées sur 'arbre.
Le jeu doit se situer entre 0.008 et 5.012
de pouce; s'il n'est pas dans cette marge,
enievez le circlip et i'anneau d'écarte-
ment de i'arbre et asioutez |'épaisseur de
caie requise pour combier la différence.
Posez |'anneau d’écartement et le circlip
sur [arbre {fig. 1-12-20}.

. Arbre de commangce

. Rondelle

. Pignon & chaine

. Routement & siguiiles
. Cales d'épaisseur

. Anneau d'écartement
. Circlip 2

g

O P (DN =

e B 42

[

Chassscoussinet

Rainurs du

—-/ rouigment

5

Roulement 2 billes

Chasse-coussinet
item 8
1-12-2
{d} Glissez e pignon coulissant, la caie

d’épaisseur, ie roulement avec le segment
de retenue ot la bague d'étanchéité sur
'extrémité cannelée et l'arbre (fig.
1-12-22).

NOTE: Assurez-vous gue le roulement soit placé
sur {'arbre avec ie segment de retenue ie plus
ioin possibie du pignon coulissant, et que le
ressort de la bague d'étanchéité soit face au
rouiement.

. Bague d'étancnéité
Rouiement

. Segment de retenue
. Cales d'épaisseur

. Pignon coulissant

. Arbre de commande

R
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poulie menéds {voir sous-
section --§~ gt le mécanisme du frein &
disgue {(vGir scus-section 1-10) sur i'arbre

G2 cemmange

T ) o~ S 3 - 5 £
Ssusevez iz cheine de commands =

T ieiles
Dasser 1rém er‘g"erée de i'arbre
cdans e batl 2”7' . Assurez-vous sue

ies segments de retenue des roulements
repose tien dans les rainures du bétl,
Déposez la chaine de commande sur les
dants du pignon & chatne,

Pressez de iz main le ¢dié extsrisur des
Dagues d'étanchéité afin de bien serrer
ceux-¢i contre les coussinets

1-12-23}.

(fig.

Rainures du bati inférieur

Seg.—:ﬂnt da
, Tetenue

Segmenst de retenus

3. Preocédez comme suit pou

r assembier

-

supérieur (couvercie):

{a}

insérez ['axe de changement de vitesss
dans l'orifice du bail supérieur (fig.
1-12-24}. Assurez-vous que le levier de
i'axe de changement de vitesse soit orien-
8 vers |"orifice de remplissage.

Bati
supérieur

e

Crifice de

Levier

Axe de
changement
de vitesse

BOITE DE VITESSE

I'I'I

~F e I -]
cde d'un marteau 3 tBte

Hai siastique,
reppez doucement

'axe pour le mettre

Posez ia cale c'dpaisssur, le levier de
Changement de vitesse, lg rondelis et
I'écrou. Serrez I'écrou & 200 pe. Ibs.

A laide d'un calibre d'dpaisseur, vérifiez
ie isu de i'axe de changement ds vitesse

qui doit étre entre .006"” et .012”. Si e
jeu est supérieur, enregistrez iz ditféren-
ce. tnievez ['écrou, iz rondelle, le levier
de changement de vitesse, la cale d'épais-
seur et 'axa. Divisez lz différence par 2
et posez une cale de ["épaisssur 'nquise
ur 'exe. Placez 'axe dans ie bati supéri-
eur. Posez une cale standard plus une
autre caie de l'épaisseur recuise sur ["axe.
Fosez le levier de changement ds vitesse
sur Uextrémité épaa%ée ce 'axe da sorts
gue le T 'orifice de remplissage
ferment un angle de 48°. Posez iz ron-
siie et i"écrou. Serrez {'écrou & 200 po.
ibs {fig. 1-12-25).

levier

remplissage

=< Axe de cﬁangament devitesse |
2 Calesd "Epaisgeur - |
I 3. Levier de c"t,ygement de vitesse
SREHGeE™
! 5. Ecrou

1:12:25

oy
b IS )
— )
w

Placez un nouve! anneau en 0" su
*‘-ce de sglecticn. inséraz partiellement e

out fileté de iz tige de sélection dans iz
trou contigu & i"orifice de remplissags.
Placez [z fourchette sur l'ensemble de
'axe de changement de vitesse. Poussez
iz tige de sélection d'environ 1/4 de
pouce dans la fourchette.
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{g} insérez le ressort et lz bilie dans |orifice
de iz Tourchette de changement de vitesss
{fig. 1-12-28). Avec un outil approprig,
enfoncez iz bille et le ressort de fagon &
pouvoir faire entrer compiétement la tige
de sélection dans iz fourchette de change-
ment de vitesse.

Fourchettz de changement de vitesse

Axe de changement
de vitesse

1-12-11

{x} Piacez ie béti supérieur sur ies gouions du
bati inférieur et mettez le béti supérieur
bien en place en le freppant doucement
avec un marteau 2 t8te plastigue.

{l} Posez ies huit (8} rondelies de verrcuil-
lage et écrous, Vous devez procéder dan
i‘ordre indigué sur lz figure 1-12-28 pour

donner un couple de serrage e 250 pe.

Ibs & chague écrou.

: 1-12-28
{h} Vissez la tige de sdlection dans !'orifice

filetd du bati supérieur. Fixez l'ensembie
avec {'8crou approprié.

{i} Applicuez une liégére couche d’adhésif
L70GC sur les surfaces de contact des batis
supérieur et inférieur.

{i} Poussez ie pignon coulissant contre I
roulement de !'azrbre de commande et
poussez lz Tourchette de changement de
vitesse vers !'orifice de remplissage ius-
qu'a ce que Iz bille s'engage dans la
bonne rainure de ia tige de sélection {fig.
1-12-27).

{F} INSTALLATION 1-12-26

1. Sur tous les modéles 1870, mettez bien en
place le joint d'étanchéité et la piaque
inférieure sur les goujons fixés au chéssis.
Posez un second joint d'étanchéitd sur la
plague inférieurs.

NOTE: Sur les modéles 1871, placez le joint
d'étanchéité sur les goujons du chéssis.

2. Piacez le pignon & chaine inférieure dans lz
chafne de commande.

3. Fixez iz bofte de vitesse au chéssis avec six
{8} écrous. Serrez et bloguez les dcrous 2
180-220 po. ibs.

4. Par ie cdté gauche, insérez !'essiev de com-
mande dans la chenille. Poussez le rculemen:
terminal par ['orifice situé du cdté droit du
chiéssis. Tirez 'extrémité canneide de I'essieu
dans le pignon & chafne inférieur de la bofte
de vitesse. Mettez en place 'autre essieu de
commande.

o1

Piacez chague bofitier de rouiement terminal
dans le chéssis et sur le roulement de 'essieu.
Fixez les boftiers au chéssis avec trois {3}
boulons.
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8. Posaz ies begues d'étanchéité.

Roulement & billes
1

Ressoride

. gilabague !
g Bague ¢'étanchéitd

7. instaiiez {'essieu arrigrs tal qu
scus-section 1-3.

8. Insérez un levier entre iz structure dun
unité de bogle et remettez chagus
sz positicn originaie.

unité dan

8. Accrochez la tige de la transmission au levier
de changement ce vitssse et fixez avec un
ressert, une rondeile et une nouvelie goupille
de sécurité.

1C. Baissez 2 colonne de direction 2t insérez le
manchon sphérigue dans le bras de direction,

NCTE: Si !'opération s'avére difficile, servez-

vous d’une pince pour aligner ie manchon
sphérique de la colonne et le bras de direc-
tion (fig. 1-12-30).

E
direction !
|

11. Fixez e support de le colonne de direction
au couvercie de la bofte de vitesse avec deux
{2} écrous. Resserraz les bouions et les écrous
fixant iz plague de retenus supdrisure.

NOTE: Sur tous ies moddles Alpine/invader

.,

1870, il doit v avoir un écart ds 17-3/4
pcuces entre ia plague de retenue supérisurs
et le support sur iz bofte de vitesse. Cet écart
deit aveir 15-3/4 pouces sur les modéles
Alpine/Vaimont

1871 {fig. 1-12-31L

jague ce
atenue inférieure

12. Enlevez le boulon st iz rondsile de blocage
du tencdeur. Tournez le tendeur dans un sens
ou dans l‘autre fusgu'd "cbtention d'un jeu
libre de 1/4" sur lz chafne. Installez la
rondeiie ce blocage et le boulon. Serrez e
boulon {fig. 1-12-32).

Boulon . °




13. Raccordez les cdbles et les enveloppes du
frein et de 'accéiérateur au guidon.

14, Posez ie silencisux sur e moteur.

15. Reliez l'enveloppe du cédbie de frein
levier de frein doit étre & 1/4 de pouce du
guidon quand vous appiiquez le frein & fond.

18. Remplissez lz boite de vitesse avec de [‘huile
Ski-Dooc pour befitier a chafne {fig. 1-12-33}.

NOTE: Sur les modéies 3888 et 388ER, la bofte
de vitesse peut contenir 12 cnces d'huile, soit
2-1/4 pouces guand on mesure avec une
jeuge rigide. La capacité de la bofte de vitesse
cdu medéle 84CER est de 18 onces, scit un
niveau de 3-1/4 pouces sur iz jauge.

17.Posez le bouchon de remplissage, puis le

couvercie d'inspection en cacutchouc.

18. Posez iz courrcie de commande tel qu'expii-
qué & la scus-section 1-7.

18. Alignez la poulie tel qu’expliqué & lz page
1-8-11.

31213

20. Appliguez une tension sur la cheniile tel
gu'expiiguéd a la socus-section 1-B.

27. Effectuez l'alignement de |z chenilie tel
qu'sxpligué 2 iz sous-section 1-B.

22. instailez e garde-poulie tel qu’expligué 2 Iz
sous-section 1-8, et instzilez le capot. Sur les
mcdéles Vaimont, posez la conscis.

23. Posez le véhicule sur ie sol.

1-12-33
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TRANSMISSION

1-13 CHAINE DE COMMANDE

(A} GENERALITE

Lz chaine de commeande est moniée soit dans le boltier 2 chafne, soit dans Iz bofte de vitesse. Les
modéles Alpine/invader et Valment sont munis d’une befte de vitesse tandis que tous les autres modéles

-

possedent un bofitier 2 chaine.

— La chaine de commande Bombardier présente trois {3} variantes — simple, & pas de chafne de 1/2";
doubie, & pes de chaine de 1/2”"; doubise, & pas de chaine de 3/8".

— 1l y 2 aussi deux types de chafne - amovibles et sans fin.

— Le tableau ci-dessous indigue ie type de chalne de commande utilisé sur tous les modéles de moto-
neige Ski-Doc 1870 et 1871,

— Les directives contenues dans cette sous-section indiguent les procédures & suivre pour séparer,
rallenger ou raccourcir ia chalne de commande.

TABLEAU DES CHAINES DE COMMANDE

i SIMPLE, PAS DE CHAINE: 1/2 zo. DOUBLE, PAS DE CHAINE: 3/8 po.
. Annés Modsls Annde Modséie
I 1970 Olympigue 12/3 1970 Olympigue 399
Olympigue 335 TN 340
Olympiquse 335E Nordic 3388
T'NT g2 Nordic 38cE
Nordic 840E
1971 Elan 250 T'NT 398
Zien 250E T'NT 840
Skandic 338
DOUBLE, PAS DE CHAINE: 1/2 po. 1971 Olympigue 300
Olympique 335
Année . Modéie Olympigue 335E
1970 Alpine 399R Olympiqe S99E
Alpine 389ER ~Clympigue 399
Invader S40ER Nordic 399
Nordic 3G63E
1971 Alpine 339R otdie G40E
Alotos 339ER Shandic 335
Alpine 840ER T,'.NE e
bt 399R Lol . 340
Vaimont 388ER g,;; gjg
Vaimont 640ER
T'NT 775
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SEPARATION DE LA
c:—mi.\._ AMOVIBLE
{Sur tous les moddiss Alpine/Invadar st

Valmont munis de oo tvpe de chains!
Pizcaez un linge propre so.,;s

ce
Qarf_e inférieurs du bati
A
c

rangers et/ou les pééms cs tomber

v - H
Au moven de pince & long bec, enievez le
. i~ 1
pinge Ze verrcuillege du goulon double
- O I
i1 ;G i'.’3'5}

3-3
Insérez deux {2} fils métaliiques & travers iz
chaine de chague ¢612 du goujon deuble gui
doit étre enievé. Fixez les fils métalliques
aux goujons ce iz partie inférieure du bt
afin d'immaobiliser les extrémités de iz chafne
Au moven de pince 2 iong bec retenez les
maillons centraux et retirez le goujon double
{fig. 1-13-2}. Retirez les maillons centraux.

festy
ief

NCTE: Raccordez ia chaine

CHAINE DE COMMANDE

SEPARATION DE LA CHAINE
SANS FIN DOUBLE
zS"’ tous les medéles Alzine/Invader

¢ Vaimeont munis de ce type de cheing}

Plecez un linge propre sous ig chaine et dans
lz pertie inférisure du bétl afin d'empécher
les corps étrangers et/ou les piéces de tomber
au fond du béti.

A zided'un chasse-goupiiis et d'un marieey,
chassez le goujon double en le frappant
doucement afin d’en dégager les tétesrivetdes.
Retirez le mailion extérieur {fig. 1-13-3L.

%
11
£t :
hasse-goupille

insérez deux fils métaliiques 2 t*aver‘s'ség
chaing, de chaque ¢61é cu goujen double qut
goit éire retiré. Fixez les fils métalligues aux
goujons de la partie inférieure cdu b&ti afin
d'tmmobiliser les extrémités de la chafne.

A l'aide d’un chasse-goupiile et c 'un mer-
teau, chassez ie goujon double en ie frappent
doucement et retirez les dsux mailions
cantraux, ainst gue le goujon double {t':
1134}

de commande en
vous servant d'un mailion de raccordement
double & la place de ce gui 2 8%8 retird,
{fig. 1-13-4).

e e
Mailion — > " —0/ !
extérieur s
H Ma:ilsn de
. raccordement
i doubie

1-134
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(D) SEPARATION DE LA
CHAINE SANS FIN DOUBLE
{Sur tous les modéies, & i"exception
des modéles Alping/Invader et Valment}

-

. Retirez ie boftier 2 chaine tel qu'indiqué & iz
sous-secticn 1-11.

=1

2. A Vzide d’un hasse-goupille et d'un marteau
chassez le goujon double en le Trappent
doucement afin d'en dégagsr les tétes rive-
tées. Retirez le mailion extérisur.

3. Chasszz le goujon double en le frappent
doucement et retirez les deux meillons
centraux, ainsi que le goujon double (fig.

1-13-4).

NOTE: Si le goujon retirg est simple, le maiilon
exiérieur, & lz Ziéme 8tape, ainsi que ies deux
mailions centraux et le maillon extérieur 2
2 3igme étape, ne se détacheront pas si un
deuxiéme goujon simple n’est pas chassé
{fig. 1-13-5].

NOTE: Si Iz chafne doit étre rallongde, retirez
fe second goujon. Retirez le maillon extérieur
les meillons centraux zinsi que ie maeilion
extdrisur.

Mailion extérieur

/ Goulon simple

Second goujon

. Maiilon extérieur  Mailions centraux
simple

1-135

4. Racecourcissez ou raliongez ia chaine et ins-

tallez le bofltier & chaine tel qu'indiqué a la
sous-section 1-1-1.

(E) SEPARATION D'UNE CHAINE
SANS FIN SIMPLE

A Vaide d’un chasse-goupille et d’un martsau
chassez e goujon simple en le frappant
doucement afin d'en dégager ia téte rivetee.
Retirez le goujon afin de séparer g chaine.

1-13-C3

2. Retirez le second goujen simple & I'aide d'un

chasse-goupiile et d'un marteau. Retirez deux
{2} meilions extérieurs {fig. 1-13-8}.

NOTE: Accrochezla chalnesimp
mailion de raccordement simple.

Mailion extérieur

1-13-6

{F} RALLONGEMENTDE LA cHAlNE
DE COMMANDE DOUBLE

extérieur

Pince de verrouiliage

Maillon coudé

raccordement
simpie doubie

1-137

{a} Séparez la chaine de commande tei
gu'indicqué dans les paragraphes (B}, {C}
ou {D}.

NOTE: Si le goujon retiré au paragraghe (C] était
simple, retirez ie second goujon. Retirez e
maillon extérieur, les mailions centraux ainsi
gue le maillon extérieur.

{b} Retirez lz goupille de sdcurité et le
gouz
goujon du mailion coudé simple.




a.mm s
11304
{c} "

ne au '“sai on m.,c’é s:mp%e gu moven

d'un maeaiilon de raccordement double

HOTE:-Urn maillarn & o demant couhi

3 i e haFll siagddindii ..,,8 ?'aucef‘uw..e s ua Die
comprend i

ions

gu'une pince ce verrouiliage.

NI
0
£
i
-4

L\EM

- &
o
1)
[4}]
-
8]

N — ¥

i1 i 5 T

Maiilon € i 5 7"
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i rac;t;:gelz;nen: Pince de verrouiiiage '
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{2} Séparez [z chafne de commande te!
guindiqué aux paragraphes (B), {C} et

Mailion de

NCTE: Si le goujon retiré au paragraphe (C)
était simpie, retirez le second goujon. Retirez
e maillon extérieur, iz meaillon centra! ainsi
gue le maillon extérieur.

} Reliez deux {2} maillons d’assemblage
2 chague extrémité libre de Iz chafne au
moven de deux {2} mailions de raccor-
cdement doubls.

NCTE: Chague mailion de raccordement double
comprend un goujon double, deux fz; meil-
lor {s cantraux, un meaillon sxigrieur ainsi
gu'une pince de verrouiliage.

Pour rallonger de 1-1/2 maillons une chaine
couble dont le pas est de 1/2” ou 3/8”,
'ocecfez de iz fagon suivante (fig. 1-13-G}

w

A

CHAINEDE

Gouicn double §

Mailiens
centraux

Pince de verrcuilizge

raccordement
double

1-13-8
{a) Séparez la chaine de commande tal
qu'indiqué aux paragraphes {B} ou {C}.

NOTE: Si le goujon retiré au peragraphe {(C}
était simple, retirez le second goujon. Retirez
le maiilon extérieur, les maillons centraux
ainst gue le mailion extérieur.

{b} Fixez un maillon coudsé double & chagque
extrémité libre de la chaine au moven
de deux {2} mailions de raccordement

. . g
FiryI g
goudie.

f
£ ¥
i £
g l
1 Ma:’ioﬂ de
{ :
i i

NOTE: Chague maillon de raccordemant doubie
comprend un goujon double, deux (2} mail-
fons centraux, un mailion extrieur ainsi
gu’'une pince de verrouiliace.

(G} Rﬁsi}_@é\é@ EMENT D'UNE
CHAINE DE COMMANDE SIMPLE

Pour railonger de 1/2 mailien, une chaine
simpie dont le pas est de 1/2" procédez de Iz
facon suivante {fig. 1-13-10):

~ Goujon simple
Goujon double f 3 L

f Ay
g \q‘j <

& ﬁ Maillon coudé simple

Goupiile

@ f de sécurité
‘ Maillon @
S extérieu Q@)

1

- ; ] ‘ ’
lion o .

5 raycajrgpm“er i ™ | Maillon i

i 1 Pinc e

s?m:fe Gl e ] coudé simple |




A
CHAINE DE COMMANDE
2} Séparez la cheine de commande tel
gu'indiqué au paragraphe (E].

(b} Retirez 2 goupille de sécuritd et le
gouion du maillon coudé simple.

e
(]
P

! Reliez le maillon coudé simple & 'une
des extrémités libres de fa chalne au
movyen du goujon retird et de la goupille

de sécurité.

o

Yautre extrémité de iz chaine au
coudé simple au moven dun
de raccordement simple.

Reliez
meilion
maillon de

simple com-

illon extérisur

NOTE: Un maiilon de raccordement
prend un goujon double,un m
et une pince de verrouiliage.

2. Pour railonger d’un {1} maillon une chaine
simple dont le pas est de 1/2 pouce, procédez

-] oa\

ce iz facon suivante {fig. 1-13-11

Goujon double

Maiilon
extérieur

Pince de verrouiliage

Mailion de
raccordement
simpie

1-13-31
{a} Séparez iz chaine de commende tel
qu'indiqué au paragraphe {E}.

Ty T ——

7-1305

{b} Fixez un maillon d'assembiage 2 chaque
extrémité libre de lz chalnes 2u movende
deux {2} meilicns de raccordement sim-
oie.

NOTE: Chague maillon de raccordement simple
comprend un goujon double, un mailion
extrieur ainsi gu'une pince c%c verrcuiliage.

3. Pour ralionger d'1-1/2 maillons une chafne

simple, dont le pas est d"1/2, procédez de le
fagon suivante (fig. 1-13-12}:

Goujon couble

/

Mailion coudéd = £ i
double O Y |
e w

Maillon extérieur \
Pince ce
verreuiliage

Maillon 2 -
& pheyel i ilon de
coudé double i Mzillo
i raccordement
simple
11312

{2} Séparez iz chaine de commeande tel
qu'indigué au paragraphe {El
{b} Fixez un {1} meilion coudé double a
chacgue extrémité de la chaine au moven
de deux {2} mailions de raccordement
simple.
NOTE: Chague maeaillon de raccorgem
comprend un goujon double,
extérieur ainsi qu'une

nt simple
un mailion
pince de verroulliage.
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SYSTEME DE DIRECTION

1-14 DIRECTION

{A) GENERALITES

Un guidon, fixé & une colonne de direction, constitue la base du systéme de direction de le mctoneige
Ski-Doo. La rotation du guidon transmet un mouvement tire-pousse 2 2 timonerie de la direction gui est
située & lz base de la colonne de direction. Ces forces de tire et/ou pousse sur lels) bras de direction
sermettent aulx; skils} e tourner,

1. Guidon 9. Bouion 17. Embout 25. Boulon

2. Ensembie de guidon 10. Coussinet 18. Ecrou de verrouillage G 26. Rondelle

3. Colonne de direction 71. Rondelle 18. Barre d'sccoupiement  27. Bras de direction

4. Levier 12. Goupille élastique 20. Ecrou de verrouillage & 28. Ressort

5. Crochet 13. Support supérisur 21. Barre d’accouplement  28. Rondelle d'épaisseur
8. Rivet 14. Boulon 22. Ressort 3C. Coussinet {2}

7. Rivet 15. Rondelle 23. Rondelle 31. Jambe de ski

8. Poignée en caoutchouc 18. Ecrou 24 Goupilie de sécurité

VUE DETAILLEE DE LA DIRECTION (MCDELE TYPE)



i-14-02 DIRECTION

(B} DEMONTAGE
{Tous iss modsaies TZian}
Inclinez le sapot et retirez la console.

ol

2. Débranchez les cdbles du frein ot de 'accélé-
rateur ainsi gue les enveioppes fixés au

(£}
0
i
(83
@
~

la goupilie de sécurité, iz rondelie
ainsi gue l2 resscrt immobilisant la2 barre
d’accouplement supérisure 2 la colonne de
direction. Poussez !'embout de la barre d'ac-
ccoupiement & {'extérisur de !z colonne

e e mmiaridt 3 Ry & It}
4. Au moyen d’un chasse-gouniile et d'un mar- 8. Enlevez les goupiiles de sécurité, les rondelies
3 ; G Bl i s insi que ! orts de la barre d'accouple-
teau, chassez la goupiile élasticue Tixde 2 la pin s el e a- i d.a P
- nent inférieure. Puis retirez ie bicc-pivot
colonne de direction. Retirez iz rondelie {fi et EE. LRl FeSiEe B

<147 situé & "'embout de lz barre d'accougiement

-G

du bres de direction droit. Dégagez iz barre
cd'accoupiement des bras de direction en
tournant les skis dans ie sens ©Dposé 2
i'embout qui doit &tre dégagé {fig. 1-14-3).

1-74-1
5. Enlevez la bride de serrage en “U” fixant ia : : e
colonne de directicn au support supérieur de : w— M
1-14-3

la colonne. 1C. Enlevez les boulons fixant les bras de direc-

ion aux jambes de ski. Retirez lz rondelle, |
8. Sortez le colonne de direction du coussinet ton aux jambss.de ski, Retirez latondeile, le

bras de direction ains! que le ressort situés
sur les cannelures de iz iambe de ski.

uis retirez-ia du véhicuie.

NOTE: Ne retirez pas le coussinet & moins qu'i

ne soit endommagé ou usé et qu'il faille le NOTE: Siie bras Ce cdirection est trop serré sur la
rembpiacer, iambe Gu ski, desserrez le bouion de trois (3}

cu guatre {43 tours et chassez-ie en e
7. Débranchez du tabieau de bord tous les fragspan’r doucsment avec un marteau gfig
contacts éiectrigues ainsi que les blocs d'in- 1-14-4).
terrupteur. Retirez ies cdbles du frein et de
"accélérateur ainsi que les enveioppsas en les
passant par le tableau de bord. Débouicnnez
ie support supérieur de ia colonne du chassis

et retirez-le du véhicule.

{"avant du véhicuie coit étre soulevé
pour cette opération:

8. ?eﬁrez la goupille de sécurité maintenant la
arre d'accouplement supérieure au bloc-
pwot. Tirez la barre d'accouplement supé-
rieure et retirez-la du véhicule (fig. 1-14-2).




DIRECTION

11. Retirez du véhicule Vensembie skifiambe de
ski.

12. Enlevez les écrous 2t ies boulons d'accouple-
ment du ski.

{C) DEMONTAGE
{Tous les medéles Clympigus}

. Inclinez | oot ou retirez-ie du véhiculs.
1. Inclinez le capot ocu retirez-le du véhicule

)

Sur tous les modéles 1971, retirez ia conscls
tel gu'indigué 2 [a secticn 4.

3. Débranchez ies cébles du Trein et de |'accélé-
rateur ainsi gue les enveloppes aux guidons.

4. Retirez les goupilies de sdcurité, les rondelles
ainsi que les ressorts fixés aux embouts des
barres d'accoupliement (cOté de iz colonne de
direction) et retirez de ie colenne ies barres
d'accouplement.

o

Retirez les deux {2} boulons fixant iz colon-
ne de direction au support supérisur (fic.
1-14-5).

NOTE: Sur tous les modélss 388" 1870, I=
support supérieur est remplacé par un sup-
port de direction fixé au moteur par {'inter-
médiaire de teampon en caoutchouc (fig.

1-14-8).

1-14-5

1.146

8. Retirez lz colonne de direction en procédant
de le facon suivante:

{a} Sur tous les véhicules 1870, sortez ia

colonne de cirection hors du coussinet et

retirez du véhicule lz coionne de direc-

tion.
NOTE: Ne retirez pas ie coussinet & moins qu'ii
ne soit endommagé et gqu'li faiile le rempla-
cer.

{b} Sur tous les modéles 1871, chassez au
movyen d'un chasse-goupille et d'un mar-
teau la goupiile élastigue gui maintient iz
colonne de direction au support de ren-
fort transversal, Enlevez la rondelie. Reti-
rez du véhicule iz colonne de direction.
N’enlevez pas e coussinet & moins quil
ne soit endommagé et qu’il ne faille le
remplacer.

{c} Tous les modéies 398" de 1970 étant
munis d'un support de direction fixé aux
écrous de culasse, procécez de iz facon
suivante:

{i} Retirez ies deux (2} écrous et les
rondelles gui maintiennent le support
aux goujons et enievez ie support.
Dévissez les deux (2] tampons en
cacutchouc fixés sur les écrous de
culasse.

il
L

=

Sur les véhicuies 1870, retirez ie boulon et iz
rendelle fixant lz langustte d'atiache au
tuyau de rempiissage (fig. 1-14-7}. Retirez iz
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languette. Enlevez les daux {2} écrous fixant
ie support supérieur au chéssis et retirez le
sugperi du véhicuie

, avant de démonter le support
fam enlever ia commande gdu

gul est Tixé au suppor: {fic.

8. Sur tous les modéles 1871, débranchez tous
les contects électrigues ains! gue les blocs
d'interrupteur fixés au tableau de com-

meande. Retirez les cdbies du Tfrein et ce
'accéiérateur ainsi que les enveloppes en les
nassant par le tableau de bord. Débculonnez
e tabieau de bord du support supérieur et
enievez deux (2 écrous du support du
moteur ainsi que les rendezaes. Décagez ie
suppor: des boulons de carosserie en e
soulevant (fig. 1-14-8}.

DIRECTION

1-14-8

S. Retirez les goupilies de sécurité, ies rondelle

ainsi que les ressorts des embouts des barms
d‘accouplement {cdté bras de direction).
Retirez ies barres d'zcccupiement du vehi-
cuie.

NOTE: Sur tous les modéles 1871, les barres
d’accouplement (cdté bras de direction}, se
terminent par un embout & rotule. Dans ce
cas, dévisser les écrous fixant ies embouts de
ia barre d'azccoupiement sux bras de direc
tion et retirez les barres d’accouplement {fig.
1-14-1C}

1-14-10

. Enievez le boulon fixant le bras de direction

& la iambe de ski. Retirez ia rondelie, e bras

de direction zinsi que le ressort des canne-
iures de la jambe de ski.

v

[

NOTE: Si le bras de direction est trop serré sur ia
jambe de ski, desserrez le bouicn c'un cu
deux tours et frappez-ie doucement avec un
marieau.

11. Sur tous les modéles 1871, enlevez ie man-
chon supérieur de la jambe cde ski [fig
1-14-11).



DIRECTION

1-14

12. Retirez I‘ensembie ski/iambe de ski du vahi-
cuie.

13. Sur tous lss modéiss 1871,
chon inférieur de iz iambe
1-14-12.

i 4

retirsz e man-

de ski {fig.

Manchon inférisur

1-14-12

14, Retirez les écrous et les boulons d’accoupie-
ment cu ski.

15. Pour eniever le bras de direction opposé,
répétez les &tapes 10 & 14, selon le besoin.

(D} DEMONTAGE
{Tous les modaies T'NT}

1. Retirez is capot du véhicule ou inclinez-le.

2. Débranchsz-ies cdbies du freinet d
reteur ainsi gue lss enveloppes
guidon.

=i €

3. Lorsgue les véhicules sont munis d'un guidon
amovible, enievez le boulon gt retirez Ie
guidon des cannelures de lg colonne de
direction.

4. Enlevez les goupilies de sécurité, les rondelies
ainsi gue les ressoris des embouts des barres
d'accouplement {cOté de le colonne de direc-
zion} et poussez les barres d'accoupiement
afin de les détacher de lz colonne.

-

5. Retirez la coleonne de direction en procédant
de le facon suivante:

a) Sur tous les véhicules 1870, enlevez les
deux {2} boulons fixant la colonne de
direction au support supérisur et retirez
du véhicule la coionne de dirsction.

1-14-05

o8 1 :.Er i C s Iy T 5 moi ﬂ....i
Ne retirez pas le coussinet & moins gu'il
ne sgit endommagé et qu'll faille iz rem-

io} Sur tous les véhicules 1871, chassez au
moyen d’un chasse-goupilie et d"un mar-
tezu, i goupiile diastigue qui maintient
iz colonne de dirsction au support de
renfort transversal, Enlevez iz rondelie.
Déboulonnez l2 colonne de direction au
support supérieur, dégagez iz colonne de
direction du coussinetetenfin retirez du
vénicule iz colonne de direction.

NOTE: Sur tous les moddles 1870 munis d'une
chenilie de 18 poucss, le support supérieur
est remplacé par un support de direction fixé
au moteur par l'intermédizire de tamponsen
cacutchouce.

{c} Sur tous les modéles 1870 munis d'un
suppcrt de direction fixé 2 la culasse du
moteur, procédez de iz facon suivante:

Fey

{I} Enisvsz lzs deux (2] 2crous ains!
ue les rondelies qui maintiennent
¢ support sux gouions et retirez
e support.

w02

i
pird
e

Dévissez les deux (2) tampons fixés
2 ia culasse du moteur.

8. Sur tous les véhicules 1870 munis d'une
cheniile de 18", retirez le boulon et la
rondelle gui maintiennent iz langustte d'atta-
che au tuvau de rempiissage. Enlevez la
lenguette d'attache {Voir fig. 1-14-7}.

7. Retirez les deux (2} boulons qui maintien-
nent le support supérieur au chéssis puis
souievez ie support et retirez-le du véhicule.

8. Enlevez les goupilles de sécurité, les rondelles
ainsi gue les ressoris fixés aux embouts des
barres d'zccouplement {coté bras de direc-
tion} et retirez les barres des bras de direc-
tion.

NOTE: Sur les modeles T'NT 1871 éguipés
d'une chenille de 15", les barres d'accouple-
ment se terminent {c&té du bras de direction)
par un embout a rotule. Dans ce cas, dévissez
les écrous qui meintiennent les embouts de ia
barre d'accoupiement aux bras de direction
et retirez du véhicule les barres d'accouple-
ment {Voir fig. 1-14-10}.

e e



1-14-06

3¢]

Retirez ie boulon qui maintient ie bras de
direction & la jambe de ski. Enievez e
rondelle, le bras de direction ainsi que le
ressort des canneiures de la jambe ds ski.

NOTE: Si le bras de direction est trop serrd sur i

W

ol

o

iambe de ski, desserrez !e bouion de trois {3}
ou quaire {4} trous et chassez-ie en e
frappant doucement avec un marteau.
{L'avant du véhicule doit étre soulevé pour
cette opération.)

. Sur tous les modsles 1571, enievez le man-

chon supérieur de la jambe de ski {Voir fig.
1-14-11)
1-14-110

. Retirez ['ensemble ski/jambe de ski du véhi-

. Retirez "écrou

. Pour eniever le bras de direction opposé

. Sur tous les modéles 1877, enlevez le man-

+

chon inférieur de la jambe de ski.
1-14-12)

’

{voir fig.

12

et ie boulon d'accoupiement
du ski.

répétez au besoin les étapes € 2 13.
DEMONTAGE
{Tous les modéles Nordic)

inclinez ie capot.

Débranchez les cabies du frein et de |"accélé-
rateur ainsi gue les enveloppes Tixés su
guidon,

Enlevez le boulon et retirez le guidon des
cannelures de la colonne de direction.

tnlevez les goupilles de sécurité, ies rondelles
ainsi que les ressorts fixés aux embouts des
Sarres d'accoupiement {coté de la colonne de
direction) et dégagez de ia colonne les barres
d'accouplement.

1r

Chassez, & I'aide d'un chasse-goupille et d'un
marteau, la goupille élasticue qui maintient
fa colonne de direction au support de renfort
transversal. Enlevez la rondelle.

Sur les modéles "“388" ouvrez le pannsau
d'aceés inférieur et retirez e panneau d’accés
supérieur.

DIRECTION

Oeillet de caoutchouc

©

1-14-13

Retirez l'oeillet de cacutchouc fixde 2 ls
colonne de direction (fig. 1-14-13).

Sur tous les modéles 840, inclinez ia conscle
vers le sidge,

Déboulcnnez iz colonne de direction du

suppor: supérieur. Sur tous les modales 840,
enievez ie support en V",

NOTE: Sur tous les modéles 1870, le support

/&)

NOTE: Ne retirez pas le coussinet

supérieur de le colenne est remplacé par un
support ce direction fixé au moteur par
{"intermédiaire de tampons en caoutchouc.

. Sur ies modéles 1870 munis d'un support de
cirection fixé & la culasse du moteur, procé-
dez de lz facon suivante:

4

{2} Enlevez ies deux (2} écrous et les rondel-
les qui maintiennent le support aux
goujons et retirez le support.

f

{b) Dévissez ies deux (2}

cuiasse du moteur.

tampons de la

.

i. Dégagez Iz colonne de cirection du manchon

et retirez du véhicule lz colonne de direction.

de la colonne
2 moins qu'li ne soit endommagé et cqu'il
failie le remplacer,

12. Sur tous les modéies ‘388" 1971, débou-

ionnez la console au support supérieur {fig.
1-14-14},

1-14-14



DIRECTION

13. Retirez les deux {2} boulons qui maintien-
nent le support supérieur au chassis et retirez
le support du véhicule en le soulevant.

14. Retirez les goupilles de sécurité, les roncelles
ainsi que les ressorts fixés aux embouts des
barres d’accoupiement {cdté bras de direc-
tion) et dégagez des bras de direction, les
barres. Retirez du véhicule les barres d'accou-
plement.

ey
m

. Enlevez le boulon gqui maintient le bres de

direction & la jambe de ski. Retirez la
rondelle, le bras de direction ainsi gue le
ressort des cannelures de la jambe de ski.

NOTE: Si le bras de direction est trop serré sur
la jambe de ski, desserrez le boulon de trois
{3} ou quatre {4} tours et chassez-ie en le
frappant doucement avec un marteau. {L'a-
vant du véhicule doit éire soulevé pour cette
opération).

186. Sur tcus les modéles 1871, enlevez le man-
chon supérieur de la jambe de ski {voir fig.
1-14-11).

17. Dégagez du véhicule, I"ensembie ski/iambe de
ski,

18. Sur tous les modéles 1971, retirez ie man-
chon inférieur de la jambe de ski (voir fig.
1-14-12).

18. Enlevez i"écrou et le boulon d’accouplement
cdu ski.

20. Pour retirer le bras de direction OpPposé,
répétez, au besoin, les étapes 152 18.

(F) DEMONTAGE
{Tous les modéales
Alpine/invader et Valmons)

1. Enlevez le capot tel qu’indiqué & la section 4.

NOTE: Sur tous les modéles Valmont 1871,
enlevez ia console.

2. Débranchez les cables du frein et de l'accélé-
rateur ainsi que les enveloppes fixés au
gouion.

3. Enlevez le boulon et Iz rondelle qui main-
tiennent le guidon 2 la colonne de direction.
Dégagez le guidon des cannelures de [2
coionne de direction et retirez le ressort.

T prr——

o

o

7.

=
[ ]

11
i

12.

Retirez le silencieux cu véhiculie.

Enlevez les deux (2) boulons gui maintien-
nent iz plague de retenue supérieure.

Retirez les deux (2) écrous qui maintiennent
iz plague de retenue inférieure au support de
direction (fig. 1-14-15}. Retirez la plagus.

25 1-14-'1
Sortez e meanchon spheérique du bras de

direction et dégagez du véhicule, ia coionne
de direction.

Enlevez la goupille de sécurité, ia rondelie
ainsi que le ressort qui maintiennent la tige
de transmission au levier de changement de
vitesse et dégagez le tige du levier.

Déhranchez tous les contacts électriques zinsi
que les blocs d'interrupteurs fixés au tableau
de borg.

. Dégagez du tableau de bord les cdbles

du frein et de "accéiérateur en les passant par
{"ouverture ou i'ancrage cu panneau.

. Sur tous les modéles 1871, enlevez ies guatre

{(4) écrous et le support du cabie fixant le
tableau de bord au support supérieur et
dégagez du véhicule le tableau de bord ainsi
que les supports.

Sur tous les wéhicules 1871, enlevez la
goupille de sécurité qui maintient la tige de
transmission au support du tableau de bord
et dégagez la tige du support {fig. 1-14-16).

1-14-16
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13. Enlevez du véhicule, la tige de transmission.

14. Enlevez ies deux {2} boulons gui meintien-
nent e support supérieur au chéssis et retirez

le support.

y
I
o5
@

vez e ouion, iz
:'ectf.o-.-: ginsi gus le resscre

ie iz iambe de ski.

. {"l.

ICTE: Sur tous les modéles Alpine/lnvader
1870, ouvrez le maillon 2t débranchez s
céble de retenue fixé au pars-chocs aven

{fig. 1-14-17).

Mezition

i
!
|
i

ERTEY]

i'avant cu vdhicule et dégagez 'en-
sembile ski/jambe de ski du véhicule.

. Soulevez

A
=

. Enievez le boulon d'accoupiement cu ski et
dégagez iz iambe de ski.

DESASSEVMBLAGE
{Tous ies modéles & "excaption
das Alping/invader et Vaimont)

1. Pour désassembler
au peragraphe [J}.

le guidon, repcriez-vous

2. Desserrez les écrous de verrouiiiage qui main-

tiennent en position les embouts de la barre

d'accouplement.

3. Dévissez les embouts des barres d'accouple-
ment {fig. 1-14-18).

NOTE: Les embouts de barre d’accouplement

sont munis de filets gauches et ds
croits. L'embout fixé & iz coionne de direc-
tion inclue un filet droit tandis que 'embout
fixé au bras de

direction comprenc un fil
gauche.

Sarre ¢'accoupiemsant

1-14-19

=) DESASSENMB
[Tous les mcée%
Alping/invader et Valmont)

%. Retirez "arbre de directicn de
direction [fig. 1-14-20).

N'enlevez ies coussinsts

endommagés et gu'il Taiile ies ramplacer.

ia colonne de

que s'ils sent

Colonne de Cirectio
7

Arbre de direction

n




DIRECTION

2. Enlevez le boulon & téte Allen gui maintient

le manchon sphérigue 2 bras de direction
{fig. 1-14-21}.

Bras de direction

|

Boulon & téte Ailen

1-14-21

3. Sur tous les modéles Alpine/Vaimont 1871,
procédez de iz fagon suivants:

{g) Enlevez le boulon fixant ie support au
support supérieur et retirez iz goupiile de
sécurité, la rondelle, le support zinsi que
e ressort gui sont fixés au levier de
transmission {fig. 1-14-22).

Levier de transmission

Tia22
(2) boulons fixant

I'ensemble du levier de transmission au

(b} Enlevez les deux

support supérieur ot retirez 'ensembie du
levier, Dévissez la poignée de trans-
mission du levier,
4, Désassembiez le guidon tel gu'indigué au
paragraphe (J}.

{(J) DESASSEMBLAGE T ASSEMBLAGE
DU GUIDON
{Tous les modéles)

1. Débranchez les cdbles du frein et de ['accé-
{8rateur ainsi que les enveloppes au guidon.

r-v—Tv—w--n_«n—.r« e —

1-14-08

2. Coupez les rivets qui meintiennent ies leviers
au guidon.

3. A l'zide d'une perceuse ds 11/84" ce diams-
tre, enlevez is rivet qgui meaintient ie crochet
tevier {fig. 1-1

-

de retenue cu céble au

Perceuse de 11/84"

Levier de frein

1-14-23

4, A i'zide d'un rivet approprié, fixez le nou-
veau crochet de retenue du cédble au nouveau
levier.

5. Placez le levier sur le guidon et introduisez
dans le levier ainsi que dans 18 guidon, le rivet
approprié.

8. A !'azide d'une pince-étau, écrasez ['extrémité
du rivet afin qu'il ne puisse
guidon (fig. 1-14-24}.

s'échapper du

Rivet

Levier du frein

Pinca-dtau




1-14&-10 DIRECTION

7. Branchez les cébles du frein et de I'accéié- {M} ASSEMBLAGE
rateur ainsi que les enveloppes au guiden. 1. Sur tous les modéles munis de barres d‘ac-
. L. couplement standard, procédez de la fagon
8. Si les poigndes sont usées cu endommagéss syl
remplacez-les en procédant de [z fagen sui- ) Wiy Gh U Soven de verrsGlilEss 3
\af Visse wil 1} BCTOU 4e Wil <
vaza: . ) chague embout {4) de barre d'accou-
! i‘aide d'un coutesu tranchant, coupsez T
TGS L
ooignés dans e sens de iz lonouenr .
el t.e..s e SEns = TR ONSURYT, {b} Vissez deux (2! embouts de barre ¢’ac-
nievez et jstez ig poignss coupisment aux barres d’accouplement
Lubrifiez l'Intérieur de {2 nouvelie poi- tout en vous assurant cu’sy moins la
gnée, montez-ia sur lg guidon et poussez- moitié du nombre iotel de filets de
1a ki =~ =t ' % . - : |
18 DIE el Paats. I'embout soient vissés dans les barres
{K} NETTOYAGE d’acceuplement.
% NOTE: Sur tous ies modéles Elan, 'embout is

. Nettovez toutes ies pidces dé‘zachées en méal - - ‘
B e 55 lus iong doit étre vissé & |2 barre ¢'accouple-
& i'aide d'une solution nettoyante appropride

e A e P I " ah
ment inférieur (fig. 1-14-28}

et &'un linge propre.

v,
0

% £

7
5 : :
2. Nettoyez les manchons de la jambe de skid ™
["aide d’un linge propre st sec. ;
Barre d'accoupierent inférieur |
TTENTION: Ne plongez pas les manchons dans | !'
ne solution nettoyante car ils pourraient se i i
:’é“’ mer irrdmédiablement %
1_ %, 4
-~ . x . " . rt i b-% i
3. Les embouts 2 rotule des barres d'accou- | /’ d
. . 2 R P i Embout le plus iong @
ciement doivent étre débarrassds de toute : !
poussiére zinsi que de iz graisse & |‘zide d’un 1-14-25
linge propre et sac. 2. Sur tous les modéles 1871 munis de barres
‘13 INSPECTION d'accouplement terminées par un embout 2

rotule procédez ce la facon suivante:

1. Vérifiez toutes les piéces détachées, voyez si

les filets sont arrachés, faussés cu endom- (e} Vissez un (1} écrou de verrouiliage sur
magés. Remplacez au besoin, les pidces en- Vextrémité filetée iz pius longue de cha-
dommagées. que embout.

Z. Vérifiez les embouts & rotule des barres {5} Vissez un embout standard et un embous
d’accouplement et voyez s'il na pas trop de & rotule (extrémité Tiletde la plus longue}
feu. Remplacez-ies au besoin. AP?JEFQUQZ une dans chague barre d'accoupiement. Assu-
goutte d'huile & machine 2 coudre & !'inté- rez-vous gue les extrémités filetdes soient

rieur du caoutchouc de ia rotule. assez vissées dans iss barres d'accou-

3. Vérifiez les jambes de ski 2insi que 2 colonne plement afin d'8viter que les filets s'arra-
de direction afin de voir si les cannelures son*® chent. Contrebalancez !'insertion des fi-
brisées, usées et/ou tordues. Si ies cannelures lets en vissant ou dévissant les embouts
sont endommagées, remplacez les pidces en- de sorte que la distance soit la méme de
dorimacses. chague cbté {fig. 1-14-28.

4. Vérifiez toutes les autres piéces détachées, NCTE: Lz section de fermeture de embout 2

voyez si eiles présentent des signes d'usurs, rotuie doit étre parailéle & ia ligne horizon-
de félure ou tout autre détérioration. Rern- tale du bras de direction lorsqu’ll est monté

piacez ia{les) piécels} endommagée(s}. au véhicule {fig. 1-14-27).




DIRECTION

Barre d'accoupiement

CORRECT INCORRECT

1-14-27

(N} ASSEMBLAGE
{Tous les modéles
Alpine/invader et Valmont}

-
.

1. Sur tous les modéies Aipine/Valmont 187
procédez de la facon suivante:

{a) Vissez la poignée du levier de trans-
mission sur ce dernier. Mettsz {'ensemble
du levier en piace et fixez-le avec deux
{2} bouions.

ib) Giissez ie ressort, le support et la rondelie
sur le levier et retenez-les 2 !'aide d'une
goupille de sécurité. Fixez ie support au
support supérieur, a l'aide d'un boulon
approprié.

r

2. Retenez temporairement le manchon sphéri-
que & i'arbre de direction avec le boulon 2
t8te “’Allen” approprié. Ajustez le bouion
jusqu'a ce qu'il y ait environ 1/4 de pouce de
jeu entre le manchon et ['arbre de direction
(fig. 1-14-28).

Arbre de direction
b1
i

Soulon & Bte
“Alten”

14"

1-14-28
3. Appliguez une mince couche de graisse basse-
température sur {'arbre de direction et giissez

iz colonne de direction sur l'arbre.

{P} INSTALLATION
{Tous les modéles lan}

1. Fixez les jambes de ski aux ensembies de ski
sl qu’expliqué & la sous-section 1-15.

2. insérez les jambes de ski dans leur support.

3. Placez les skis paraliélement au véhicuie et

nosez les ressorts, les bras de direction, les

rondelles et les boulens sur les jambes de ski
(fig. 1-14-28}.

1-14-29
4. Pour vérifier l'angle des bras de direction,
mettez en place Iz barre d'accouplement
inférieure en vous assurant que l’embout ie
plus long soit 2 droite de la barre lorsque vue

de "emplacement du moteur.



-

-1

L2

NCTE: Si les embouts ne sont pas en ligne avec

1

o

les trous des bras de direction, tournez les
bras de direction d'un ou deu rens de
facon 2 ce que les trous scient en ligne avec
les embouts et gue i'angle des bras de
direction soit le r-":ﬁ--‘-'-‘ﬂ

lorsgque les skis sont pan

insérez l'embout de gauche de iz barre
¢'accouplement dans ie bras de direction et
fixez-le avec un ressort, une rondelie et une
nouvelie goupille de sécurits.

insérez ['embout de droite de |2 barre d’zc-
coupiement dans e bras de direction e+ posez
le bioc pivotant, le ressort et iz rondelle sur
cette extrémitd. Fixez avec une nouvelie
goupiile de sécurité (fig. 1-14-30).

ey
)

. Matez en

1-14-30

Faites passer un embout de la barre d’accou-
plement supérieure dans le bioc pivotant et
fixez-le avec une nouvelle goupille de sécu-
Fits.

S’il faut un ncuveau coussinet de direction,
insérez celui-ci dans le support & i'aide d'un
chasse-coussinet approprié.

insérez lz colonne de direction dans le
coussinet de iz direction et fixez le tout avec
une rondelle et une goupilie élasticue.

place le support supérieur st

attachez-ie au chéssis avec deux {2) bouions
et les rondalies.

DIRECTION
11. Fixez !z coionne de direction
supérieur & ['zide

LRSI X A4

au support
d'une bride de serrage en

de za barre d'accoupiement
irection et fixez-le avec
un ressort, une rondelle et une nouvelie
goupiiie de sécurité

13. Raccordez tous les fils électriques et les biocs
d'interrupteurs au tableau de bord. Faites
passer les cébies et enveioppes du frein et de
'accélérateur par ie tableau de bord en reliant
chague cable au guidon.

4. Alignez les skis tel qu’indigué au paragraphe
{1

(RS

15. Fermez le capot. installez Iz
gu'expliqué & Iz section 4.

console el

{Q) INSTALLATION
{Tous les modaies Clympiguss)

1. Posez les jambes de ski sur les ensembies de
ski tel qu'expliqué 2 iz sous-section 1-15.

2. Sur tous les modsles 1871, posez un man-
chon au bas de chaque jambe de ski. Insérez
les jambes de ski dans leur support. Posez un
autre manchon sur la partie supérieure de
chague jambe de ski.

3. Sur tous les modéles 1870, insérez les jambes
de ski dans leur support.

-

Placez les skis paraligles au véhicuie et posez
les ressorts, les bras de direction, les rondel-
les, et les boulons sur les jambes de ski.
Assurez-vous que {‘angle des bras de direction
est le méme (voir fig. 1-14-40).

o

Insérez comme suit ies embouts de la barre
d'accouplement dans les bras de direction:

(2] Sur tous les véhicules 1970, insérez les
embouts de la barre d’accouplement dans
les bras de direction. Fixez chague extrs-
mité & I'aide d'un ressort, d’une rondelie
et d’une nouvelile goupille de sécurits.
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{n! Sur tous ies modéles 1877, insfrez is
bout filetd le pius court des embouts &
rotule dans les braes de direction et
fixez-le avec I'crou approprié (fig.
1-14-311.

8, Sl faut un nouveau coussinet de uirec" on,
insérez celui-ci dans son support & l'side d'un
chasse-coussingt appropris.

7. insérez lz colonne de direction dans e

coussinet de la cirection.

MOTE: Sur ious les modéles 1871, fixez la
colonne en piace & {'aide d’uns rondelie et
d’une goupiile élastique.

2. I-"staéiez le support supérieur comme suit

{a} Sur tous les véhicules 1870, & I'exception
du modéle 398, mettez le support supé-
rieur en place et attachez-le au chassis
avec deux (2} boulons et des rondeiles.
Attachez la ianguette d'attache au tuyau
de remplissage avec un bouiocn et une
rondelle {fig. 1-14-32).

1-14-32

-.—--.—T—r.—r-.-m—.—...--.—-—. e

1-14-13

{b} Sur tous les véhicuies 1877, placez le

support supérieur sur les deux {2} bou-
lons de carosserie les plus pras du siége et
oosez des rondelles et des écrous de
support de moteur. Chagus dcrcu deit
avoir un couple de serrage se chiffrant
entre 400 et 420 livres-pouce (fig.
1-14-33.

1-14-33

{c} Sur tous les modéles “388" 1870, vissez
les tampons de caoutchouc dans les
scrous de culasse, Placez le supportde le
direction sur ces tampons. Fixez 3 l'aide
d'écrous.

Fixez comme suit lz colonne de direction au

support supérisur:

{a} Sur tous les modéles 1870, sauf le 398,
attachez ie support supérieur, le coionne
de direction et ia languette d'attache avec
deux {2} boulons et des roncelies.

{b} Sur tous les modéles 399" 1870, atta-
chez iz colonne de direction au support
de la direction monté sur le moteur, avec
des rondelies et des écrous.

{ci Sur tous les modéles 1971, attechez le
suapo*‘* de iz colonne au suppert supé-
rieur & {‘aide de deux {2} bouions et des
rondelles.



. '3

:C. insérez les embouts de barre d'accouplement
dans ia colonne de direction et fixez-les avec
des ressorts, des rondeiles et de nouvelles
goupilies de sécurité.

.
ol

-
H

t. Sur tous les modéles 187C, 2 I'exception cu
38E, rattechez lz commande du décom-
oresseur & son suppori placé sur le suppor:
supérieur. Assurez-vous gue ie cdble du dé-
compresseur est raccordé 2 lz scupape du
décompresseur sur le motsur,

T2.Sur tous les modéies 1871, installez le
tableau de bord sur le support supérieur et
fixez avec dsux écrous. Raccordez tous les
fiis électrigues et les biocs d'interrupteurs au
tzbleau de bord. Feaites passer ies cdbies et
enveloppes du frein et de {‘accélérateur par le
tableau de bord et reliez chague cdble au
guidon.

13. Alignez les skis tel qu'indigué au paragraphe
{V}.

14, Refermez ou installez le capot.
iB. Sur tous les modéies 1871, instaliez ia
console tel qu'expligué 2 la section 4.

{R} INSTALLATION
{Tous les modséles T'NT)}

instaliez ies jambes de ski sur ies ensemblies
de ski tel gu'indigué 2 ia sous-section 1-15.

2. Sur tous les modéles 1970, insérez les jambes
de ski dans leur support.

3. Sur tous les modéles 1871, posez un man-
chon au bas de chague iambe de ski. Insérez
igs lambes de ski dans leur support. Posez un
autre manchon sur lz partie supérieure de
chaque jambe de ski.

4. Placez les skis paraligies au véhicule et posez
ies ressorts, les bras de direction, les rondelles
et les boulons sur les jambes de ski. Assurez-
vous gue !'angle des bras de direction est le

méme {fig. 1-14-40).

Insérez comme suit [es embouts de barre
d’accouplement dans les bras de direction:
(2} Sur tous les modéles 1870 et tous les

o

DIRECTION

véhicules 1871 munis d’'une chenilie de
18 pouces, insérez ies embouts de barre
d’accouplement dans les bras de direc-
tion. Fixez chague embout avec un res-
scrt, une rondelle et une nouveile gou-
pille de sécurité.

Sur tous les modéles 1971 282" et
340", insérez 2 bout fileté ie plus court
cdes embouts & rotule dans les bras de
direction, et fixez-le avec ['écrou appro-
prié,

.
L.

6. Sl faut un nouveau coussinet de direction,
insérez celui-cl dans son support avec un
chasse-coussinet approprié.

7. Insérez la colonne de direction dans e
coussinet.

NOCTE: Sur tous les modéies 1871, fixez en place
ia colonne de direction & |’aide d'une ron-
delie et d'une goupille élastigue.

8. Mettez en place le support supérieur et
fixez-le au chéssis avec deux (2} boulons et
des rondelies.

NOCTE: Sur tous les modéles 1970, attachez la
languette d'attache au tuyau de remplissage
avec un boulon et une rondelle.

8. Sur tous les modeles 1870 388", posez les
tampons de caoutchouc sur les écrous de
culasse. Placez e support de direction sur ces
tampons et fixez-le avec deux écrous.

NOTE: Sur tous les modéles 1870, la languette
d’attache est fixée 3 l'ensembie colonne de
direction/support supérieur avec i‘un des

boulons d'attache.

ATTENTION: Assurez-vous que le support supé-
rieur soit placé par-dessus les attaches.

10. Attachez iz colonne de direction 2 la colonne
supérieure avec deux {2) bouions.

11. Insérez les embouts de barre d’accouplement
dans la colonne de direction et fixez chacun
de ces embouts avec un ressort, une rondelle
et une nouvelle goupille de sécurité.

12. Sur les véhicules dotés d'un guidon amovible,



DIRECTION

engagez ce dernier dans les cannelures ce la
colonne de direction. Fixez-le avec le boulon
approprié.

NOTE: Le guidon doit faire un angle de 90° avec
le véhicule.

13. Reliez ies cadbies et enveloppes du frein et ce

I3

{‘accéiérateur au guidon.

14, Alignez les skis tel qu'expligué au paragraphe
(V).

15. Fermez ou installez ie capot.

(S} INSTALLATION
{Tous les modéles Nordic)

Posez les jambes de ski sur les ensembles de
ski tel qu'expliqué 2 iz sous-secticn 1-15.

Z. r tous les modeles 1970, insérez les jambes
de ski dans leur support.

3. Sur tous les modéles 1871, posez un man-
chon au bas de chague jambe de ski. insérez
ies jambes de ski dans leur support. Posez un
azutre manchon sur i partie supérieure de
chagque jambe de ski.

4. Placez les skis paraliéles au véhicule et posez
les ressorts, les bras de direction, ies rondelies
et les boulons sur fes jambes de ski. Assurez-
vous gue i‘angle des bras de directicn est le
méme (fig. 1-14-4C}.

5. Insérez les embouts de barre d’accouplement
dans les bres de direction. Fixez chague
embout avec un ressort, une rondelle et une
nouvelle goupille de sécurité.

6. S'il faut un nouveau coussinet de direction,
insérez celui-ci dans son support avec un
chasse-coussinet approprié.

7. Insérez la colonne de direction dans le
coussinet, Fixez-la 2 _E’aide d’une rondelie et
d’une goupille élastique (fig. 1-14-34).

8. Mettez en place le support supérieur et
fixez-le au chéssis avec deux {2} boulons et
des rondelles.

NOTE: Sur tous les modéles 1870, un support de
direction fixé aux tampons de caoutchouc

- T e e

piacées sur ies écrous de culasse tient leu de
support supérieur.

1-14-34

S. Sur tous les meodéles 1870, vissez les tampons
de caoutchouc dans les écrous de culasse.
Posez ie support de iz direction sur ces
tampons. Fixez & i'aide d’écrous.

10. Fixez comme suit la colonne de direction au
support supérieur.

{a} Sur tous ies modéles 1870, attachez ia
colonne de direction au support de ia
direction monté sur ie moteur, avec des
rondelles et des écrous.

g

Sur tous les modéies 18717, attachez I
support de iz colonne au support supé-
rieur avec deux (2} boulons et des ron-
delles.

{c} Sur tous les modéles 640, le support en
' doit étre placd entre le support de la
colonne et ie support supérieur.

11. Insérez les embouts de barre d'accoupiement
dans la coionne de direction et fixez-les avec
des resscris, des rondeiles et de nouveliss
goupilies de sécurité.

12. Sur tous les modéles 1871 388", boulonnez
la console aux deux {2) supports du support
supérieur. Sur ies modéles 640, faites bas-
culer la consoie vers e moteur.



iilet de ceoutchouc de la 8.

ur tous ies mods-
eou avoir 17-3/4 poucss
i doit avoir 15-1/2
tous les meée:% 1871 (fic.

14. Engagez ie guidon dans ies cannelurss de la
ceionne de direction et frappez deucement la
guidon avec un martsau 2 téte plastigue pour

e 2 sz place. Fixez-ie avec e bouion
oproprié. Assurez-vous gue le guidon Tasse

oouces
-1 4-35} :

un angle de 8C° avec le véhicuis,

i2. Reliez ies cébles et enveloppes du frein et de

[‘accélérateur au guidon. Assz_zz'ez -yous gue |es
cébles passent per !'osiliet de caoutchouc de

iz consoclz

=i
[$)]

.Sur tous les modéies 388, installez le pan-
neau d'zccés supérieur et fermez le panneau
d'accds inférisur.

vk

)
.

w1 : b a2 g AT 5 & zerue inférieure.
Alignez les skis tel qu'indigué au paragreghe -

Y

o
o
-
=
N

€ capot.

{T) INSTALLATION
{Tous les modales
Alpine/invader et Valmont)

. 3

ixez le ski 2 la jambe de ski 2! qu'expliqué
2 sous-section 1-15.

—
=
£

a

2. Iinsérez iz jambe de ski dans son support.

NOTE: Assurez-vous cue la butée du ski soit face
au pare-chogs avant.

3. Placez le ressort, le bras de direction et i
rondeile sur les cannelures de |z iambe de ski
et fixez-les avec un boulon.

%&. Mettez en place le support supérieur et
attachez-le au chéssis avec deux {2) boulons.

1-14-38

S. Fixez & sa place |a colonne de direction aprés
5. Appliguez une couche de graisse basse- avoir fixé Iz placue de retenue supérieure au
température dans la rainure du bras de support supérieur avec deux {2) boulons.
ui-ec*fon
10. Sur tous les modéies Vaimont 1871, procé-
8. Metlez en piace la colonne de direction aprés dez de la fagon suivante:
avoir mseré ie manchon sphérigue dans la {a} Wettez en place = tabiezu de bord avec
rainure cu bras de direction. guatre {4} écrous et deux {2) supports de

. oo . tableay de bord.
7. Piacez lz plague de retenue inférieure sur iz tabieau de bora
coionne de direction et fixez cette plague au NCTE: Sur tous les modsles Valmont 1971,
support de ia direction avec deux {2} bou- assurez-vous gue le suppor: du céble de frein

i
t

ions. soit placé sur le goujon supérisur gauche.



DIRECTION

{b) Insérez la bonne extrémitd de iz tige &
transmission dans i support du levier de
transmission. Insérez une rondeile et une
nouvelie goupille de sécurité pour retenir
iz tige.

{c) Insérez lz tige de transmission dans le
levier de la bolte de vitesse et fixez-iz
avec un ressori, une rondelis et unse
nouvelle goupille de sécurité,

wd
=

. Sur tous les modéles 1870, faites passer iz
tige de transmission par ['orifice du iablesu
e bord et rattachez-iz su levier de la bofte
de vitesse avec un ressort, une rondelle et une
nouveiie goupiiie de séeurité.

12. Faites passer les cébles du frein et ce
l"accélérateur par !'orifice ou I'ancrage du
tableau de bord.

13. Raccerdez tous les fils électrigues et les blocs
d'interrupteurs au tzbleau de bord. [veir
section 3, Schéma de connexion).

14. Piacez le ressert sur les canneiures de la
cclonne de direction.

15. Engagez le guidon dans ies cannelures de ia
colonne de direction. Fixez-le avec une ron-
delle et un boulon.

NCTE: Le guidon doit étre perpendiculaire au
siége du véhicule orsque le ski est paraliéle &
ceiui-ci {fig. 1-14-37}.

1-14-37
16. Raccordez les cébles et enveloppes du frain
et de 'accéiérateur au guidon,

17. Posez ie siiencisux.

11417

18, Sur tous les véhicules 1872, reliez ie cébie da
retenue au pare-chocs avent avec ig maillon
appropris,

-

1€. Sur tous les modéles Vaimoent 1871, instaliez |

iz console,

2C. instzllez le capot tel gu'expliqué 2 la sec-
tion 4.

{2} REGLAGE DE LA DIRECTICN
{Tous les modales Elan}

Les skis doivent &tre paraliéies 'un & autrs ginsi
u‘au véhicule guand le guidon est horizontal.
Vérifiez ['zlignement des skis de iz fagon sui-
vante:

-
H

i, Avec un ruban métalligue, mesursz lz dis-
tance entre les skis & ['avant et & ['arridre.
S'ils ne sont pas aiignds {mesures différentes),
procédez comms suit;

(2} Desserrez les deux {2} écrous de verrouil-
iage bloguant lz barre d'accoupiesment
inférieure,

{b} Tournez la barre d'accouplement avec lz2
main jusqu’g ce que ies skis soient paral-
tgles l'un 2 'autre (fig. 1-14-38}. Resser-
rez & fond les deux (2} écrous de var-
rouillage.

PR R T - R R

1-14-38

{c) Vérifiez ie serrage des deux {2} boulons

fixds aux bras de direction. Revérifiez
"écart des skis.
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{ 1-14-40
5-14-38 . . i i
{d) Vérifiez si les skis sont paraildles au . Avec un ruban métallique, mesurez la dis-
vé:"vicuge %c—sade 'e gg%don est :G“Za-n*- iance entre ]55 5 i é E'a’\fant et é i,a'-";ére
{fig. 1-14-39). S’iis nesont pas ai*gnes {mesures différentes].
. . orocédez comme suit:
St un réglage s'impose, procédez comme suit:
' g ! T ! ~ o
{2} Desserrez les deux {2} écrous de verrouil- {a) Desserrez ies écrous de verrouillage des
iegg de ia harre daccodpgement S:..'spé‘ Derrescaccodpéemeﬁi..
rieurs
fry - - o y {b} Tournez une des barres & accoa.pkrrsnt,
{0} Tournez le barre d’accouplement avec l2
. s i ; ; ou les deux, avec la main jusgu’s ce gue
main jusqu'z ce gue le guidon soit hori- z > i e, S kot
' : : . es skis soient alignés. Serrez 2 fond les
zontai quand ies skis sont paralidies au X = g e
siNisuls gcrous de verrouiliage contra les barres
(=1 FEEPLE .
g S e g o d’accoupiement. Vérifiez le serrage des
{c} Resserrez 2 fond les écrous de verrouii- PEATEES Sk e
. o s " ’ boulons de bras de direction.
iage conire ies barres d'accoupiement.
{V} REGLAGE DE LA DIRECTION {W) REGLAGE DE LA DIRECTION
{Tous ies modéles sauf I"Elan, {Tous les medales
Alpine/invader et Iz Vaimont} Alpine/invader et Vaimon®}
Les skis doivent &tre paraliéles |'un & ['autre ainsi NOTE: L'alignement du ski sur tous les modéles
gu’'au veéhicule quand le guidon est horizontal, Alpine/invader et Valmont est accompii lors
Weérifiez 'alignement des skis de Ia fagon suivante cde i'instaliation du mécanisme de [z direc-

(fig. 1-14-40): tion.
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SK

viesmy

La conception du ski est {'un des facteurs permettant & la motoneige de négocier les surfaces enneigées.
La pointe du ski permet au ski de glisser sur ia neige sans s'enfoncer. Le patin du ski trace un sitlon dans
la neige en méme temps qu'il tasse la neige sous le ski pour procurer une surface de virage nius ferme.
Les inégalités du terrain et les cehots sont amortis gréce au systéme du ressort & lames.

e

. Ski
Patin de ski

écrau

. Coussinet de ressort
Lame maftresse
Goupilie d’assemblage
Goupille de sécurité
Lame auxiiizire
Lame auxiliaire

. Lame auxiliaire

i. Lame de surcharge
. Attelage cu ski

. Tempon ce rebond
. Boulon

Ecrou (2)

. Boulon

NS

N I RN s o

Y

1

D T ]
OO WN

VUE DETAILLEE D'UN SK! 1871 (TYPE)

o pr———— e



1. Ski

. Patin de sxi

::.CFDE

. Coussinat de rassort
Goupilie d'assemblage
Tampon &z rebond
Boulon

Lame de surcharge

. Lame maitresse

. Lame auxiliaire

. Lame auxili
. Lame auxiliaire
. Attelage du ski
. Bouion

0 .00 = e (2 8]

A

ek eh
R )

| 1B. Ecrou

| 18. Goupille de sécurité
!

i

H

¥

i

:

!

f
!
!

VUE DETAILLEE DU SKI DE L'ALPINE/VALMONT 1871

{8) DEMONTAGE
(Tous ies modéles sauf
Alpine/lnvader et Vaimont)

éCI'GIJ

. Souion de
1. Faites basculer ie véhicule du cots opposs au [:“eia?e
- . ' ' u S‘I‘
ski & eniever.

2. Desserrez ['écrou du boulon de i‘atteiage du
ski et dévissez le boulon. Enlevez celui-ci [fig.

1-15-1 } Attelage du ski

3. Enievez le ski du véhicule.




SKi

1

4. Répétez les étepes
secend ski.

. & 3. pour enlsver iz

{C) DEMONTAGE
(Tous les modales
Alpine/invader et Valmont)

7. Sur tous les modéies Alpine/invader 187C,
cuvrez ie mailion avec un levier (fig. 1-15-2).
Enievez ce mailion =t le cdbie retenant le ski
au pare-chocs.

Maiilon

Cable ce retenue du ski

1-18-2

2. Sculevez de terre {"avant du véhicule.
Enlevez !'8crou du boulon de ['attelage du
ski. Dévissez le boulon et enlevez-le. Retirez
ie ski du véhicule (fig. 1-15-3).

W

Attaiage du ski

/

5
Ecrou

Boulon de i‘atteiage du ski

1-15-83

(D) DESASSEMBLAGE

1. Redressez et enievez lz goupille de sécurité
de 'a goupille d'assembiags fixant 'exirémitd
arriére ce iz lame maftrasse du ressort.

2. A'aide d'un chasse-goupiiie et d'un martesau,
frappez doucement lz gougiile d’assembiage
pour ig Taire sortir du support ski/ressort {fig.
1-15-4).

Goupilie
C'assembiage | o maftre

Support du ressort

1-154

3. Répétez les étapes 1 et 2 pour enisver la
goupilie d'assembiage avant. Enlevez du ski
['ensembie du ressort.

&, Enievez le coussinet de ressort du support
avant.

Coussinet de ressort

1.1563

1-15-6
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Enlevez les deux {2) boulons et écrous
rattachant l'sttelage du ski au ressort 2 lames.
Désassembiez le ressort 2 lames {fig. 1-15-8}.

Attelage du ski

Ressort 2 lames

Boulon d'atelzge
de ressort

£_\_‘_,_,_..----- EE‘JOU

Boulon

1-15-6

O]

Sur ious les modéles Alpine/invader 1870,
ouvrez le mailion maintenant le céble de
retenue au ski & iaide d'un levier (fig.
1-13-75.

]
Mailion §
rf

Cébie de retenue

1-15-7

7. Sur la face du ski, enlevez I'écrou fixant le
goujon du patin au ski.

8. Retournez le ski et, & l'zide d'un levier,
soulevez le pailin jusgu'd ce que ses extré-

mités sortent de leur rainure (fig. 1-15-8).

SKi

NETTOYAGE

1. Enievez la graisse et iz saleté de toutes les

oigéces avec une sclution nettoyante et un
chiffon propre. Enlevez la rouilie ou tout
autre dépdt & !'aide d'une brosse & poils durs.
Si lz peinture & été enievée, appliguez une
couche de peinture Ski-Dog appropriée.

I

{F} INSPECTION

. Vérifiez toutes les piéces pour voir si elies ne
sont pas usées, craquées, déformées cu autre-
ment endommagées. Remplacez ou réparez
toute piéce défectueuse.

2. Vovez si les patins ne sont pas usés & pius de
i2 moitié {1/2) de leur épaisseur originaie.
Rempilacez-ies s'ils le sont.

W

Vérifiez toutes les pieces fiietées pour Géceler
les filets arrachés, faussés ou autrement
endommagés. Remplacez toute piéce endom-
magée.

{G} ASSEMBLAGE

1. Avant de procéder & !'assembiage, assurez-

vous que toutes les piéces soient propres et
gue ies pieces défectueuses aient été répardes
ou remplacées.

2. Coté quille du ski, insérez les extrémités du
patin dans leur rainure. Poussez ie goujon du
patin dans |'orifice du ski et fixez e patin au
ski avec {"écrou approprié.

3. Sur tous les modéles Alpine/invader 1573,

attachez au ski le cdbie de retenue avec un
mailion. Fermez ce dernier.



SKi

4, Posez le tampon de rebond sur ie cdté et
assembiez les piéces suivantes au tampon de
rebond dans 'ordre gui suit:

a} Lame de surchargs™
} Lame maftresse
} Lame{s} auxiliairs{s}**
¢} Attelage du ski

¥ 1l vy 2 une lame de surcharge sur tous les
modeles Nordic 840, T'NT et Alpine/Valmont
1871 {fig. 1-15-8.

1. Lame de surcharge
2. Tampon de rebond
3. Lame maftresse

4. Lames auxiiiaires
5. Attelage du ski
6. Boulon

1-158
** Tous les modaies Elan sont dotés d'une {1}
lame auxitizire {fig, 1-15-10}.

1. Tampon de rebond
2. Lame maitresse
3. Lame auxiliaire

4, Attelage du ski
5. Boulon
8. Ecrou

1-15-10

Tous ies modéles Olvmpicue ont deux (2) iames

1. Tampon de rebond
2. Lame maftresse
3. Lames auxiiiaires

4. Attelage cu ski
5. Boulons
8. Ecrous

i-15-11

Tous les modéles Valmont et Alpine/invader ont
quatre {4} lames auxiliaires {fig. 1-15-12}.

3 &, Lames auxiliaires
1. Lame de surcharge 5. Attelage du ski
2. Tampon de rebond 6. Bouion
3. Lame maftresse 7. Ecrous

1-15-12

NOTE: Il v a un orifice fileté dans !'attelage du
ski. Celui-ci doit &tre placé de sorte que le

filet soit & gauche du ski droit et inversement
pour l'autre ski,

5. Insérez les boulons d'accouplement dans ie
tampen de rebond et alignez les trous de
chague piéce. Fixez I'ensembile avec deux {2}
écrous de blocage éiastigues {fig. 1-15-13}.

auxiliaires (fig. 1-15-11}.

trois (3) lames auxiliaires {voir fig. 1-15-11).

Ecrou de biccage

Boulon d'accouplement

1-15-13
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8. Faites glisser 2 sz place le coussinet de 10. Sur tous les mocdéles, répdiez iesétapes 12 €
ressort, pour assembier le second ski.
7 D'. A A o e e " — - .
. lzcaz 'sxirémité du ressort £ lamss COT‘.:'S = INSTALLATION
portant une beucle sur le support arrigre du
siki. 1. Metiez le ski en niaﬁe sur le véhicuie en
2. Alicnez lz boucie avec les trous du susport alignant les trous c’ l'attelage du ski avec
arriére. insérez une goupille d'assemblage et ceux de 2 jambe du ski.
fixez avec une gouplile de sécuritd [fie. 2 2n vous placent du ot extérieur du ski,
1-15-14].

vissez le bouion de 'attelage du ski jusgu'2 ce
gu'ii n'y ait pius de jeu iibre entre la jambe

du ski et V'attelage cu ressort (fic. 1-12-151.

NOTE: Sur les véhicules & un seui ski, insérez is
boulon de i'attelage par ie cbté neon fileté de
ce dernier. Alignez lz jambe de skietvissez |

beoulon & fond dans atteiage.

Goupille ¢'assembiage 3. Vissez 2z fond l'écrou de i'atteiage Cu ski.
Faites bdeE" le ski avec Iz main et assurez-
vous cu'il pivete facilement sur iz lambe cu
ski,

1-15-14
NOTE: Vous devez insérer par le cOté gauche fe ‘ p=— Boulon de
. : . i 2 ;% 5 : "atteiage du ski
goupille cd'assembiage arriére du ski droit et :

inversement pour l[‘autre ski; iz goupille
cd'assembilage avent du ski drecit doit étre
insérée par ie cOté droit et inversement pour

Uautre ski.

©

Pressez vers le bas |'ensembie du ressort
lames et insérez en méme temps la goupili
d'assemblage avant. Fixez avec une goupilie
ce sécurité {fig. 1-15-15}.

® m

D

1-15-16

4, Répétez iss étepes 1 2 3 pour poser g
second ski.

Goupille
d'assemblage avant
i

o1

Sur ies modéles Alpine/invader 1870, ratia-
chez le maillon au pare-chocs avant.

= S—uhritior s hogiensdr Matislage o sk EvEs
=S de ['huile & machine & coudre, Essuyez tout
o~ surpius d'huile

7. Remettez e véhicule suriesol.

1-15-15



Réglage de "allumage — Un cylindre
Moteur & deux cylindres

Réglage de 'aliumege — Deux cylindres
Nettovage

inspection

Démarreur & rappei

Carburateur

Diagnostic de mauvais fonctionnement
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MOTEUR

27 GENERALITES

Aujourd’hul, & client exige plus que jamais, un moteur plus solide et plus puissant. Bombardier Limitde,
conscient de o= fait, consacrs des efforts considérables & lz recherche ds moteurs nouveaux et olus
durables.

Pour cette raison et aussi afin cde compléter le programme d’information du concessionnaire et du
client, une explication du fonctionnement du moteur 2 deux temps Bombardier-Rotax est inclue dans ce
manusi.

FONCTIONNEMENT DU MOTEUR A DEUX TEMPS

Fondamentalement, le fonctionnement du moteur & deux temps est i2 méme gue csiui du moteur &
quatre temps. De pius, le carter du moteur & deux temps doit &tre chargé d’un méiange air-essence qui
est pompé dans la chambrz de combustion. Lors de la course ascendante du piston, le carter doit étre
chargé, le mélange air-essence comprimé et ailumé, alors que l2 courss descendante du piston doit
permettre "échappement des gaz briiés ainsi que i'admission d’une nouvelle charge de combustible. La
Tigurs 2-1-1 indique comment caci est possibie.

ADMISSION-COMPRESSION ECHAPPEMENT-ADMISSION (TRANSFERT 1}
Fig. 2-1-1 {1 de 4} Fig.2-1-1 {2ce 4}




2.01-02 MOTEUR

1 I sz ascendants, un vacuum se crée dans s carter et e mééaﬂge
ir-sssance sst aspi;‘e cu mr’:ur&t'u?. Au méms meoment, lg piston blogue les fenétres ¢d'admission et
dchappementa? o’ de combustible dans (2 chambre de cam;,-_ss‘zion. Lorsque le piston
d'zllumags aliums la charge de combustible. Les gaz, en briilant, se dilatent
tout comme dans a;:: motsur & guatre |mps et poussent le piston ve *s ga bas, ce gqui produit la course
& tre le carter et le cerburateur est biogué & 'entrée du

i réeur du carer. La fenétre d'échappemsent est décou-

us s "ﬂs*'*"t continus s2 course descerf*an*e et ies gaz brilds peuvent s'échapper. Lorsgue e
piston =z%3éva sz course cescendante, iz fendtre d'admission est découverte et le mélange air-essence qui
dans le carter péndtre brusquement dans la chambre de combustion. Afin d’empécher ia
-‘s combustible de s'échapper par | ¢'échapnement, le fabricant du moteur fagonne e
u piston de sorte qu'il constitue un n. Cetis turbulence zgide & débarrasser a2 chambre de

SP P te s
S 08 ToUs ¢

nium i'échappement de lz nouvelle charge de com-

i
-8
z:f

<
(
[a
Lo} ;,
Q!
r}

| EcHarrEy SNT-ADMISSION {TRANSFERT 2} COMPRESSICN i
Fig, 2-1-1 {3cde 4} Fig. 2-1-1 {4 de 4}




OTEUR A

22 MOTEUR & UNCYLINDRE

{4} @tﬁ«’@%‘é AGE DU MQOTEUR
{Tous izs motsurs 2 un
cviindre 18701871

IWVIPORTANT:

Lorsque vous procédez au démontage et au

désassemblage du moteur, conservez foutes les

pidces servant & iz fixation {ex: vis, boulons,

'of"deihs écrous etc.) avec iss plécss détachdes
2 vous avec démoentéss ou désassermbides.

sy

inclinez le cepot ou retirez-le.

2. Retirez la console §'il v a lisu.
iie tel gu'indiqué 2 s

2
)

1]

ek

=%

(]

4]

)

B [{]
A
..%

P

€

(]

l:..

4. Retirez la courrcle de commande, tel gu'in-
digué 2 la sous-section 1-7,

5. Sur tous les modales, sauf 'Sian, débranchez
les cébles du frein et de |"accélérateur ainsi
gue ies envaioppss du guidon,

NOTE: Sur tous les modaies Sian, détachez le

céble du frsin de lz plague-levier et dégagez
'enveloppe du céble de sen support au
moteur.

Débranchez du carburateur, le cable de
"accéiérataur,

8. Débranchez ie raccord avant du feu de
position arridre.

|

Sur tous les modéles, seuf fe T'NT 1871,
débranchez le raccord moteur/feu de posi-
tion arrigre.

8. Sur tous les modéles nen munis d’un silen-
cieux & air, débranchez du carburateur les
conduits ¢d'essence ef retirez-les des attaches

du chéssis, ginsi gue ies envelcppes.

(4

NOTE: Sur tous les modéles munis d’un silen-
cieux & air, débranchez le conduit d'essence
fixé au carburateur ainsi que e conduit de
retour au réservoir & essence. Retirez les
concuits d'essence et les enveloppses dss
gttaches ¢u chissis.

ATTENTION: Afind'dviter touts perte d’essen-
ce, placez les conduits de sorte gue les

2-0281

UN CYLINDRE

exirémités des conduits soient & un nivezy
plus élevé gus le réservoir 2 essence.

.| fxe

Débrenchez le bloc d’interrupisur de {’in-

terrupteur d'allumage.

NOTE: Sur tous les modeles T'NT 1871, déga-
gez ie support de le filerie fixé au motsuret
retirez tout, sauf le réceptacle du fil noir du
bloc d'interrupteur d’allumage.

10. Sur les moééia munis d'un interrupteur

d'éclairage sé-'*“ 2, débranchez le bicc d’in-

terrupteur de Pinterrupteur d'éclairage.

[£8]

P ¥

11. Sur tous ies modéles lectrigues procédsz de
fa fagon suivente:
{a} Débranchez ie céble négatif [noir) fixé
2 iz borde de |z batterie

(o} Débranchez i bloc de rezccord du

()
(W]
({18
=
oy
&
N
0y
=h
(4%
o
or
0,
L2
[
4
&
W
E
.
)

&Y

Oébranchez le céble positif {rouge] ainsi
gue les fils rouge et vert qui sont fixss
au solénoide. Replacez les écrous sur le
solénoide.

EER Y

N

. Sur tous ies modéles, sauf ie T'NT, enlevez le
peouton du décompresssur, !ecra-.; moisté
ainsi gue ia rondsiie fixant le décompress;'*ur
Retirez i& commande du décompresseur du
Support et réinstzliez les pidcss déis hees sur
ia commande.

13. Sur tous les modéles,sauf ie T'NT, separez la
colonne de direction du support supérieur de
ia colonne {fig. 2-2-1].

e prr———
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4.

o

[$}]

-~ t : .
. Continuez ie démontage du =

2-cz

n

Sur les modgies Clympigue 1877 et Eian,
faites passer les cébies du frein et de "accé-
ma::e_r par leis} orifice(s) supérisurels; du
tableayu de bord.

. Snlevez les quatre (4} écrous de support du

moteur ains gue les rondelies.

.

cteur de |

[4}]

=

7220?, szzévmte:

MOTEUR A UN CYLINDRE

ia} Débranchez ie conduit de retour d'ss-

sence et le cdble de ["accélérateur du
carburateur.

{b} Enlevez !'écrou fixant le support cu
carburateur al moteur.

{c) Enilevez ies écrous de ["épsulement du
carburateur et retirez le carburatsur.

(¢} Retirez les manchens, le joint d'étan-

la} Sur les modéles Elan, inclinez le sup- = T o v
c G ” WIS R chéité, la bride isolante ainsi que le joint

port supérieur de iz ccionne vers le Fix _— i o

o g'étenchéité de la bride isclante des

sidge, soulevez lz colonne de direction A

ams q\.e le moteur et retirez le moteur goione:

par le cbté droit du véhicule. {e} Dégagez {'enveioppe du cable de |‘zccé-
(b} Sur tous les modéles Olympigue 1971, iérateur de son support sur ie moteur.

anievez le support supérisur de Iz colon-
ne, se.z avez le moteur et enievez-ie par
oit du vdhicuie,

NOTE:

Sur ious ies modéles munis d'un siien-
cieux & air, retirez le silencieux 2 air tsi
gu'indiqué & la sous-section 2-3.

Joint d'étanchéité

crou

{sans démarreur diec.}

{c} Sur tous les autres modéales, inclinez ie
support supérieur de la colonne ven 4. Enievez les quatre {4) boulons, fixant e
"avant du vénicule, souievez et retirsz démarreur 2 rappei au moteur. Retirez ie
ie moteur du cbté du sisge. démarreur 2 rappel.
— s - 5. Dévissez les trois (3} é&crous, le boulon et
(B} DESASSEMBLAGE Dévissez U rerch Tos Hicant |
3 i i Por H T S
{Reportsz-vous & la figure 2-2-2) z';e.tere? ¥% quatre 19 .03:1 Rl {_exar*'t #
stiencieux au moteur, Retirez le silencieux
1 4] : - 2 s o
i. Retirez le protecteur en piastique du démar- ainsi que le joint d’étanchéité.
reur & rappel.
— . . A, 8. Sur tous les modéles 247, retirez le support
2. Enievez iz poulie de commande te! gu'indi- R + StiF Eoial
75 2 gaur . Surtous e
qué 2 ia sous-section 1-8. u céble du Trein z.x au moteur. Su f}..s S
autres moteurs, retirez le support du céble de
=ni i B ¥ T i n 2dant iz L) e £ r
3. Enievez le carburateur en procédant de iz o coblibrateur Sk au moteur.
facen suivante:
Piston Ecrou 53. Bague d'étanchéité
i Segment ‘Anneau d'étanchéité 54. Bague d"étanchéité
i Axe de piston Bouchon 55, Rondelle
£ Circlip Gouion 56. Ressort de iz came
i Joint d'étanchéité Manchon d’écartement 57. Came
§ Cylindre {avec chemise} Rondelie de verrouillage 58. Rondelle de verrouiliage
|
H

B R0 S C 10 00 N O O 0, o

.7 2
28.
29,
30.
31.
32
33.E
Culasse 34. Couvercie du roulement Rondelle de verrouiliage
. Gouion 35, Anneau en "0 {avec démarreur élec.}
10, Bride isclante 38, Anneau en "0 59. Ecrou
11. Joint d'étanchéité 37. Goujon 80. Capot du ventiiateur
12. Rondelie isclante 38. Rondelle ce verrouiliage 81. Goujon
13. Ecrou 38, Ecrou 62. Déflecteur en plastique
14, Goujon 40. Goujon de cylindre 83. Rondelie de verrouiliage
15. Joint d"étanchéité 41. Rondelle 64, Ecrou
16. Silencieux 42_ Ecrou 65. Déflecteur cylindrigue
17. Rondelie de verrouillage 43. Vilebreguin 66. Vis
18. Ecrou 44 Czle d'épaisseur 67. Ceillet de caoutchouc
18. Rondelle 45, Roulement & roulesux 68, Déflecteur
20, Soulon 46. Roulement & bilies 63. Vis
21. Ensemble du carter {moitiés} 47. Roulement 3 aiguiiies 70. Rondelle éiastique
22. Goujon 48. Manchon d'écartement 71. Attache pour fil !
23. Goujon 48, Manchon 72. Fil i
24. Manchon d'assemblage B0, Clavette “"Woodruff” 73. Vis
25, Joint d’étanchéité 51. Segrment de retenue 74. Goujon i
28. Rondelle de verrouillage 52, Circlip 75, Attache de ressor: %
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VUE DETAILLEE D'UN MOTEUR A UN CYLINDRE
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Sur les moteurs munis d'un é%CG?‘I‘E;?ESS&L;

.

iz} BFatirsz les doux {2} vis et igs rondells
fixant le déflecteur & &ir zu capot du
r

ventiizteur. Réinsteiiez les vis et les ron-

‘5! Pousssz lg levier du décompresssur st

sculzvez 2 cdble du décompresseur en
ie cégageant cde !'sncoche du levier,
cagez "smbout du céble et retirez iz
ble du décompresseur (fig. 2-2-3).

t

L]
({8

8

2-2-3

{ci Débloguez iz manchon d’'étanchéité et
de verrouiilage et dévissez ia scupape du
décompresssur (fig. 2-2-4}.

Sou paped o

8. Sur tous les modéles munis d’un démarreur
électrigus procédez de iz fagon suivante:

{a} Inclinez le moteur du ¢ du silen-
cisux.

b} Retirez les deux {2} écrous et les

P

MOTEUR A UNCYLINDRE

- iali 2 s ! 313 i -
Tongelies TiXent i€ Gemaearreulr au capot

i ey e .
CU ventiigeur.

| I ——i H L & - St
ic] Enisvez lss dsux boulons st rondsliss
"

2-25
S. Sur tous ies modéles 1871, si iz conscle g été
séparée du ressort ge conscis, décrochez s
resscrt fixé au carter.
18. Débranchez le il de iz bougie.

11. Sur tous les modeles, seuf les T'NT 1871,
retirez ["attache fixant la fileris au capot du
ventilateur {fig. 2-2-8).

Attache
pour fils

2-2-3

12. Sur les modéles munis d’'un démarreur ma-
nuel, rstirez les écrous et les rondelies de
verrouiilage fixant le capot du ventilateur au

Certer.

NOTE: Sur tous les moteurs de typs 247,
ratirez le suppert du céble de Iz consols fixé
au gouion supérisur.



MOTEUR A UNCYLINDRE

Sur tous ies modéles Olympique 1871 (type
cde moteur 302 et 337}, retirez le support du
céble de iz console fixé au goujon inférisur.
Sur tous les modéles 1970 retirez is support
qui maintient le fil du feu de position arrigre
au capot du ventiliateur.

:

Capor du
ventiigteur

2-2-7

13. Sur ies modéles & démarreur manus! tenez

les cotés de !'ensemble du capot du ventila-
teur et retirez-le du moteur.

NOTE: Ne sépzrez pes le capot du ventiiateur
de son couvercie 2 moins que is déflecteur
en piastigue ne scit endommags.

14. Placez le moteur sur le cdté et enlevez ies
guatre (4) écrous et rondeiles fixznt iz
plaque d'attache et ie support du moteur au
bas du carter.

15. Retirez les quatre {4} écrous fixant la placus
d'attache du moteur au support.

NOTE: Sur certains moteurs enlevez iz tige de
maintien.

18. Sur tous les moteurs munis d'un démarreur
électrigue, dévissez et enlevez les six {8}
bouions et rondelles de verrouillage fixant le
couvercle du capot.

17. Enlevez les trois {3} écrous et rondeliss fixant
a2 poulie de démarrage au volant des iz
magnéto, Retirez la pouiie des goujons du
voiant de la magnéto (fig. 2-2-8}.

18. Sur tous les modéies munis d'un démarraur
-
&=

manuel, redressez & [“aide d’un
d’'un pointeau et d'un martsau, la rondeiie de
verrouiliage située sous "écrou de l2 magnéto
{fig. 2-2-8).

Rondelle de
varrouiilage

J
278
18. Placez ia cié de retenue appropride {item 7)

sur les ailettes du ventilatsur. Maintenez en

position. Dévissez ["écrou de iz magnéto fixé
au vilebreguin et retirez la rendeile de

verrouillage {fig. 2-2-10}.

Cié de retenue

2-2-10

---r-T—v--—-mwwm or g —



clé de reienue é&tant en plece, vissez
extracteur approprié sur la magnéto ‘.L.r'*
g}. Vissez le bouicon de "extractsur jusqu'd ce
gue le volant de la magnéto scit dégagé cu
vilebreguin. Retirez | exzract ur du velant de
iz magnéto {fig. 2-2-11).

N

)
O

n

NOTE: Sur tous les modéles munis d'un démar-
reur électrigue, l'engrenage du démarrsur
ginsi que le volant de la magnéte se détachent

u mot .2-2-12.

i {‘Eﬂ
e Miim

2-2-11

Ensembie
magnétofventilateur

Engrenage cu démarreur

2-2-12
21. Sur les modéles & démarreur manue!, retirez
ies quatre {4} écrous et rondelles fixant ie
ventilateur 2 la plague de ia magnéto.

EZnievez le ventilateur.

M ":;“:?": . UN CYLINDRE

ATTENTICN: Nz posez jamais la magnéte su
une sun‘ace nue car la poussidre st/ou des
particules de métal p Jve“" diminuer son
efficacité. Posez-iz toujours sur un linge

. Sur lss modéles munis g'un démarrsur élec-
trigue enlevez les huit (8]
H
4

lles fixant l"engrenage du

ventilateur. Enlevez 'engrenage & démarreu—r

{fig. 2-2-13).

‘.'_
i
Ventilateur
Engrenage
| dudémarreur
i |
2-2-13
Z3. Enievez les gustre [4) vis Allen et les

roencelies fixant {‘anneau de la magnséto au
bétide la magnéto. Déaa&ez du bati, 'enneau

de [z magnéte {fig. 2-2-14
MNOTE: Sur tous ies modéles munis d'un démar-

reur électrigue, le ventilateur est incorporé

au Dati de ia magnéto {fig. 2-2-14}.

Ventiiateur

\

Batice ia rngagnéto

Annezau ce
ia magnéto
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24. Enlevez ia vis, ie contrepcids de I'avance
centrifuge et le ressort situé & intérisur gu
bati de iz magnéio.

25. Enlevez les quatrs {4} vis fixant ie déflecteur

cyiindrigue au carter {fig. 2-2-18}.

2:2-15

28. Sur tous les moteurs munis d'un démarreur
éiectrique, enlevez les écrous et les rondelles
fixant ie capot du ventilateur au carter.

27. Poussez la came vers iz plague d'armaturs et
a l'aide d'un pointeau et d'un marteay, frap-
pez deucement sur iz clé "Woodruff” afin

de la retirer du vilebreguin {fig. 2-2-18}.

3

22-16
28. Retirez la came, le ressort et lz rondeiie du
vilebreguin.

28, Sur tous les modéles munis d'un démarraur
manuel, procédez ce la fagon suivante:

s
m
fne

20287
A l'aide d’'un tournevis 2 lame fine,
poussez les réceptacies hors du bloc
d'interrupteur.

Dévissez le capuchon de iz borne de Ia
bougie fixé au fil de la bougie.

ies vis ou écrous fixant la
piague d'armature au carter {fig. 2-2-17).
Retirez la plaqus d'armature du vile-
breguin et posez-la devant ie moteur.

Enlevez

ague d'armaturs

30.

(e}

2-2-37
Tirez le il de iz bougle en le faisant
passer par i‘oeiiiet de caouichouc situé
du coté droit du carter. Poussez "oeiliet
de cacutchouc hors du carter.

Dévissez le Til de la bougie de la bobine
d'aliumage.

Du coté du vilebreguin, tirez les fils
électrigues en les faisant passer par
{'oeillet de caoutchouc et le carter.
Retirez iz plague d'armature.

Sur les medéles munis d'un démarreur élsc-
trigue procédez de la facon suivante:

{a}

{b)

{c)

Enievez le ruban gommé de iz filerie.
Poussez les deux {2} fils jaunse/rouge
fixés au bioc de raccerd du redresseur.
Débranchez le fil bieu de la borne des
pointes d’aliumage. Reposez la rondsile
et !"écrou sur la borne des pointes
¢'allumage.

Enlevez les trois (3} vis ocu écrous fixant
la plaque d'armaturs au carter {voir fig.
2-2-17).
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32. Dévissez

(e} Dégagez de I"orifice du carter I"ceiliet de
caoutchoud

{f} Enilevez laplagusdarmature du moteur.

{g} Dévissez les deux (Z; écrous fixant ia
bebine d'aliumage st moteur, Enlevez
iz bobine d'zallumage

:. nievez le bougie d'aliumage.

ez retirez les quatre {4) 3crous de
culasse ainsi quse lss rondelles {fig. 2-2-18).

T ———

=

33. Soulevez iz culasse ainsi qu

2-2-18
iz joint d'étan-
chéité de iz culesse des gouions du cylindre.
Mettez 2u rebut le joint d’étanchéité.

34. Soulevez doucement le cvlindre hors dss

goujons du cyiindre, tout en retenant is
piston afin qu'il ne s'endommege paes sur les
goujons.

-~ Cylindre

Goujons
du cylindre

(€]
*au}

38.

IMPORTANT:

ATTENTION:

. Enlevez et metiez zu rébut le

i
chéitd cvlindre/carter.

. A Vzide de desux écrous de
enievez, dévissez les gquatre (4)

au carter,

culasse déiz
goujons fixés

. Posez sur le carter, un linge propre stsecne
laissant 2 découvert gue iz biglle et ie piston.
Le linge empéchera des corps étrangers et/ou
des petites piéces de tomber dans le carter.

Cuvrez doucement ies segmenis de piston
jusqu'd ce qu’ils puissent étre retirdes des
rainures du piston.

Si les segments de piston sont
en bon état, identifisz-les afin de faciliter la
réinstaliztion {fig. 2-2-2C}.

N'ouvrez pas trop les ssegments
car ils oourraient se briser.

Linge propre et sec

3S. A I‘aide d'un outil approprié {i.e.

5220
ooingon
& glace} dégagez les circlips du piston {fig.
2-2-27).

2-2-21
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40, Placez une barre ds montags agproprise sur
"axe de piston. A I'aide d’un marteau 2 tite
siastigue, poussez ('axe de piston & travers le
piston. Lorsgue iz piston est suffissmment
désengagé ce iz bisile et du roulement 2
eiguilies, enisvez le piston.

ATTENTION: Lorsgue vous chassez l'axe de
piston, maintensz iz piston sciidemant en

piace afin d'éliminer la transmission du choe

st de plier iz bislle,

47, Retirez l'axe de piston hors du pisten.
Enievez iz roulement & aiguiiles de Iz bielie
{fig. 2-2-22).

2-02-09
(b) A I‘aide d'un petit tournevis, dégagez
du carter ie couvercie du roulement.
{c) couvercle du roulement.

Enlevez ie

son iogement le segment
de retenue du roulement.

Af'side d'une pince pour circiip, suvrez
&t enisvez ie circlip de la rainure du
bregui

Axe de piston

Roulemant
& aiguilies

|

42. Sur tous les types de moteurs M7 etz 3522
{cdté prise d’entrainement}, procédez ce la
fagcon suivantes:

Enlevez les trois (3] écrous et lesron-

delles de verrouiliage fixant le couvercle

du roulement au carter {fig, 2-2-23).

;
{a}

. 2-2-24
{fi A l'side d'un poussoir approprié (item

117, enlevez iz bague d'étenchéitd du
couvercle du rouiement {fig. 2-2-25}.

Poussoir {item 11}

Couvercie
du roulement |

2.2-25
Dégagez, des rainures du couvercle du
roulement, ies anneaux en "O”.

{g}

4£3. Enlevez les cing (B} écrous et rondelie fixant
les motiés du carter (fig. 2-2-28).

ér:rou cu carter

2-2-23

2226
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4. Avec une lampe 2 souder, chauffez & 180° e
magnéto

movysu du carier, cbté de lz2 magnéto {fig.
~ o e
L2 i},

ATTER ?%Qi&. Sur iss moteurs de type 282,
337 et 342 comporiant un roulement 2
roulsaux, oftd dz iz magnéte, chaufiez ie
ca‘-: .1.0. iprisz d'entrafnement; du carter,

Evitez tout contact direst de iz flamme avec

iz bague d'étanchsits.

Moveu du carter

%)

srm o -7

£3. A Uzaids d'un marteau & téte plasticus, sépa-

rez iss deux moitiés du carter. Enlsvez lss
cales d'épaisssur du carter,

Frappez délicatement le carter,
seuiement sur lz pariiz renforcde pour les
boulons du capot du ventilateur.

42, A Vaide d'un pousscir approprié, enievez e
bague d'étanchéité, obté magnédtc du demi
carter {Tig, 2-2-28).

NCOTE: Emplovez l'item 10 pour les moteurs
avacrouiement dbilles et ['item 171 pour ceux

~

MOTEUR A UNCYLINDRE

£7. Sur tous iss motsurs de tvpe 247 ot 302,
insteliez sur ie roulement du vilebreguin 2
I'aide d'un sextracteur. Znievez Ec_ slague
d’extracteur du roulemesnt {fig. 2-2-28}

¢ — . . L s eerass
NMCOTE: Silerouiement est demeuré & Pintérieur

de iz moitié du carter cdté magnéte, suivez

Plague d'exwracteur (item 12}

Extracteur

avec roulement 2 rouleaux.

Poussoir "
Moitié de carter

{c6té magnétc}

2-2-28

2228

48, Avsc une lamps & souder, chauffez 2 18C0° 2

moitié du carter {cdté magnéto}. Retournez

cette moitié ef, avec un marteau & i8te

piasticue frappez le carter prés du roulement

jusgu’'d ce gue ce dernier tombe de son
iogement.

£8. Chauffez iz moitié de carter {cdté prise
d'entrainement} & 180° avec une lampe &
souder. Avec un marteau 2 téte plastique,
frappez le carter pour le dégager du vilebre-
guin.

o0, Répétez !'étape 47 et 48 pour retirer le
rouiement, c&té prise d'entrafnement.

51. Répédtez !'étape 48 pour retirer la bague
d'aianchéité, cdté prise d'entrafnement.

52. Avec une plague d'extracteur de roulement
appropriée {item 12} et un extractsur, enie-
vez lel{s} manchonis} d'écartement du vile-
oreguin. Enievez les cales d'épaisseur du

vilgbreguin,
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{3} ASSEMBLAGE

-

1. Awvant de procéder 2 ['assemblags, assurez-
vous gque toutss ies piéces soient propres et
gue toutes piéces endommagdes, aient &t
rempiacées. Vovez 2 scus-section 2-8 pour le
mode de nettovage.

2. Faites les vérifications tel gu'indigué & iz
sous-section 2-C.

NOTE: Les deux moitiés du carter sont usinées
ensembie. C’est pourguci il sst impossible
d'interchanger ces moitiés ou de les acheter
séparément.

3. SUR TOUS LES MOTEURS DE TYPE 247,
280, 300 et 302, déterminsz comme suit ie
jeu terminal du vilebreguin:

{a} Mesurez la distance entre lz face d'une
moitié du carter et le fond du iogement
du roulement = A.

{b! Placsz un nouveau joint d’étanchéitd ds
carter sur i'autre moitié ot mesurez ia
cdistance de cg joint au fond du logement
du roulement = B. Additionnez A et B
pour obtenir le total C. Enlevez le joint
d'étanchéité.

{c} Piacez ie roulement du vilebreguin dans
un récipient d'huile que vous chaufferez
entre 18C° et 190°F. Lz figure 2-2-30
montre ia bonne facon de chauffer ie
roulement.

Huile {1809 - 180°F)

Niveau c’huile S

Soulement

-— Source
de chaleur

2-2-30

- '-'rT'—v—.—-—rn—-r"ﬁ—\

2

(e}

2-02-7%

rtement sur le
i u uin gt mettszen
aoe un iouiement 2 bilie CHAUFFE

Mesurez iz distance antre iz volani du
vilebraquin et le rouiement = D ({fig.
2-2-31%.

3

a'zsécs axizle de 'autre

ime
- "-." -t
E (fig. 2-2-32}. Addition-

Qur O 2} nr’a;ota“:

Mesurez la &
roulement -
nezDetEp

N

Roulement

Manchon d'8cartement

Volant cu vilebreguin §

Roulement

i

{h}

2232
Soustrayez la mesure F de C moins la
tolérance, .008" 2 016" et vous avez iz
distance gue doivent couvrir ies cales
d'épaisseur.

insteliez nombre de cales <'épaisssur
suffisant 2t un roulement & billes chauf-

& sur le vilebreguin, c&té magnéto.



NOTE: Vu

UR TOUS LES MOTEURS DE TYPE 335
t 340, déterminsz comme suit |
na! du carter:
{2} WMesurez iz distance entre |
moitié cu ie ;
gu roulement = A.

U Toudiem

P G | . 11 inint Lt m A ATed
\S)  TiaceZ un nouvesu cint c'giancnelie cg
&
-

z la cage intérieure du roulement
du vilebreguin dans un cipient d'huile
gus veus chaufferez entre 180° =
180°F {voir fig. 2-2-30).

d} Poussez la cags intérieure du roulement

CHAUFFEE en place, par le cdté prise

d'entrafnement du vilebrequin.

Mesurez iz distance entre le volant du

a_;é?gbrnguiﬁ at Iz ag¢

roulement=D {voir fig. 2-2-31}.

{f1 Mesurez iz dimensicn exizie de 'zutre
rouisment intér Ee.:: E {voir fig. 2-2-32).
Chauffez lz cage intérisure du roule-
ment entre i80° ot 180°F {voir fig.
2-2-30}. Additionnez D et E pour ghte-
nir le total E,

{g} Soustrayez F de C meins [z tolérance,
008" & 018’ =t vous avez iz distance
guedoiventcouvrir les cales d’épaisseur.

{h} Insteliez le nombre suffisant de cales
dlépaisseur sur le vilebrequin et la cage

intérisure CHAUFFEE sur le vilebre-
guin, 6t magnéto

SUR TOUS LES MOTEURS DE TYPE 292,

33?, at 342, déterminez ie jeu terminaf du
risr comme suit:

o

s
intérisurs du

!t)

ug le vilebreguin est retenue par le

roulement du cdté prise d'entrainement, les

cales ¢’épaisseur ne sont pas nécessairss & son
assemblage.

{a} Placez le roulement & bilies et le roule-
ment & rouieaux du vilebrequin dans un
récinient d'huile que vous chaufferez 2
180° - 180°F {voir fig. 2-2-30} pour iz
fagon de faire chauffer les roulements.

{8} Posez le roulement 2 billes CHAUEEE

MOTEUR A UN CYLINDRE

Qe 7_4-. AA' — ,v_,-., s 1- \F‘F - g:-\ -l
e i Ui.e i E e..st.'.C‘ C }a...‘ e‘i}.‘in, -
2 cage intérieurs du roulement & rou-

leaux sur ‘autrs obté,

SUR TCUS LES MOTEUR
220, 300 et 302, assembilez

syt

{a} Avec un poussoir approprié {item 12,
installsz unz bagus d'éiznchéitd dans

14 du carter {fig. 2-2-33).

{b} Posez les menchons protecteurs de ba-
gue d’étanchéité appropriés {voir section

item 13 et 14] sur le vilebreguin, puls

un nouveau joint d'étanchéité sur les
gouions du carter gt réunissez ies deux

{2} moitiés du carter. Enlevez les man-
chons protecteurs de bague d'stenchéits.

TE: Lorsgue Ee moteur est muni de baguss
C'étanchéité 2 double idvres, appliguez une
i8gdre couche de greisse dans les [évres avant

de rdunir les moitiés du certer {fig. 2-2-34}.

Moitié de carter

2-2-33

Bague d'Stanchéité |
& levre :
double

2-2-34
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Poussoir

Cage extérisure
ce roulement

.~ 2235
SUR TOUS LES MOTEURS DE TYPE 338

et 340, assembiez le carter comme suit:

{a} Avecun poussoirapproprié {voir section
5, item 10 cu 11}, poussez une bague
d'étanchéité dans chague moitié du
carter {voir fig. 2-2-33].

instailez les cages extérieures du roule-

ment en place et poussez-les dans les

moitiés du carter avec i poOussoir ap-

proprié (fig. 2-2-35).

ATTENTION: Chassez toujours le roulement
par la cage extérieure, et non par les rou-
leaux.

{c} Instaliez les manchons protecteurs de
bague d'étanchéité appropriés (voir sec-
tion B, item 13 et 14} sur le vilebreguin,
gt un nouveau joint d'étanchéité sur les
goujons du carter, puis réunissez les
deux (2} moitiés du carter. Enievez ies

S——

Poussoir

Couvercie

Bague d'étanchéité § cdu rouiement

2-02-13

manchons protecteurs de bague d'étan-

chéité.
NOTE: Lorsgue ie motsur est muni de bagues
d’ double l3vres, appliguez une

g de graisse dans ies lévras avant
de réunir les moitiés du carter {fig. 2-2-34}.
SUR TOUS LES MOTEURS DE TYPE 282,
237 et 342, essemblez le carter comme suit:

{a) Poussez la bague d'étanchéitd appro-
priée dans la moitié du carter, coté
magnéto, et dans le couvercis du roule-
ment {fig. 2-2-36 et voir la fig. 2-2-34).

(b} instaliez le ssgment de retenue sur la

cage extérieure du roulement & rouleaux
et enfoncez la cage extérieurs dans la
moitié de carter {cbté prise d'entraine-
ment} iusqu’d ce que le segment de
retenue siége contre le carter.

TTENTION: Chessez toujours le roulement
par la cage intérieure, et non par les
rouleaux.

£
\C

et

Placez un nouveau joint d'étanchéité
sur les goujons du carter. Placez le
manchon protecteur de bague d'étan-
chéité, cbté magnéto, et réunissez les
deux (2} moitiés du carter. Enlevez ie
manchon protecteur.

5. Placez les écrous et les rondelles et serrez-les
2 ia main. Serrez les écrous 2 18 pi/ibs en
suivant la séguence de serrage {fig. 2-2-37.

Séguence de serrage

2-2-36
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Coupez tout exgédent du ioint d'étanchéité
cul dépasseralit Cs iz t8te du cartsr,

SUR TOUS LES MOTEURS DE TYPE 282,
337 et 342, faites ce gui suit:

.

{a} QClisssz e circlip sur le vilebreguin &t
dans lz rzinure situés fecsz su rouls-
ment.

it} Placsz deux {2) nouwvssux znnesux en
et

O sur le couvercie du rculement.
{c}] Wettez 2n place le couvercle du rouls-
ment 2t fixez-le avec les édcrous et
rondelles appropriss.

insérez ie roulement 2 aiguiiles dans iz bisile.

Cheuffsz le piston entre 140° et 1BC°F st
insdrez partisilement V'axe du piston. Placsz
ie pistcn sur lz bieile, ig Tléche surmontés
des iettres AUS sur iz partie bombée cu
Diston orisnids vers le cdté d'échappement
{fig. 2-2-38). A I'side d'une barre de monta-
ge, Taites cotncider 'axe du piston et le bislie.
Cecl fait, chassez "axe du piston jusgu's cs
gue iz rainure de circlip de part et d'autre s
i'orifice du piston soit visible,

Letirage et fidche
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10, Placez un chifion propre et sec sur ie carter

en ne découvrant gus le piston. Poussaez les
circlips en place. Quand ceiles-¢ci sont enga-
gées dans leur rainure, tournez chacune
d’entre elles de sorte que lsurs extrémités ne
scient pas directement vis-a-vis {encochs
(fig. 2-2-32).

MCTEUR A UN CYLINDRE

2-2-38
11. Avecunetolle d’'émert tras fine, effacez toute
bavure produite sur ie piston lors de l'instzl-

iztion du circlip {fig. 2-2-40).

Toiie
cd'émeri trés Tine
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12. Placez les segments de pisten appropriss sur
ie piston. Ouvrez doucement les segments st
mettez-les dans lss bonnes rainurss {fig.

2-247).

NOTE: Assurez-vous gue g partie en V" des

segments repcse bien sur e goujon.

Segment ce piston

7&/



13. Mettez en place e joint d'étanchéité carter/
cylindre. Vissez les guatre {4} gouicns du
cylindre dans e carter {extrémité filetde e
plus longue} iusgu'd ce gue les filets scient
bien entrés dans e carter.

14. Posez deux {2) spatules sur le dessus du
carter et tournez le vilebreguin jusgu’d cs
que e piston repose égalemesnt sur lss
spatules {fig. 2-2-42}.

NOTE: Assursz-vous gus ie piston soit centré
Dar rapport au carier.

2-2-42

15. Glissez le cylindre sur lss quatre {4} goujons
du cviindre. Assurez-vous gue iz fenétre
d’éﬂhappemem scit face au cdté d'échappe-

ment du moteur.

18. Tout en poussant avec soin le cylindre vers
ie bas,refermez les segments du piston sur ¢s
dernier jusqu’'z c2 que chaque segment soit
suffisamment comprimé pour permeitre au
gylindre de passer par-dessus. Continuez
ensuite de pousser le cylindre vers e bas
iusqu'é ce gu'il repose sur les spatules {voir

ig. 2-2-42).

17. Enlevez les spatuies avec soin pour dviter
d'endommager ie joint d'étanchéité carter/
cylindre. Descendez ie cylindre sur ie carter.

18. Faites tourner le vilebreguin jusgu’z ce que
lz partie bombée du piston soit environ 2
1/4 de pouce au-dessus de la fendtre d’éc'ﬁae—
pement. Versez une pleine cuillérée 2 tabie
d'huile 2 moteur Ski-Doo sur ie paston,.

e ——
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gt laissez-lz se répandre uniformémentsur ie
piston pendant 2 ou 3 minutes.

18. Faites tourner le vilebreguin pour permetire
une bonne répartition de ""za.ziﬂ sur le piston
st les parois du cylindre. Epongsz avec un
chiffon propre et sec le surpius ¢'huile sur s
sommet du cylindre.

20.Posez sur le cviindre un ncuveau icint
¢’'étanchéitéd,

27.Posez correctement iz culasse sur e cyiindre
en vous assurant gue les zilettes de refrol-
dissement de ia culssse soient Sgales et
horizontales par rapport & celles du cylindre
{voir fig. 2-2-43}.

22. Placez les rondeiles et ies écrous de cuiasse
sur les goujons du cylindre. Serrez ies écrous

2 10 pi Ibs, puis 2 16-18 pifibs en suiva?:ﬁ;

séguence de serrage (fig. 2-2-431.

23. Sur tous ies moteurs & démarrage électrique,
faites ce qui suit:

{a) Placez la plague d'armature face au
vilebrequin, c0té magnétc, et faitss
passer {de "intérieur vers 'extérieur] les
{2) fils jaunefrouge partant de iz plague
d’armature par 'orifice du carter.

{c} De extérieur, faites passer Ie fil bieu de

ia filerie par lorifice du carter.
{c} Placez iz pleque d'armature sur le|
vilebreguin et faites passer ie fil bisu

par celie-ci. Reliez labome du fil bleu 2

ceiledes c-oirstes d’allumage avec |’écrou

et la rondsiie approprids.,
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il

{d} Fixez temporairement la plaque d'arme- {c} De lintérieur vers l'extérieur, faites

ture eu carter avec les vis ou &crous passer e fil de Iz bougie d'allumage par

appropriés, Les attachss {vis cu écrous) I'oeillet de cacutchoue.
de ia plague d’armature doivent étre au i .

A I s 4 . - T
cantre das fentes de lz placue diarme- {d} Placez lz piague d'armature sur le vile

breguin et tirez tout fil léche 2 travers

ture {fig. 2-2-44}, .
' I‘oeiliet de caoutchouc.

-

ATTENTION: Eviter de "'coincer” les fils de iz {e} Fixez temporairement la plague d'arma-
plague d'armature contre le cartsr. ture au carter avec les vis ou écrous et

ies rondelles approprids. Assurez-vous
gue les vis soient placées au centre des
fentes de ia plague d’armature {voir fig.
2-244},

ATTENTION: Evitez de "coincer” les flisde iz
plague d'armature pendant {'assembiage.

{f} installez le fil noir venant de Iz plague
d'armature 2 la borne MAG du bioe
d'interrupteur d'allumags.

(g} Posez le capuchon de iz bougie sur le i
iaunefrouge dans e bloc d’interrupteur
de lumiére.

o
Pleque d'armature

2.2:44
25. Glissez ia rondelle appropriée et le ressort de

e} Fixez | ine d'al r 2 e e .,
(e) a bobine d'allumage au moteu iz came sur le vilebreguin c8té magnéto.

avec les deux {2} vis et rondeiies.

{f} Reliez lz borne du fil bleu et du fi! noir 26. Avec de la graisse basse-température, lubri-
@ la borne no 1 de la bobine d'allumage. fiez I'intérieur de la came. Placez la came en
Fixez lz2 borne en pressant le capuchon oosition et fixsz 3 V'aide d’une clé “Wood-
en cacutchoue. U

Vissez le fii de lz bougie d'zllumage
dans iz bobine d'zliumage. Fixez le
capuchon protecteur.

27.Sur les moteurs & démarreur électrigus,
placez le capot du ventilateur sur le carter.

) ) . Fixez avec trois (3) écrous et rondelles.
{n} Pressez les deux (2} bornes du fil jaune/

rouge dans les orifices appropriées du NOTE: Vousne devez pas instzller tout de suite
réceptacie du redrasssur. ie boulon inférieur, c6té échappement du
capot du ventiiateur. Instailez {s'il v a lieu)
"attache du ressort de iz console sur e coté
carburateur du capot du ventilateur.

{i} Pressez !'ceillet de caoutchouc dans
'orifice du carter.

e

. Sur les moteurs 3 ¢émarrage manuei, procé-
dez comme suit:

28. Mettez le défiecteur cylindrigue en place st
fixez-le avec quatre {4} vis et rondelies

{a) Pressez l'oeiliet de ceoutchouc dans (fig. 2-2-45)
l'orifice du carter.

{o} De I'intérieur vers I'extérisur, passez le ATTENTION: Assurez-vous gue le ¢8té en bi-
fil noir et le fil rouge/jaune & travers seau du déflecteur cylindrigue est sur le

i'ceillet de caoutchouc. dessus.
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22. Applicuez un peu de graisse basss-tempéra-

ture dans le sidge du ressort de ig plagus

volant de le magnéto. Possz le ressort et le

ievier centrifuge avec iz vis 2 t8ts plate
appropriée (fig. 2-2-48).
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30. Posez 'anneau de Iz magnéto sur ia plaque du
volant de la megnsto et fixez-la avec quatre
{4} vis "Allen” et des rondslies. Evitez de
placar le volant de la magnéto sur une
surface nue,

31.Sur les moteurs 2 démarreur manusl, fixez
i"snsemble du ventilateur sur ie volant de la
magnéio.

NOTE: Sur les moteurs 2 démarreur électrigue,
le wolant de la magnéto est incorporé &
"ensemble du ventilateur. installez i"engrena-
ge du démarraur avec huit (8] vis et rondeiles
{fig. 2-247}.

megnétofventiisteur

2-247

32. Faitestourner ie vilebreguin jusqu’ ce que la

cié Woeodruff soit vert le haut. Tournez 2

came vers iz droite jusqu’s ce que iz fente de

la came fasse un angie de 240° avec iz cié

"Weoodruff”, Posez !'snsemble ventiietsur/

volant de la magnéto sur le vilebrequin, e

chemin de clé en iigne avec |z clé "Woodruf”
{fig. 2-248}

Cié "Woodruf{”

Fente ce lz came

Chemin de cié

2-248

33. Véritiez le mécanisme de |'avance 2 !'allumace

{contre-poids} en faisant iégérement tourner

ie iobe de lza came pour Taire fonctionner le

contre-peids. Le mécanisme doit fonctionner
librement, sans s¢ coincer ou se serrer,

34. installez la rondelie de verrouiliage et {"écrou
de la magnéto sur le vilebrequin. Placez la cié
de retenue {voir section B, item 7}, sur les
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aliettes du ventilateur. Avec une cié dyneme-
métrique, serrez I"écrou de s magnéto 2 50
pifibs. Enlevez la cié de retenue (fig. 2-2-48).
NOTE: Sur les moteurs 2 démarrsur manuel,
ssrvez-vous d'un tournevis, d'un chassegou-
zils et d'un martsau pour recourber iz
rondelie de bleczge sur 1"8crou de la magnéte.
Lz rondelle doit étre recourbéde sur 'dcrou 2
dsux points différents.

3%, instzllez le capot du ventilateur st/ou e

2-2-48

couvercie du capet du ventileteur. Installez iz
filerie, les supports du cable de I'accéléreteur
et/fou du frein au moteur et au éapot du
ventiizteur.

38. Faites e réglage de I"allumage du moteur te!
qu’expliqué 2 iz sous-section 2-5.

37. Vérifiez I'état de la bougie d'allumage; VOYEZ
‘a figure 3-3-1 de la section 3. Remplacez la
Sougie c'allumage si elle est briiée. Corrigez
au besoin I'écartement de ia bougie & 'zide
d'un calibre d'épaisseur. L’4cartement dois
étre entre .018" et 022", Posez Ia bougie

i,

C'ailumage et branchez le fil de Iz bougie.

38. Fixez ia poulie de démarrage 2 la magnétoc
avec trois (3] rondelles et écrous.

38. Mettez en place le démarreur & rappel et
fixez-le au capor du ventilateur 2 zide de
guatre {4} bouions 8% rondslles.

4C.Sur les moteurs & démarreur électrigue,
fixez ie démarreur électrigue au capot du
ventiiateur et au carter {fig. 2-2-50).

MOTEUR A UNCYLINDRE

471.Sur les moteurs & démarreur Slectrigue,
orocédez comme suit:

{a} Instzllez un nouveau manchon d&'étzn-

chéité/verrouillage sur lz2 soupape du
décompressaur.

Vissez le soupape du décompresseur
dans 'orifice approprié. Serrez la scupa-
pe & 10 pifibs et bloguez-ia en recour-
Sent une des pattes du manchon
d'étanchéité/verrouillage sur uns des
ailettes du cviindre,

{c; Glissez I'embout du cible et le cible du
décompresseur & travers ies attaches de
iz soupape. Réglez Iz jeu libre du cable
& 1/18" quand le bouton du décompres-
seur est 3 la position OFF {fig. 2-2-51).
Le régiege s'effectue en tournan: la
commande du décompresseur vers la
droite ou vers ia gauche. Instaliez le

déflecteur au moteur et au capot du
ventilateur & i'aide de deux {2} vis et
rondeiles.
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42. Placez ie joint d’étanchéité du silencieux sur
ies goujons de |"orifice d’échappement. Mat-
tez ie silencieux en place st fixez-le svsc
quatre {4} rondeiles de verrouiliage, trois (3]
éerous et un bouion,

43. instaliez ie carburateur en posant les pidcss
dans l'ordre suivant sur les goujons de Iz
tubulure d’admission: joint d'étanchéité, bri-
de isolante, joint d'étanchéitd, manchons,
carburateur, rondelles de verrouillage st
dcrous. Serrez fermement les écrous de
"épaulement.

ATTENTICN: Lz wubuiure dadmission du mo-
teur comporte un orifice pour le vacuumen
bas, 2 droite, faites en sorte gue cst orifice
soit vis 2 vis l"orifice de 2 bride isolante du
carburateur {fig, 2-2-52}.

) 2.2.52
44 Sur les véhicules munis d’un silencieux d'zir,

posez celui-ci tel gu'indigué & la sous-saction
2-3.

45, Fixez les supports du moteur aux gouicns
du carter & l'aide de gquatre {4} écrous et
rondelies. Serrez les écrous & 500-800 po/ibs.

NOTE: Si ie support est muni d'une tige de
soutien, assurez-vous que celle-ci soit du cdté
échappement du moteur,

48. Posez la poulie de commande tei gu’indiqué
2 la section 1, sous-section 1-8.

47. Poussez & sa place le protecteur en plastique
du démarreur & rappel. Assurez-vous gue Iz
partie évidée du protecteur soit en ligne avec

-

ia buté du démarreur.

20218
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{C) INSTALLATION
Posez le moteur sur les boulons de carrosseris
du véhicule en suivant [‘'une {1} des procédu-

reg suivantes:

{g) Sur tous les modéles Elan, faites bascu-
ler le support supdrieur de iz cclonne
vers le sidge, levez la colonne de direc-
tion st placez le moteur sur les guatre
{£} boulons de carrosserie.

{b] Sur tous les modéles Olympique 1871,
placez le moteur et e support supérieur

S 9
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de iz celonne sur les bouions de carros-
serie {fig. 2-2-83].

{c} Sur tous les autres modéles, inclinez le
moeteur versi‘avant du véhicule et placsz
le moteur sur les boulons de carrosserie.

2. Fixez i"snsemble du moteur zu chéssis avec
guatre {4} écrous et rondelles. Serrez chague
écrou & 400-420 po/ibs.

3. Mettez en place le support supérieur de la
celonne et la colonne de direction. Fixez le
supgpoert de la colonne de direction avec deux
{2} boulons et écrous {fig. 2-2-54).

Support de iz colonne

T
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MOTE: Le supportsupérisurde iz cclonnestia
colonne de direction des mediles Slan sont
fixées par une bride en "U” {fig. 2-2-35].

2-2.55

&. Surtousles modéles Olympique et Elan 1871

faites passer les cdbles du frein et de

I'accdidrateur par lefs] trouls) supérieuris} du
tzbleau de bord.

Z. Sur tous les vihicules, sauf sur les modéles
T'NT, fixez |2 commande du décomprasseur
dans le support approprié {tableau de bord
ou support supérieur de ta colonne) avec uns
rondelie, un écrou meleté et un bouten de
décompressaur.

2. Sur tcus les modéles éiectrigues, reliez lss
fils suivants., Consuitez les schémas de con-

extions & la sous-section 3-Z de iz section 3.

]

et

a} Avec les écrous et rondelies appropriés
reiiez le céble positif {rcuge) de le
batterie et les fils vert et rougs de iz
filerie au soiénoide du démarrsur {fig.
2-2-38).

ATTENTION: Assurez-vous que ies fils de Iz
filerie n'entrent pas en contact avec le
silencieux, les poulies menédss gu de com-

mandse.

2-2-56
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It 3 T 210 s Fnytewss !
io; PRaccerdeziefiigu briguet (s
o ey T s ;
{c} Raccordez le bloc réceptaci

seur.

2y = e tn ~ARk! Lrnsif fmaie 2 In
{d} Raccordezr iz cdble ndgetif inoir & Iz
¥ ”

ATTENTION: Pour éviter tout contectenire le

cble positif {rouge} de Iz batterie st Ie
siisncieux, etc., passez ie cdble négetif de Iz

batteric gutour. Lz figure 2-2-57 vous guidera
pour placer le cébie.

7. Sur tous les medéles T'NT 1871, fixez
"attzche pour fils au moteur =t branchez le
bloc d'interrupteur & "interrupteur dallume-
ge.

8. Reliez le bloc d'interrupteur de *éclairage et
le bloc diinterrupteur de ["allumages aux
interrupteurs appropriés.

€. Feaites passer les conduits d’sssence &t leurs
enveloppes dans les attaches du chéssis.
Reliez les conduits d'essence au carburatsur.

NCTE: Le conduit ie plus long est celui du
retour d'essence. Raccordez touiours ce con-
duit au raccord cu retour d'essence au
carburateur.

10. Sur tous ies modéles munis d'un silencieux
d'air, reliez le conduit de retour d'essence au
réservoir 2 sssence et le conduit d'entrée au
filtre du carburateur.

11. Branchez e réceptacle avent du feu arriére.

2. Sur tous les vahicules, sauf 1
branchez le raccord moteur/feu arridra.

13, Sur tous iss modsies Zian, relisz le céblecu
frein 2 lz plague-ievier {figc, 2-2-881.
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NOTE: Sur tous les autres modéies, reliez les
cébles et snveloppes du frein et de [‘accé-
iérateur aux leviers du guidon. Reiiez le cable
de "zaccéiérateur au carburateur.

14, Vérifiez l'alignement de iz poulie &l gu'indi-
qué 2 Iz sous-section 1-8 de iz section 1.

- -

18. Posez lz courroie de commande te! qu’indi-
cué & ia sous-section 1-7 de iz section 1.

18. Posez le garde-poulie tel gu’'indiqué & la
sous-secticn 1-8 de la secticn 1.

17.Posez Iz conscle s'il v & lieu. Farmez ou
instzliez ie capot.
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2.3 SILENCIEUX D'ADMISSION
(A} DEMONTAGE/DESASSEMBLAGE

L

%. Avecun pstit tournevis, soulevez ie capucheon
de lz moeitié supérieurs du silencieux d'ad-
missicn {fig. 2-3-1).

2:3-1
2. Dévissez le bouton de la tige de P'étrangieur.
3. Retirez la clé a douille du gicleur.

4, Enievez les trois {3} écrous fixant ie disque
de retenue aux goujons & collet. Enlswvez le
disque {fig. 2-3-2).

2-3-2

283081

CYLINDRE

B. Soulevez et retirez la moitié supérieure du

2.3-3

8. Retirez de [z douilie la moitié inférieure du
siiencieux. Enlevez la douille du silencieux.

7. Décrochez du levier la tige de ["étrangleur.

8. Deévissez ies trois {3) goujons & collet du fond
du silencieux et du corps du carburateur
{fig. 2-34).

2-3-4

8. Enlevez le boulen fixent le support cu
carburateur au fond du silencisux.

i e
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ASSEMBLAGE/INSTALLATICON

Avant de procéder 2 ["zssemblage, assursz-
vous gue toutes ies piéces soient nettovées &
fond et séchde, st tous les éléments endom-
magss, réparés ou remplacss.

Z. Fixez le suppor: du carbursteur au fond du
silencisux avec le boulon appropriéd.

3. Axtachez le fond cu silencisux au carburatsur
avec trois {3} goujons a coliet.

4. Agcrochez iz tige de Uétrangleur au levier de
cs dernier.

8. Mettez en place iz douille du silencieux et le
meitié inférieure du silencisux d'admission.
Assursz-vous gue Iz tige de "étrangieur passe
szr le bon orifice de iz moitié inférieure,

. Tige ce

. V'dwangieur

Wicitié
inférieure cu
silencieux
d'admission

2-35

1

aites coincider orifice de la tige de Vétran-
gieur de lz moitié supérieurs du silencisux
avec lz tige de ["étrangleur et mettez en place
la moitié supérieure {fig. 2-3-6}.

SILENCIEUX D'ADMISSION

Placez le disque de retenue sur les goujons
coilet et fixez-le avec trois {3} écrous ce
slocage élastiques.

Posez le bouton de 'dtrengleur st la cié 2
douille du gicleur.

NOTE: Pour poser correciement le capuchon du

silencisux d'asdmission, vous devez mefttre
a 1re

les encoches du disgue de retenue & ["hori-
zontzle (fig. 2-3-7).

2-3-7

Pressez ie capuchon dusilencieux d’admission
sur le disgue de retenue.
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24 DECOMPRESSEUR 8. Dévissez le bouton de la commande du dé-
(A} DEMONTAGE R
1 Enlevez le silencieux. i Eﬂiave'z iz coma:nande_ en dévissant ["dcrou
2 S ' moletd. Enlevez iz rondelle.
2. Enievez les deux (2} boulons et rondelles
retenant le déflecteur d'air au capot du (B)] DESASSEMBLAGE
ventilateur.
1. Enlevez le manchon de verrouillage et d’étan-

3. Poussez la soupspe du décomprasseur st chéité de l'ensemble de lz soupape du

retirez le céble du décompresseur ds 'ence-

décompresseur.
che cu levier ce la soupape (fig. 2-4-1..

2. Enievez les deux {2} vis et rondelles fixant
le ressort de renforcement, le ressor: de iz
commande et le ressort de verrouillage au

41l de la commande.

3. Dévissez l'ensembie du céble du bdti de iz
commands.

{C} NETTOYAGE

L]

Plongez l'ensemble de ia soupape du décom-
presseur dans un bain de solution nettoyante.
Avec ure brosse 2 poils durs, nettoyez la g

2-4-1 région du siége de 2 scupape.
4. Dégagez de la soupape !'smbout du cdble. 2. Nettoyez et essuyez toutss les pidces avec un
Retirez du céble le déflecteur d'air. chiffon propre.
5. Déverrcuillez ie manchon de verrouiliage et {D} INSPECTION

d'étanchéité et dévissez !'ensemble de iz — 5 . .

du dé gssau 12.49) Vérifiez le fonctionnament de "ensembie de
; mpn SuUr { L. % 3

SoUpape GU decompressen ia soupape du décompresseur en actionnant

manuellement le levier. Inspectez la région

du coussinet du plongeur de iz soupape.
P

SGihe o nieieur " 2. Vérifiez I'dtat du cdble et lubrifiez avec de
S : ’huile & machine & coudre.

3. Inspectez ies piéces de la commande pour
déceler les fissures, ia distorsion et 'usure.

L
I

ASSEMBLAGE

Vissez partieliement 'ensemble du cdble dans
te bati de ia commande.
NQOTE: L'encoche en V" de la tige de !'en-

semnble du cdble doit étre vers ie haut.

Sy r———
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“il

on

93592 ie ressort ce verro ’”%age ie ressortce

mmande et le ressort ds .v.gaO"‘eme.. et
T!XEZ-:E au Déat cze iz commande & i'aice de
cdeux (2) vis et rondailes.

Posez un nouvesu manchon de verrouillage
¢ d'étanchéité sur la soupape du décompres-
SeUr.

INSTALLATION

Vissez lz soupape du décompresseur cans le
cylindre et serrez-iz & 10 pi. Ibs. Biocguez e
soupepe en recourbaﬂ“ une partie cu man-
chon de verrouiliage sur les eailettes du
cviindre.

Faites passer lz céble du décompresseur par
la défiscteur d'air.

Placez 'embout du cible dans encoche de

¥

iz scupape et, en poussant sur le levier,
insérez 'snveioppe du cdble dans le levier
{fig. 2-4-3}.

Mettez en place 2 commands du décompres-
seur avec une rondelle et un gcrcu moleté.
Posez le bouton du décompresseur.

Régiez la longueur du céble du décompres-
seur pour avoir un jeu de 1/8 ce ocuce entre
embout de "'enveloppe du cdble et le levier.

DECOMPRESSEUR

Pour ce faire, tournez le cdbie dans ig Déti de
iz commande dans un sens ou dans {"autre

o
{fig. 2-4-3}.

Commancde du décompressaur

8.

2-4-3
installez le déflecteur d'air e ie silencieux.
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MOTEUR A UN CYLINDRE

2.5 REGLAGE DE L’ALLUMAGE

t. Enlevez le démarreur 2 rappe! du motsuren
retirant quatre (4} boulons et rondelles.

2. Enievez ies trois {3) écrous et rondelies
fixant iz poulie de démarrage & le placue du
volant de i magnéte.

I

NOTE: Sur les moteurs & démarrsur électrigue,
la plague du volant de la magnéto incorpore
le ventileteur =t l'engrenage de démarrage.

3. Débranchez le fil de Iz bougie d'allumage et
enievez celle-ci de iz culasse du cylindre.

4. Vérifiez 'état des pointes et remplacez-ies
si elles sont picuées, briliées ou uséss,

NCTE: On nettcie les pointes en insérantaten
déplacant un morceau de papier entre celles-
ci.

811

. Faites tourner le vilebrequin jusqu’a ce que
ies pointes, visibles de la piaque du voiant de
ia magnéto, soient compiétement cuvertes.
Réglez ['ouverture des pointes &2 018 de
pouce & l'zide d'un calibre d’épaisseur et
d'un tournevis {fig. 2-5-1;.

e

Reliez 'attache du fi! rouge de la lumiére de
réglage au fil noir venant de la plaque d’arma-
ture. Reliez |"attache du fi! noir de la lumiére
de réglage au capot du ventileteur {mise & la
masse).

NOTE: I ne faut pas que |'attache du fil rouge

touche au moteur.

Allumez la lumiére de réglage. Relachez lége-
rement ia tension de la vis des pointes.

Feites coincider la marque de réglage de
'allumage du capot du ventilateur avec celle
du ventilateur {fig. 2-5-2). A ce stade, le fait
de tourner l'ensemble de pointes dans un
sens ou dans l'autre avec une lame de tourne-
vis Tera fluctuer fa lumiére de réglage.

10.

252

Faites tourner ia magnéto de 1/4 de tour vers
la gauche puis faites-la lentement revenir vers
fa droite. Aussitdt gue les marques de
réglage coincident, les pointes devraient
commencer A L'INSTANT 3 s'ouvrir, et |
lumiére de réglage, fluctuer.

Faites tourner iégérement le lobe de {2 came
vers ia dreite jusgu’a ce gque le contrepoids
de ['avance centrifuge apparaisse dans l'ouver-
ture ce la plague du voiant de la magnéto.

i e



i CYLINDRE

Reterez iz contrepoids en pesition AVANCE 12. Vérifiez 'ét

d:at de |2 bougie d'zllumage vovaz
MAX! '\ M et feites tourner la magnéto vers e figure 3-3-1 de ia section 3. Remplacez
la gauche jusgu’a ce que la jumidre de régiage 2 ! ie

uctus, Ver:?zez maz'ztena-w .e’arraché magne-

o e Pa
magneo;). L'e rtement doit

1a gn
tre entre .280 et 875 de poucs ifig. 2-5-3).

Si l'arraché magnéti
.250 pouce, cesserre plagu
d’'armature et tocurnez-iz vers la gauchs
jusqu’s ce gue l'arrecheé megnétigus soit
bon. Resserrez lzs vis de la placue

cd'armature. I !
1 i
(b} Si l'arraché magnétique est supérisur &
.87'3 de pouce, desserrez les vis de 2 Arraché magnétique: 250" 3 875
plague d'armatu re et tournez-la vers &

droite pour obteni ‘arrayne magnétigue

gt

requis. Ressersz iz zlacue d'armature.

iage des pointes pour faire
margues de réglage et vérifiez
=

J -~ i . -
de nouvesy "ouverturs das pointes.

H
H
b

NOTE: L'ouverture des opointes doit étre entr
014 et .018 de pouce
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OTEUR EUX CYLINDRES

{A} DEMONTAGE
{Tous les modéles
Olvmpicue 388 et 388E)

1. Faites basculer ou enlevez ie capot.

: 2. Enlevez le garde-poulis; vovez Iz sous-section
B 1-8 ce la section 1.

3. Enlevez iz courroie de commands; vovez lz
sous-section 1-7 de iz section 1.

&. Détachez les cébles et enveloppes du frein e
de l'accéiérateur au guidon.

5. Sur tous les modéles 1871, faites passer les
cébles et enveloppes par le tableau de bord. G 2-6-1

10. Enlevez les quatre {4) écrous et rondslles du
support du moteur.

{a) Enievez la consoie tel qu'indigué 2 Iz

section 4,

:b} Enievez tous ies b:ecs de raccord éiec‘t;’i_ 11 " Su? tous les mcdéi%s Eg?‘f, x—etirez Ee Sz.l;};}s:":
ques et tous les blocs d'interrupteurs du supérieure de la colonne des boufons de
tebleau de bord. Détachez le il brun du garresserie.

bloc de {’interr ir de Véclairage. ! i :
MRS upteur de l'éclairag 12. Soulevez le moteur des boulons de carrosserie

et sortez-le du véhicule.
{B) DEMONTAGE
{Tous les modéles Nordic 392,
7. Sur les modéles & démarreur électrigue, pro- 399K et 840E)
cédez comme suit: 1. Faites basculer Ie capot.

8. Sur tous ies modéles 187C, détachez le bice
de raccerd de la filerie.

{a} Détachez le cable négatif (noir} de la

! ) 2. Enlevez le garde-poulie; vovez la sous-section
borne batterie.

1-8 de la section 1.
{b} Détachez le cabie positif {rouge} du dé-

. Enlevez iz courroi : nde;
BiaNetr. 3. Enlevez {z courroie de commande; vovez la

sous-secticn 1-7 de iz section 1.

{c} Détachez les fils vert et rouge du dé-
marreur. 4. Détachez les cébles et enveloppes du frein

R ; t 'accélérat tgui .
{d} Détachez le bloc de raccord du redresseur. et de 'accélérateur du guiden

B. Enlevez |z conscle; vovez la section 4.
8. Retirez les conduits d’essence du carburateur

: . 8. Enlevez les conduits d'essence du carburateur
et retirez les avec leur enveloppe des attaches

et sortez-les avec leur enveloppe des attaches

gy > SOFLEE:
du chassis. Gu chassis.

ATTENTION: Pour empécher |'essence de cou- ATTENTION: Pour empécher {'essence de couler,
ler, placez les conduits de fagon & ce que placez les conduits de facon & ce gue leur

leur extrémité domine le réservoir 2 essence. extrémité domine le réserveir 2 essence.

M e



™AL - nlam o ! o Fass
. —8branchsz is bloc Ze raccord avant du fsu

.
arridre
e I o, ERE e o~
B. Sur les modales 3588 st 388, faites passer g
2 - 8 | -
cébie et enveloppe du frein dans Voelllet de
cacutcheuc de la colonne de directicn
- _ 5 o G
S. Sur iss modélies 2 démerreur dlsciricus, oro-
2 5 Taee
céde z com r*;e suit:

cu legement du ventilateur.

(o} Enlevez ies fils positifs {rouges) du bloc
de raccord du regresssur

iz} Enlevez ie céble négatif {no?:’} de iz borne
de la batterie.

{(d} Détachez le c2ble positif irougel cu cé-
marreur électrique.
{e} Enlevez le fil vert et ie fil rouge du ¢é-

mmarreur
iz-a.seu.

10. Sur les modséles 540E, procédez comme suit

T %+ ol {
jaune et e Th noir \orove-

} Détachez |
- :

le
Iy T = Y
de }z bobine d'ailumage} du bioc ds

==

)

nterrupteur de !'aliumags.

{o} Détachez le {il faune =t rouge {provenant
de iz bobine de "éclairage) cu bioc du
redresseur.

. - I

i1. Déboulonnez Iz plagus supérisure de
colonne de direction.

NOTE: Sur les modéles 840E, enlevez le support

en V"' de le placue supérisure de iz celonne.

oy

1Z.Poussez iz colonne supérieurs vers Pavant
cu véhicule et enlevez les cuatrs {4) écrous
g

+ rondeiles de Tixation du moteur.

13. Sculevez le meteur des boulons ce carrosse-
rie et enlevez-le du véhicule.
{C} DEMONTAGE
{Tous les modéles T'NT)
1. Faites basculer ou enlevaz ig capot.

2. Enievez le garde-poulie; voyez lz scus-section
1-8 ce ia section 1.

3. Enlevez iz courroie de commande: vovez iz
1-7 de iz section 1.

&. Détachez les cébles et enveloppes gu frein
st de |'accéiérateur du guidon.

o1

N&em i 1e i : - % . e
Détachez le bioc de raccord avant du feu

Eiin s T

o
it
4
®
@

z les conduits d'essence du carpurateur

tA=L S = 2 g !
NOTE: Sur tous les modéles 778, enlevez

: - - :
d'essance des carburateurs et ce

ATTENTION: Pour empécher l'essence de cou-
ier, placer tes conduits de Tagon & cs gue leur
exirémité domine e réserveir 2

7. Sur tous les modgles 1871, détachez e bloc
d'interrupteur de finterrupteur de i'allumage.
8. Sur tous les modéles 1870, détachez e bloc

-
de raccord de la filerie.

S. Séparez lz colonne de direction du suppert

WOCTE: Sur tous ies modeles 1870, [z colenne da

s A =
direction est zitachde & un support i

culassss.,

= = 1AY Ame -

1. Enlevez les cuatre {4) écrous et rendelles de
H - ] !'! — e T3
fixation du moteur.

e

.Sur tous les modéles 1871, inclinez le sup-
port supérieur de la colonne vers ['avant

g
(%]
1]

12. Sculsvez st ¢irez le motsur vers le si

{D} DEMONTAGE

{Tous ies modéles
Alpine/ Invader et Valmont}

-'-u.

7. Enlevez le capot.
2. Enievaz le garde-poulie; vovez la sous-section
1-7 de 1z section 1.

rayez ia2 transmission et faites giisser lg
courrcie des poulies menée et de commande
vovez la sous-section 1-8 de iz section

4. Détachez les cébles et enveloppes du frein
st de "accélérateur du guidon.
NOTE: Sur les modales Vaimont, faites passer

cébles et enveloppes par le tablszu de bord,



MOTEUR A DEUX CYLINDRES

5. Enlevez lz console; vovez la section 4.,

8. Enlevez les conduits d’'essence du carbura-
teur et retirez-ies avec leur enveioppe des
attaches du chéssis,

ATTENTION: Pourempécher i‘essence de cou-

ler, placer les conduits de fagon & ce que

leur extrémité domine le réserveir & essence.

7. Sur les modéles & démarrsur éiectrigue,
procédez comme suit:

{a} Ouvrez le siége et détachez le céble
négatif {noir} de iz borne de iz batierie.
Refermez le sidge,

{b} Détachez ie cable positif {rouge} du
démarreur électrigue. Détachez le fil
vert et le fil rouge du démarreur,

{c} Détachez le bloc de raccord du redres-
seur,

8. Enlevez le céble ce mise & la masse {jaune] et
le support de lz filerie au conduit d'air du
ventilateur.

NOCTE: Assurez-vous gue tous ies fils électrigues
de iz filerie solent détachds du moteur, cu
tabieau de bord, du support supérieur, etc.

S. Enievez iz plague de retenue supérieure du
support supérieur de lz celonne.

10. Enlevez la plague de retenue inférieure.

-

17. Enlevez iz goupille de sécurité retenant iz
tige de ia transmission au levier sur la beite
de vitesse. Enlevez iz rondelie et le ressort.
Dégagez iz tige de la transmission cu levier de
changement de vitesse.

12. Sur tous les modéles 1870, sortez iz tige de
la transmission par le tableau de borc.

=
i

Soulevez le manchon sphérique hors de la
rainure du bras de direction.

14. Tirez le guiden vers ‘arrigre du véhicule
jusgu’a ce que !‘arbre de la direction bute
contre le support supérieur de la coionne.

15. Enievez les deux {2} boulons retenant ie
support supérieur de ia colonne au chdssis.
Enlevez le support supérieur de la colonne et
nosez "ensemble & ¢bté du véhicule,

20603

MOTE: Au bescin, détachez le céble de frein du
chéssis gt de l'attache cvlindrigue du frein 2
disgue,

18. Enlevez les quatre {4} dcrous et rondelies de

fixation du moteur et sortez ie moteur du
véhicule.

{E) DESASSEMBLAGE

NQOTE: Référez & ia figure 2-8-8 pour une vue
détailiée du moteur & deux cyiindres.

1. Enlevez le silencieux du motaur.

N

Quvrez légérement les pattes du protecteur
de ventilataur et enlevez celui-ci du logement
du ventiiateur,

3. Enievez ies quatre {4} bouicns et rondelies
retenant le démarreur 2 reppel au iogement
cu ventileteur. Enlevez le démarreur 2 rappel.

’

4, Enlevez les trois (3} écrous et rondelles
ratiachant iz poulie aux goujons du volant de
iz magréto. Enlevez lz courrgieen "V et la
oouiie {fig. 2-8-2).

; Courroie
iE e n » !V er

Pouiie

282
5. Avec un tournevis et un marteau, regressez

iz rondelle de verrouiliage piacée derriére
I’écrou de la magnéte {fig. 2-6-3).

e e
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o

1 T IOTE:
gu'ingi- NCTE:

Enievez iz poulie de commeande 2!
qué 2 lz scus-section 1-8 de la section 1.

MOTEUR A DEUX CYLINDRES

Sur les moteurs & démarreur électrigue
enlevez lziles) celels) d’épaisseur et I'engre-
nage du démarreur &

. Paide d'un
i1
f approprié {voir section 5, item 18} {fig.
! —
; 2-8-5).
é
;
i
| Cié e retenue
i cu vilebreguin
S
i
2-5-4
Placez iz clé de retenue du vilebregquin (voir
sectien B, item 18] sur les trois {3} goujons
du volantde iz magnéto; fixez-ie avec les trois
gcrous déi2 enlevés de iz poulie ifig. 2-684.
8. Avec une cié 2 douille, enlevez "écrou de ia
magnétc.
1. Ensembie du siiencieux 28, Cyiindre {coté magnéto! 57. Roulement & biiles
2. Coude d'admission 30. Joint d'étanchéité carter/cyiindre 58. Joint d'admission {coE P.T.0.}
3. Coliier ce siiencieux 31. Ensemble du carter {deux moitiés} 58. Joint d’'admission {cH1€ magnéto}
4. Vis 32. Goujon 80. Tubuiure d'admission
5.Ecrou 323, Goujen 81. Goujon
- 8. Douille d'échappement {cdté magnéto) 34. Goujon d'assemblage 82. Jointen anneau
. 7. Douille d'échappement {co1é P.T.0.} 35. Rondslle de verrouillage £83. Couvercie d’admissicn
8. Cotiier de silencieux 36. Ecrou 84, Rondelle
S. Collier de siiencisux 37. Goujon 85. Ecrou de verroulilage
10 Vis 38. Manchon d'écartement 86. Goujon
11. Ecrou 38. Rondelle ce verrouillage 67. Joint d'étanchéité (2}
12. Conduit d'air 40. Ecrou 68. Bride isolante
13. Rondelle d'étanchéité 41. Goujon 88. Rondelle isolante
34, Rondelle de verrouiilage 42, Bondeile élasticue 70. Ecrou
15. Vis 43. Ecrou 71. Ventilzteur {monté sur arbra}
18. Gouions de cylindre (8} 44 Vilebrequin 72. Cié "Woodrufe”
17. Cuiesse de cylindre {c8t€ P.T.C.} 45, Anngau en Q" 73. Rouiement & billes {2}
8. Culasse de cylindre {cdté magnéto) 48, Czle d'épaisseur 74. Caleis} d'épeissaur
18. Ecrou (4} 47. Roulement 2 billes 75. Cate d'épaisseur
20. T_Ecrou long {3} 48, Anneau en Q" 78. Moitié intérieure de la poulie
21. Ecrou long 48 Disque ce retenue 77. Cales d'épaisseur
22. Joint d"étanchéité de la culasse (2] 50. Bague d'étanchéité 78. Moitié extérieurs de ia poulie
23. Piston {cdté P.T.O.} 51. Rondeile 78. Rongelle de verrouiilage
24 Piston {coté magnéto) 52, Ressort de la came BC. Ecrou
25. Segmen de piston (4} 53. Came 81. Courroieen V"
28. Axe ce piston {2} 54. Rondelie de verrouillage 82. Rondelle élastique
27. Circlip {4} 55. Ecrou 83. Vis
28. Cylindre {co1¢ P.T.0.) 58. Bague d'étanchiité 84, Vis
85. Couvercle du ventilataur

extracteur
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magnéts {fia. 2-8—?‘. Retirez {"axtracteur e
i2 cié du velant de Iz magnéto.

b i B s

1C. Enlevez iz vis & t8te

clate, is contrﬂno:cs
it de iz plague du volant
te. Retirez les quatre {4} boulons

centrifugs et 2 resso

de ia magné

T

lien” et les rondelles pour eniever iz
piague du volant de la magnéto.
\.1

ATTENTION: Ne posez jamais iz magnéto su

une surface nue cer iz szlewd etfou Ees
perticules métaliigues pourraient nuire au

elam

ragnéto. Posez toujours la
ma’gﬁeto sur un chiffon propre ot sec.

T1. Enlevez iels) carburateuris}
i2 sous-section 2-11.

12.Sur les moteurs 2 démarreur électrigue,
enlevez les écrous ef rondelles retenant iz
démarreur électrique et son support au

te! gu’indiqué &

moteur. Enlevez démarreur et support {fig.
2-8-8},

Support du
cémarreur

2-5-8

MOTEUR A DEUX CYLINDRES

73. Sur tous les
gui suit:
(@) Enlevezlesdeux {2} boulons du conduit
d’air du ventiizteur.

moteurs T'NT 1871, faites ca

trois {3) vis et rondelies
logement du ventilateur
d'gir. Enievez ce dernier.

{5} E.‘%Ee\mz ies

autres moteurs, procédez comma
(a} Enievez le boulon du conduit d'air du

e
veEn Lgieur.

(o} Enlevez les deux (2! vis et rondelles
fixant ie logement du ventilateur aux
conduits d'air.

{c} Enlevez !"écrou retenant le goujon des

cenduits d'air et enlevez ie goujon.

Si le moteur est muni d’'un déflecteur
d'air {tous les modéies 388" 1870 sauf ie
Nordic), enlevez ce défiecteur d'air.

(d} Enlevez le conduit d'air {c3té échappe-
ment} du moteur.

15. Débranchez les fils des bougies et enlevez
celies-ci.

18. Sur les véhicules munis d'une console de
moteur, enievez celle-ci en retirant les guatre
4} vis "Allen” gui retiennent la conscle au
conduit du moteur.

7. Débranchez tous les
bobines d'allumage.

fils électriguss des

18. Enlevez les bobines d'aliumage du moteur.

NCTE: Sur tous les modéles T'NT 1871, enie-
vez les deux {2} vis et rondelles fixant le
conduit d'air {cdtd carburateur} au moteur,
Enlevez le concuit d’air.

NOTE: Sur tous les modales
vez le support
carter.

T'NT 1871, enle-
de bobines d'zilumage du

18. Sur tous les modéles sauf les T'NT 1871,
enievez les deux {2} vis et rondelles fixant le
cenduit d'zir (cBté carburateur! au moteur.
Enlevez le conduit d'air.

. Enlevez les guatre {4) écrous et rondelles
rattachant le iogement du ventilateur au
carter (fig. 2-8-8). Retirez avec soin ie loge-
ment du ventilateur du motau

N
L6 ]



MOTEUR A DEUX CYLINDRES

Logement
du ventiiateu

258

21. Bioquez le ventiieteur 3 sz place 3 l‘aide

c’une cié de retenue {voir section B, iteam 17}
Enlevez l"écrou du ventiiateur (fig. 2-6-101.

Ventiigzur

Cié de retenue

e ek

2-5-11
24. Avec une pince 2 circlip, enlevez le circlip du
iogement du ventiiateur {fig. 2-6-11}.

25, Enlevez la cié "Woodruff” du vilebrequin,
cbté magnéto. Pour ce faire, poussez d'abord
ia came vers la plague d'armature et tenez-iz
en piace. A l'aide d'un pointeau et d'un
marteau, faites sortir la cié du vilebreguin.
Enlevez la came, l2 ressort et iz rondelie du
vilebrequin.

28. Retirez iz plague d’armature du carter en
enlevant les deux (2} vis cu édcrous {fig.
2-5-12}.

2-6-10

22. Retirez la rondelle de verrouillage, la moitié
extérieure de la poulie, les cales d’épaisseur,
la moitié intérieure de la poulie, ia cale
d'épaisseur, la clé "Woodruff” et le ventila-
teur hors du logement.

23. Chauffez le logement du ventiiateur entre
140° et 180°F. Retirez les roulements du

logement.

NOTE: Deux (2} rondelles d’'épaisseur sont
olacées entre les roulements. Les rondeiles

s'eniévent lors du démontage des coussinets.

Plaque
d'armature

2612

27, Sur tous les moteurs {sauf ie type 775},
enlevez les deux {2} é&crous et rondelies
retenant ie couvercle et iz tubulure d'admis-
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sicn aux cylindres (fig. 2-6-13. Enlevez le
couvercie, ia tubuiure et les joints d’'étanchéi-
¢ des goujons. Enlevez le joint en annsauX

de le Jetez le joint
d'$tanch

‘. :pulure d'edmission.
gitd de iz tubulure.

2-6-13

Sur tcus les moteurs de typs 775,
svez ies deux {2} gcrous et rondslles
‘?)(“"‘5": ia tubuiure d’admission aux cviindres

h D
J

MOTEUR A DEUX CYLINDRES

NOTE: Sur tous les moteurs de typs 388 2t
440, dévissez ies douilles d'échappament cu
cyiindre

28. Enievez les huit (B} écrous st rondeiles
tenant en place les culesses de cviindre.
Enlevez celles-cl {fig. 2-8-18}. Désserraz tou-
jours les écrous des  culasses de fagon trans-
verszle et de 1/8igéme de tour chacun.

TTENTICN: Retenez bien 'emplacement das
dcrous longs pour pouveir les reposer.

. : i
Cuiasse de cylindre 5;%

Détachez les geux {2} conduits de vacuum du
carter. Enievez iz tubuiure des goujons (fig.
2-8-141, Jetez le joint d'étanchéité.
L3
:
2
:
Tubulure
¢'admission
£
Conduit du
vacuum

2-6-14

28. Enlevez les quatre {4) écrous et rondeiles
retenant les tubulures d’échappement aux
cylindres, Enlevez tubulures et joints d’étan-
chéité. Jetez les joints d'étanchéits.

DTN Risssmmmrmmrmsimssianatsomno onmnimpsnab et i vt

2-8-1
3C. Enievez et istez les joints d’étanchéizé des
culasses.

31. Soulevez déiicatement les cvlindres hors des
gouions carter/eylindre {fig. 2-8-18).
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32. A I'aide des écrous de
dévissez les huit (8] ¢
Enlevezstistez iesio i*x d’
cviindre.

33. Quvrez délicatement les segments de piston
iusgu’2 ce que vous puissiez les glisser hors
ce celui-ci {fig. 2-8-17).

ATTENTION: N'ouvrez pas trop les segments:
ils pourraient se briser.

NCTE: Retenez bien dans guelle rainure et sur
gue! piston chague segment doit alier.

Segment ce piston —

2-6-17

34. Avec un outil pointu, enlevez les circlips des
pistons.

NOTE: Vous devez étendre un chiffon propre
et sec sur le carter lorsgue vous enievez les
circlips pour Dmpec“zer ia chute de corps
étrangers dans e carter {fig. 2-5-18].

2-08-C¢

38. Avec une barre de mentage aopropﬂée etun
merisau poussez ['exe de chague piston &
travers le roulement 2 ziguiliss et enievez les
pistons {fig. 2-8-181.

o —

ATTENTION: QCuand vous frappez sur "'exe du
piston Dour le faire sortir, retenez le piston
bien en place pour éviter que les chogs et la

pressicn ne scient transmis & la bielle.

Axe du piston —r

2-58-19

38. Faites glisser les roulements & aiguiiles des
bielles.

37.Posez ie carter sur le cHié st enlevez ies

guatre {4} écrous et rondelies retenant le
support du moteur au carter (fig. 2-8-20).
Enlevez les quatre {4} manchons d'écarte-
ment {s’il y a lieu}.

NOTE: Ne désassembiez pas le support du
moteur 2 meins que, tordu ou endommagsé,
il doit étre remplacé.

Support du moteur

25-18

2-8-20

- v-T Y ——r————r——



38. Enievez dcrous et rondelles de la base cdu

u ié’-:e lastigus, frappez
ie carter saua ce c 2 ses

- c

2-5-21
435, Sur tous les moteurs T'NT 775, 840 et 440,
enievez ie roulement du cdté prise d'entraf-
nement du vilebreguin (fig. 2-8-22) avec un
extracte de roulement epproprié (voir

eur
section B, item 12}

Extracteur

Bague d'étanchéité
i de roulement

3 Anneau de retenue

2-6-22

47. Enjevez les bagues d'étanchéité, les anneaux
de retenue et les anneaux en 'O du vilebre-
guin {fig. 2-8-23}.

MOTEUR A DEUX CYLINDRES

N

Annszau en 0"

2-5-23
42. Avec {'extracteur approgrié {voir section g,
item 12), enlevez les 'cdieme...s ces cbiés
orise d'entrafnement et magnéic gu viiebre-
quin (fig. 2-8-24}.

NOCTE: N'enlevez pas les goujons du carter 2
meins qu'ils ne soient usés ou endommagés.
Sil v a lieu de les remplacer, utilisez deux
des écrous déia retirés pour les enlever.

Extracteur de roulement

2-6-24

{F} ASSEMBLAGE

el

Avant de procéder 2 [‘assembiage, assurez-
vous gue toutes les piéces soient propres

vérifiées, répardes et/ou remplacées tel gu'in-
diqué aux scus-sections 2-8 et 2-C.

¥

NOCTE: Le carter se compose de deux {2}
moitigs usindes ensembie. C'est pourguci on
ne peut interchanger ces moitiés ou les

achseter séparément.
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anh

2. Assembiez le vilebrequin et déterminez le jeu [ Type ce moteur:435
terminai comme suit: g
(e} Placez les roulements du vilebrequin i
dans un bain d'huile gue vous chauffe- - !
rez entre 180° et 180°F. L& figurs =
2-8-25 montre la fagon de faire chauffer ?’
lzs coussingts.
! 5
| Hutle {1809 - 18008 )
Niveau d'huile o
f
Roulement :
& 2
? 1. Roulement 4. Boulement
i 2. Anneau de retenue 5. Roulemen:
3. Bague d'étanchéité 3. Bague d'étanchéité
i
i 2-525
¥ o Scurce ‘
de chaleur Types de moteur: 547 et 775
i
i
2-5-25
(o) Faites glisser les roculements appropriss,
les annezux de retenues, de nouveaux
anneaux en ""C’' et de nouvelles baguss
d’'étanchéité sur les exirdmités du vile-
brequin {fig. 2-6-26}. .
7\
1 Types de moteur: 400, 401 et 840 (o
:
E ¥
i ?
; i
| .
Bi % 2
1. Roulement
2. Anneau de retenue 5. Anneau de retenue
2. Bague d’étanchéité 8. Bague d’étanchéité
4, Roulement 7. Roulement
2-628
{c} Sauf sur le moteur de type 435, placez
l'ensembie dans la moitié inférieure du
1. Roulement 4. Roulement carter en vous assurant gue ['extrémité
2. Anneau de retenue £. Anneau ce retenue 3 P e e e T
! rise d'entrafnement soit placé du cdté
i 3. Bague d'étanchéité 5. Bague d’stanchéité o ¥ 2 = r.:‘ 5 - e = ¥
| prise d'entrainement du carter.

- T'.—['—-'n —r—r
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1

NCTE: ’;.’étase qui suit ne concerne pas les
moteurs de tyoe 430 vy gue leur vilebreguin
est retenu du cbté prise cf’e:ztraz”nement par

s
un rouiemeni gu ui en ’°§§ g tolerance.

cord du roulement piacé entre i'anneau de
retenue et le volant du vilebreguin {(cdté
magnéte}, moins la tolérance de 008" &
018", constitue ia distance que doiven:
ouvrir les cales d'épaisseur. Ceiles-ci doivent

tre uniformément repa“;es entre 2 volant
du vilebreguin {cdté magnétc] =t ie roule-
{cB8té oprise d'entrafnement) [fig.

wr 0

A

{d} Insérez la lame d'un tournevis entre le
voiant du vilebreguin {Cé?.é magnéte)
et le carter; pu.,lssez le vilebreguin vers

" le cBté prise d'entrainement.

--27

MOTEUR A DEUX CYLINDRES

Faites cheuffer ia moitié du carter entrs
180° ot 200°F. Placez le viiebreguin dans le
carter, {'extrémité du vilebreguin cdté magns-
tc étant posé du cdté magnéto du carter
{fig. 2-8-28!.

2-5-28
Ztendez de Iz colle L700 sur la surface de
contact de 2 moitié inférisure du carter et
mettez en place la moitié supérieure (fig.
2-8-2¢).

NOTE: LescOtés magnéto des moitiés supérieu-

re et inférieure du carter doivent &tre
ensembis.

EJ1

2-6-28
Placez les rondelles et dcrous sur ies goujens
du carter, et dans l"ordre indiqué 2 ia figure

2-8-22, serrez les écrous 2 10 pi. ibs., puis 2
16 pi. ibs
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8. Fixez ie démarreur et son support au carter
avec les vis approprides,

7. Fixez le support du moteur au carter avec
quatre {4} rondelles et édcrous. Serrez les
goujons M8 & 75-100 po. lbs. les goujons
M1G & 150-20C po. Ibs et les goujons M12 2
175-225 po. Ibs.

NOTE: Sur les types de moteur comprenant
des caies d’'dpaisssur, assurez-vous gue les
quatre {4} czles sont bien en place entre le
carter et les supports de moteur.

8. Glissez les roulements & aiguilles dans les
bielles.

<8]

Identifiez bien chague piston pour les instal-
ier correctement, comme suit:

{a} Pilacez le piston sur la bielle, Les lettres
AUS doivent étre crientéss vers le coté
échappement du carter {fig. 2-8-31}.

Figche et iettrage

2-6-31

2-08-13

{b} Vous avez le bon piston pour chegue

cylindre guand le fenétre du piston est
vis-a-vis le canal de transfert du carter et
gue ['orifice de l'axe du piston est
vis-2-vis lg roulement & ziguilles et Iz
bielle (fig. 2-8-32).

Canal de transfert

Lettres AUS

Fenétre du piston

=1

]

2-6-32

10. Chauffez les pistons entre 140° et 150°F et

insérez partiellement les axes de piston.
Placez les pistons sur les bielles, la fidche
surmontée des lettres AUS sur ie déme du
piston orientée vers |‘orifice d’échappement.
A l'aide d'une barre de montage, alignez les
axes de piston et les bielles. Ceci fait,
continuez d'insérer les axes de piston jusqu’a
ce gue les rainures des circlips de chague
oiston soient visibles.

Placez un chiffon propre et sec sur le carter,
ne découvrant cue les pistons. Poussez les
circlips & leur place; lorscu’ils sont immaobili-
sés dans leur rainure, tournez-les de sorta que
les extrémités du circlip ne coincide pas tout

a faitavec "encoche sur le piston {fig. 2-8-33).




2.05-14

2-833
12. Avec uns toile d'émeri trés fine enlevez du
piston toute bavure résuitant de 'instailation

du circlip (fig. 2-6-34).

Toile
d'émeri trés fine

i
2-8-34

13. Placez les segments appropriés sur le déme
cu piston. Cuvrez délicatement les segments
et placez-ies dans ies rainures approprides
res B
i\rig. 2'6'33;.

NOTE: Assurez-vous que les extrémitésen "'V"”
des segments reposent bien dans les tiges.

Segment de piston

2-8-35
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14, Mettez en place les loints d'étanchéizé car-
ter/cyiindre. Avecdeux {2} écrous de cuiasse,
vissez les huit (8] goujons de cylindre
{extrémité Tiletés la plus icngue dens is
carter} jusqu’@ ce gque las filets scient bien

enfoncés dans le carter.

15, Glissez un cviindre sur quatre {4} des goujons
de cvlindre. Assurez-vous gue [orifice d'é-
chappement scit du cbté échappement du
motsur.

18. Tout sn poussant délicatement ie cvlindre,
fermez ies segments de piston sur ce dernier
jusqu’z ce gue chague ssgment soit suffi-
samment comprimé pour permetire au cylin-
CGre de passer par-dessus (fig. 2-3-38}, puis
continuez de pousser le cylindre jusqu's ce
qu'il repose sur le icint d'étanchéité carter/
eviindre. Reprenez ies étapes 15 et 15 pour
{'autre cviindre.

Cyiindre

Spatuie en bois

2.5-

17. Feaites tourner le vilebrequin juscu’a ce gﬁg
le dOome de chague piston soit au-dessus des
fenétres d'échappement. Versez une pieine
cuillérde 3 table ¢’huile & moteur Ski-Doo sur
ies pistons et laissez-ia se répandre uniforme-
ment sur ies pistons pendant 2 ou 3 minutes.

18. Faites lentement tourner le vilebrequin pour
permettre 2 l'huile de bien se distribuer sur
les parois du cvlindre. Essuyez, s'il v & lisu,
'nuile sur ie sommet des cylindres avec.un
chiffon propre et sec.

18. Sur tous les moteurs, sauf le 775, procédez
comme suit:
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Placez de ncuvezux joints d'dtanchéité
dans la tubulure d'admission. Posez [a
tubulure sur les goujons.

(b} Pressez un nouveau joint en anneau
dens la tubuiure d'admission et placez
ie couvercie d’admission sur les goujons.

{c) Fixez ie tout avec deux (2] écrous et
rondelies {fig. 2-8-37}.

NOTE: N'oubliez pas de metirs i{"orifice du
vacuum de le tubulure d'admission vis-3-vis
celui du cyiindre.

NOTE: Sur les moteurs 775, placez la tubuiure
d’admission sur ies goujons du cyiindre avec
les deux {2} nouveaux joints d'dtanchéité.
Fixez-les avec deux {2} écrous et rondelles.
Reliez les deux {2} conduits du vacuum au
carter {fig. 2-6-38}.

+. Couvercle
~d'admission

2-8-37

Tubulure
d’admission

Conduit de
vacuum

e ——

2-08-1

(4]

2C. Posez de nouveaux joints d'étanchéité sur les
cyiindres.

2%. Mettez bien en piace les culasses sur les
cylindres en veus assurant gque les orifices
L e

des bougies d’aliumage soient du cdté admis-
sion du moteur.

22. Placez les rondelies et les écrous de culasse
sur les goujons des cyiindres. Serrez chaque
gcrou 2 10 pi. Ibs, puls & 18 pi. ibs. dans
Vordre indigusé sur la figure 2-8-38.

ATTENTION: Assurez-vous gue les écrous
longs scient posés 2 [eur place sur les culasses
de cviindre.

1 3 5
\ | Gy
7\ S %00
Py ¥ T i
] ® C o |
| 2 O |l 2 O Q|
\/ ; \ A
e \ | \
4 2 8 5
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23. Posez les douilles d'échappement sur les
cyiindres avec de nouveaux joints d'éanchéi-
té et quatre {4} écrous et rondelies.

NOTE: Sur les moteurs de type 400, 407 et
435 vissez & Tond les douilles dans ies cyiin-
dres.

ATTENTION: Assurez-vous gue la douille la
plus courte soit placée du cdté prise d'en-
trafnement du moteur.

24 Fixez temporairement ig plague d'armature
au carter avec les vis cu écrous appropriés.
L es attaches {vis ou écrous) doivent étre au
milieu des fentes de lz plague d'armaturs
{fic. 2-84C).



Plagus

d'armature 8

28. Avec une pince pour circlip, insérez le circlip
dans le rasnwe du moyeu du logement du
ventilateur (fig. 2-6-41). Faites chauffer le
iogement du wventilateur entre 140° st
18C°F. Lubrifiez les roulements du ventile-

r avec de i'huile & machine & coudre et

pressez i'un des roulements dans le moyeu.

Retournez ie logement du ventilateur, placez

les deux {2} rondelles sur iz cage intérieurs

& sa piace. Assurez-vous que les parois protec-

trices des roulements soient face & ["extérisur,

Glissez l'arbre du ventilateur dans le bon

c8té du iocgement.

8y

H

2-6-41

28.Placez ie logement du wentilateur sur le
carter st fixez-le avec quatre {4} dcrous ez
rongeiles (fig. 2-8-42).

2-8.40

Yoo
J

MOTEUR EUX CYLINDRES

MOTE: Assurez-vous gue les fils de iz plagus
d’armeture passent par "encochs carter/ven-
tilateur sans 8tre serrds. Enfoncez oelliet de
cagutchouc

Logement du ventiiateur

2642

27. Clissez la rondelle et le ressort de !z came sur
le vilebreguin, ci’z‘re magnéto.

28. Avec de lz graisse basse-température, lubri-
fiez !intérieur de la came. Mettez celle-ci en
ciece et fixez-la avec une cié "Wocdruff”.

2S. Appliguez un peu de graisse basse-températu-
re dans le logement du ressort sur iz placue
de la magnéto. Fixez le ressort et le levier
centrifuge avec une vis 2 t8te piate appropride
{fig. 2-3-43).

2-5-43

3C. Placez i'anneau de ia magnéto sur la plaque

de la magnéto, et fixez-le avec quatre {4}
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rondelies et vis "Allen” {fig. 2- 8-4—4?- Evitez
de poser i'anneau de lz ma
surface nue.

:m
:‘[i-.
(6]
7]
[
-
[
e
4]

. Anneau de
| la magnéto
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31. Tournez le vilebrequin jusqu’a ce que a clé
"Woodruff’” soit vers le bas. Faites tour."
e came vers iz droite fusgu'a ce gue le lobe
ce ia came forme un angie de 24C° avec iz
clé "Woodruff”. Placez ie volant de la magné-
tc sur le vilebrequin, le chemin de clé
vis-2-vis lz cié "Woodruff"’ {fig. 2-6-45).

Lobe de ia came

2-5-45

32. Vérifiez le mécanisme automatigue de {'avan-
ce 2 'allumage (poids centrifuge; en tournant
légérement le lobe de la came pour faire
fonctionner ie poids centrifuge. Le mécanis-
me doit fonctionner librement sans se coin-
cer ou se serrer,

33. Placez la rondelle de verrouiliage et I’écrou
de i2 magnéto sur le vilebrequim . Placez la cié
de retenue i{voir section B, item 15} sur ies

e

2-08-17

gouions du volant de iz magnéto et fixez-la
temporairement avec les trois [3) dcrous de
le poulie de démarrage. Avec une clé Gyna-
mométrique, serrez ["s2crou de lz magnsto 2
O pi. ibs. Enlevez iz cié de retenue (fig.
2-8-48).

Cié ce ratenus

34. Repiiez la rondelie de biocage sur l'écrou de
la magnéto.

3B. Sur tous les motsurs, seuf le T'NT 1871,
posez le conduit d’air {c6té admission} sur
le moteur avec deux {2} vis et rondelles.

38. Fixez ies bebines d'allumage au moteur avec
les vis et rondelies approprides. Reliez les fils
giectrigues aux bobines d'aliumage (fic.
2-8-47].

NOTE: Sur tous ies moteurs T'NT 1871, vous
devez poser ie suppert de bobine d'allumage
sur ie carter avant d'instalier Iz bebins,

37. Régiez l'allumage du moteur tel qu'indigué
2 la sous-section 2-7.

2647
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38. Sur tous les moteurs T'NT 1871, posez i

=

T

conduit d'air du ventilateur et fixez-le zu
meteur et au logement du ventilateur avec
cing (B} vis 2t rondelles.

(ad
6]

. Sur tous les autres moteurs, posez ie conduit
c'air {cdté échappement} et fixez-ie avec
isux (2} vis et rondelies, et avec un bouion.

Posez le goujon du conduit d'air.

NCTE: Si le moteur comporte un déflectsur

d'air, mettez ce dernier et e manchon en
piace avant de poser ie goujon du conduit
d'air.

4. Sur les véhicules dotés d'une console de
moteur, posez cetie demiere et Tixsz-la avec
deux {2} vis & téte "Allen™.

47. Vérifiez ["état des bougies, voyez 2 figure
3-3-1 de iz section 3. Remplacez-ies s elles
sont briides. Au besoin, réglez "écartement
ges bougies, qui doit 8tre de 018" & .022",
¢ l'side d'un caiibre d'épaisseur, posez les

bougies et branchez leur fil.

42. Posez lels} carburateur(s) te! qu'indiqué & la
sous-section 2-11.

43. Posez ia poulie de commande tel qu'indigué
2 la sous-section 1-8 de la section 1.

44, Posez la poulie de démarrage sur les goujons
de le plague de iz magnétc avec trois (3}
rondsiies et écrous.

45 Placez sur l'arbre du ventilateur: la ol

i‘): D

~ Courroie en "V''

Poulie

MOTEUR ADEUX CYLINDRES

intérieure de la poulie, des cales <'épais-
seur®, la moitié extérieure de lz poulie et ia
rondelle de verrouiliags [fig. 2-8-48;.

<

2-5-48
ventiia-

48, Vissez 2 fond l'écrou de "arbre
teur {fig. 2-8-80}.

2.
[

Cié de retenue

2-6-80

47, Posez iz courrcie en "'V’ et vovez st eliz 2
1/4 de pouce de jeu libre {fig. 2-8-51).

NOTE: Si ia courrcie en "V n'za pas ce jeu,
donnez-le lui en posant ou en enlevant das
cales d'épaisseur * entre les demi-pouiles
intérieure et extérisure. Serrez ["dcrou de
'arbre du ventilateur & 150-200 po. Ibs avec
une clé dynamométrigue et ia clé de retenue
{item 17}. Enlevez !z cié de retenue.
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2-6-51

£8. Pressez le protecteur de ventiiateur sur le
logement de ce dernier.

48. Posez le silencieux avec des brides de serrage
en ""U”, des rondelles et des écrous {vis).

50. Posez le démarreur & rappe! avec guatre (4}
boulons et rondelles.

{G} INSTALLATION

{Tous ies modéles Clympigus
38¢ et 368E}

1. Placez le moteur sur les guatre {(4) bouions
de carrosserie.

2. Sur tous les modéies 1871, placez ie suppert
supérieur de la colonne sur les deux (2}
boulons de carrosserie les plus prés du sidége.

3. Placez les rondelies et les écrous de fixation
du moteur et serrez les écrous & 400-420
o6, ibs.

4. Bouionnez lz plague de le colonne au
support supérieur de la colonne.

Faites passer les conduits d’essence et leur
enveloppe dans les attaches du chéssis et en-
tre le carter et le support du moteur. Reliez
ies conduits d'essence au carburateur.

ol

3. Sur les modéies & démarreur électrique,
procédez comme suit:

{a) Branchez le bioc de raccord du redres-
seur,

{6} Reliez le cable positif {rouge} de la
patterie et les fils vert et rouge su
démarreur giectrigue.

{c} Fixez le cable négatif & ia borne de iz
batterie.

Ot et

7. Reliez ie il brun au bloc de l'interrupteur
de ["éciairage.

8. Relisz tous les biccs de raceerd électrigus
et tous les bloecs d'interrupteurs au tabieau
ce berd.

S. Sur tous les modéles 1871, posez le censole
zel qu'indicué 2 la section 4.

1C, Faites passer les cdbles et enveloppes du
frein et de ['zccdiérateur par i'orifice du
+ableau de bord et reliez-les au guidon.

11. Vérifiez I'alignement de poulie tel gu’indiqué

2 la sous-section 1-7 de la section 1.

12. Posez iz courrcie de commande te! gu'indi-
qué 3 la sous-section 1-7 de la section 1.

14. Fermez ou posez le capot.

() INSTALLATION
{Tous izs modéles Nordic
388, 38SE et B4ACE)

1. Placez correctement ie moteur sur les quatre
{4} boulonsde carrosserie. Posez les rondelles
et les écrous de fixaticn du moteur et serrez
les écrous & 400-42C po. lbs.

2. Fixez temporairement la plague de la colon-
ne au suppor: supérieur de la colonne.

NOTE: Sur tous les modéies 84CE, le support
en "V’ ve entre l2 plague et le support supé-
rieur de la colonne {fig. 2-6-52}.
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CTE: Sur tous les modéles 840E,

Procédez comme suit pour les modéles 2

démarreur électrique:

{a} Reliez le cable positif (rouge! au dé-
marreur électrigue,

{b} Rellez les fils vert et rouge au solencide
du démarreur électrigus

{c} Rettachez le cdble négatif {noir} 2 la

borne de la batterie marguée d'un (-},
{d} Reliez le fil de mise 2 Iz masse \;auneﬁ

u capot du ventilateur avec 2 vis

poropriée,

1

oW

oussez les fils rouges dans les bonnes
cuvertures du bloc de raccord du re-
resseur,

Sur tous ies modeéles 840E, procédez comme

@) Reliez au bloc cu redresseur le fil jaune
et rouge pariant de lz bobine génére-

i
wrice

{bi Reliez a2u bloc de i'interrupteur de

'gllumage le fil jaune et le i ngcir
sartant de le bobine d’allumage.

Sur ‘:ous les modéles 38S et 398E, passez le
cdble du frein et 'enveioppe dans Voeiliet de
cacutchouc de la colonne de direction,

Branchez le bloc de raccord avant du feu
arriére.

Faites passer ies conduits d’essence et lsur
enveioppe dans les attaches du chéssis et
sous ia barre de soutien avant du moteur.
Reliez les conduits d'essence au carburateur.

Installez la console; voir la section 4,

placez le
support en V" de sorte que lz conscle
repose bien 2 sz place. Bloguez les boulons
retenant la plaque au support supérieur de la
coionne.

Reliez les cdbles et enveloppes du frein et de
I‘accélérateur au guidon.

Vérifiez I'alignement de poutie tel qu‘indiqué
& la sous-section 1-8 de la ssction 1.

Posez ia courroie de commande; voyez iz
scus-section 1-7 de la section 1.

Posez le garde-poulie; vovez la sous-section
1-8 de la section 1.

Fermez le capot.

MOTEUR A DEUX CYLINDRES

i

NSTA TICN

{Tousles modsles T'NT}

[
——
o

Faites basculer ie support supérieur de iz
colonne vers [‘avent du véhicule et piacez
correctement le moteur sur les guatre {4)
boulons de carresserie.

Placez une rondelle et un écrou de fixation
de moteur sur chacun des boulons de carros-
serie et serrez-les écrous & 400420 po. Ibs.

)

(&)

Boulonnez ia colonne de direction au support
supérieur de lz colenne, vous assurant que le
support de iz colonne est sur le dessus.

:ta

Branchez le bicc de raccord de Iz filerie.

o

Branchez le bloc de razccord avent du fau
arrigre.

o

Sur tous les modéies 1870, rattachez le bice

d'interrupteur & l'interrupteur d'allumage.

7. Faites passer ies conduits d'essence et leur
enveloppe dans les attaches du chéssis et sous
lz barre de scutien avant du moteur. Reliez
ies conduits d'essence au carburateur.

%G?E' Sur tous ies moteurs ¢e type 775, reliez
es conduits d'essence au carburateur et 2 la
_fonc-:icn en T,

8. Reiiez ies cdbles et enveloppes du frein ot de
{'accéiérateur au guidon.

-

Vérifiez I'alignement de poulie tel qu’indiqué
Z ia2 sous-section 1-8 de ia section 1

w

1C. Posez iz courroie de commande; vovyez Iz
sous-section 1-7 de la section 1.

wo
e Y

.

Posez ie garde-poulie; voyez [z sous-section
1-8 de la section 1.

12. Fermez ou posez le capot.

{K} INSTALLATICN
{Tous ies modéies
Alpine/ invader et Valmont)

Placez correctement le moteur sur les quatre
{4} boulons de carrosserie. Fixez-le avec les
rondelles et écrous de fixation appropriés,
Serrez chague écrou & 493-42u pi. ibs.

2. Mettez le suaport supérieur de la coionne
en place et fixez-le au chéssis avec deux {2)

boulons.

i'avant
ule et insérez le manchon sphérigue

3. Glissez lz colonne de direction vers
du véhic
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(o

~J

dans ia rainure du bras de direction & l'zide
¢’un levier ou d’une pince.
Boulcnnez iz plague de iz
support supérieur de la colonne,

colonne au

Sur les modéles 1870, insérez la tige de
transmission dans le bon orifice du tableau
Ce bord et poussaz-lz vers iz bolte de vitesss.

Raccordez |2 tige de fransmission au levier
de changement de vitesse en lz poussant
dens [‘orifice du levier. Placez un ressort
et une rondelle sur ie bout de iz tige et
fixez-la avec une goupille de sécurité,

Mettez en piace les plagues de retenue
supérieure et inférieure ot fixez-ies avec les
coulons approprigs {voir section 1, sous-
section 1-14, les figures 1-14-35 et 1-14-386.
Reliez le cédble de mise & iz masse {iaune) et
le support de iz filerie au capot du ventile-
teur,

Sur tous ies modéles & démarreur électrique,
procédez comme suit:

LA

{a} Reliez le cédble positif {rouge) zu démar-
reur électrigue ainsi que les fils vert et
rouge.

208-21

{b}. Branchez le bloc de raccord du redres-
seur,

{ci Quvrsz le sidge et reliez le céble négatif
{noir} 2 lz borne de lz batterie. Refer-

-
MeZ 2 siegs.

NOTE: Assurez-vous gue toutss les connexions

E’E)

14,

électrigues et tous ies bloes d'interrupteurs

sont raccordés tel gu'indiqué 2 la section 3,
schéma des connexions.

. Faites passer les conduits d'essence et leur

enveioppe dans les attaches du chéssis et sous
iz barre de soutien avant du moteur. Reliez
les conduits d’essence au carburateur.

Reliez les cébles et enveloppes du frein et
ce |'accélérateur & iz barre de conduite, Sile
cidble du frein s été détaché du mécanisme
du frein, réglez-le tel qu’indiqué 2 fa sous-
section 1-10 de la section 1.

Posez iz conscle tel gu'indigué 2 la section 4.

. Posez |z courroie de commande {veir section

1, sous-section 1-7}, et le garde-poulie {voir
ction 1, sous-section 1-8}.

instzilez ie capot.
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MOTEUR A DEUX CYLINDRES

2.7 REGLAGE DE L'ALLUMAGE

-t

Enlevez les quatre (4} boulons et rondeiles
et retirez le démarreur & rappel fixé au
moteur.

2. Retirez le protecteur du ventilateur.

W

Enlevez les trois {3} écrous et rondelles fixant
la poulie de démarrage & ia piague du volant
de iz magnétc. Retirez ia poulie ainsi gue ia
courroieen V' {f

. Courroie en "V

Poulie de la
courrgie en V"

2-71

4. Débranchez les fiis des bougies ¢’aliumage et
enievez ies bougies d'allumage.

5. Vérifiez [état des pointes. Si elies sont
piguées, grillées ou usées, remplacez-les.

NOTE: Vous pouvez nettoyer les pointes en
faisant passer un morceau de papier entre les
pointes.

6. Faites tourner le vilebrequin jusqu’a ce gue
les pointes soient complétement ocuvertes
(visibles par la plague du volant de iz
rﬂagre’tc} A I'aide d"un calibre d’épaisseur et

d'un tournevis ajustez les pomtes 2 .08 pou-
ces (fig. 2-7-2). Répétez l'opération pour
Yautre unité de pointes.

fig. 2-7-1). 7.

272
Branchez l'attache du fil rouge de la lumiére
de réglege au Til bleu venant de la plague
cd'armature. Branchez l'attache du fil noir au
carter du ventiiateur {mise & iz masse).
NOTE: Vovyez & ce gue {'atteche du il rouge ne
touche pas au moteur.

8. Allumez la lumiére de réglage et tout en
observant le mouvement des pistons & travers
les orifices des bougies d'sllumage, tournez
le vilebreguin jusqu’a ce que i !,”m?é*e de
réglage fluctue. Le piston gui se trouve alors
au PMH {point mort haut} est ce!ur qui doit
étre réglé.

NOTE: L’unité de pointes supérieures contrbie
le réglage du piston situé du coté de ia
magnéto et 'unité de pointes inférieure con- |
tr3le le piston situé du coté P.7.0. [cbté
d'entrainement;.

8. Alignez la marque de régiage de iz magnéto
avec celle du carter du ventilateur ({fic.
2-7-3}. Desserrez un peu !z tension de la vis
des pointes. Puis en tournant d’un cdté ou de

'autre |'unité des pointes 2 I'zide de iz lame
d’un tournevis, ia iumiére de régiage fluctuera.
Resserrez la vis des pointes.

w” r-r P ey




. Faites tourner la magnéto vers la gauche de
1/4 de tour et ramenez lentement Iz magnéto
vers la droite. Aussitdt que les margues de
réglage sont zlignées, les pointes devraient
tout iuste commencer & s'ouvrir et la lumié-
re de régiage devrait fluctuer,

L]
ok

. Faites tourner légérement le lobe de iz came
vers la droite jusqu'd ce gue le contrepoids
de i"avance centrifuge apparaisse dans I'ouver-
ture de ia plaque du volant de la magnéto.
Retenez ke contrepoids en position AVANCE
MAXIMUM et faites tourner la magnéto
vers lza gauche jusqu'a ce que iz lumiére de
régiage fluctue. Vérifiez maintenant I'arraché
magnstigue (distance entre !"sxirémitd de
'armature et i'aimant de i2 magnéto). L'écar-
tement doit étre entre .250 et .875 de pouce
{fig. 2-7-4).

Arraché
magnétique: 250" & 875"

274

s

Si l'arraché magnétique est inférieur 2
.250 de pouce, desserrez les vis de ia
plaque d'armature et tournez-la vers
la gauche jusqu's ce que !'arraché me-
gnétique soit bon. Resserrez les vis de la
plague d'armature.

(D)

{6} Si l'arraché magnétique est supérieur 2
875 de pouce, desserrez les vis de la
plague d'armature et tournez-la vers la

droite pour obtenir {"arraché magnétique

reguis. Resserrez lz piague d'armeture.

12. Refeaites le réglage des pointes pour Taire
ccincider ies margues de réglage et vérifiez ie
nouveau "ouverture des pointes.

NOTE: L'cuverture des pointss doit étre entre
014 et 518 de pouce.

13. Débranchez de la lumiére de réglage, i'attache

cdu fil rouge et branchez-la & 'autre il bleu
rovenant ce i piaque d'armature.

%)

14. Faites tourner la magnéto de 180° et alignez
la margue de iz magndto avec celle du carter
du ventilateur {voir figure 2-7-3). Desserrez
iégérement la tension de la vis des pointes. En
tournant alors d'un cété ou de {'autre 'unité
des pointes & {'zide de iz lame d'un tournevis,
la lampe de régiage fiuctuera. Resserrez la vis
des peintes.

Y

(&)

=
r

gites tourner la magnéto vers la gauche de
1/4 de tour et ramenez lentement la magnéto
vers (a2 cdroite. Aussitdt gue les marques de
réglage sont aligndes, les pointes devraient
tout juste commencer & s'ouvrir et ia lumiére
de réglage devrait fluctuer.

16. Rewérifiez "écartement des pointes et {"arre-
cheé magnétique.

NOTE: L'écartement des pointes devrait varier
entre .0714" et .018".

17. Vérifiez |'état des bougies d’allumage, pour
cela reportez-vous 2 la figure 3-3-1 de la
section 3. Remplacez les bougies si nécessaire.
Ajustez "écartement des électrodes 2 [aide
d’'un calibre d’spaisseur, !écartement doit
étre entre .018 et .022 pouce. Posez les
bougies et branchez les fils des bougies.

=1
o

Instaliez la poulie de démarrage, l2 courroie
en "V", le démarreur 2 rappei et le protecteur

3 it -
ae ventuateur.



2L8-01

NETTCYAGE

{Tous ies moteurs!

28 NETTOYAGE

1. Jeteztoutesies baguss d'$tanchsité, les joints
d'étanchéitd ainsi que les anneaux en "0’ car
chacune de ces piéces doit étre rempiacée
lorsgue vous procéderez au montage. Pour
ies moteurs munisd'un décompresseur, voyez
la scus-section 2-4 pour nettover le décom-
presseur.

2. Nettovez individueliement & l'aide d'une
soluticn nettoyante chaque piéce détachée.
Asséchez-les avec un chiffon propre.

ATTENTION: Nettovez Iz plague d'armature &
I'aide d'un chiffon propre seulement car la
soiution nettovante pourrait 'endommager.

3. A l'side d'une spatule en bois décrassez
Vorifice d'échappement du cylindre, la culas-

se ainsi que le déme du piston (fig. 2-8-1).

Crifice
I'échappement]
du cylindre

NCTE: Les lettres AUS situdes sur le piston,
au-dessus d’une fidche, doivent 8tre visibles
lorsque le nettoyage est terming.

4. Nettovez les rainures de segment de piston
en utilisant un “Nettoveur pour rainure de
piston”. S'il s'agit de rainures de ssgmenten
"L" ou si le nettoyeur n'est pas disponible,
nettoyez les rainures & {'aide d'un segment
brisé et d’un chiffon propre {fig. 2-8-2).

5. A l'aide d'un pinceau & poils mous enlevez
tous autres dépdts sur les autres piéces.

8. Sur tous les modéles 1871, si iz peinture est
enievée, appliquez une nouveiie couche de
peinture Ski-Doo appropride.

.

ur tous les motsurs & deux cylindres,
enlevez & l'aide d'un chiffon et ¢'un solvant
approprié, lz colle & carter sur les faces de
contact des demis-carter.

ATTENTION: N'utilisez jamais d’cbiet tranchant
pour enlevez la colle car ies égratignures
endommageraient irrémédiablement lessurfe-
ces de contact du carter.

Nettoyeur pour
rainure de piston

%"

Rainure de segment

28-2
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INSPECTION

2-0847

{Tous les types de moteur)

INSPECTION

inspectez toutes les pidces filetdes et voyez si
les Tilets sont arrachss, faussés ou encdomme-
gés de quelgue fagen gue ce soit. Filetez ou
remplacez les pidess endommagées.

Vérifiez le{s) cylindre(s} de ia facon suivente:

a) USURE — A 1/2" du dessus du cylin-
gre, vérifiez si l'usure de l'alésage du
cyiindre est supérieure & .004" de e
dimension nominale (fig. 2-8-1). Si
'aiésage dépasse ces spécifications, le
cylindre doit étre réaiésé et déglacé, ou
remplacé. Reportez-vous 2 la table 1. —
Dimensicn nominale de ['alésage du
cviindre —. Lorsgue vous avez procédé
au réalésage et déglacage du cylindre,
le{s} piston(s} et les segments doivent
éire remplacés.

o,

2-8-1
(b} OVALISATION — A 1/2 pouce du

dessus du cylindre, vérifiez si ['zlésage
du cylindre est cvalisé de plus de .002”

——

—

Pl

{voir fig. 2-8-1). Si I'ovelisation dépasse
cette tclérance, le cvlindre doit 8tre
réaiésé et dégiacé, ou remplacé. Lorsque
vous avez procédé au réalésage et au
déglagage du cylindre, le{s) pistonis} et
les segments doivent étre remplacés.

CONICITE DU CYLINDRE — Vérifiez
ia conicité de 'aiésage du cylindre entre
le bas de l'orifice d'admissiocn et un
point situé & 5/8" du dessus du cylindre
{fig. 2-8-2}. Si la conicité est supérieure
& .003", réalésez et déglacez ie cylindre
ou remplacez-le. Rempiacez toujours
le(s} piston(s) ainsi que les segments si
vous avez procédé au réalésage du cylin-
dre.

ATTENTION: Surles moteurs & deux cylindres,

les spécifications concernant !'un des cylin-
dres doivent rencontrez csux de {‘autre
cylindre.

2-g-2
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INSPECTICN 2.00.032

3. Vérifiez 'espace libre entre le piston et le
cylindre en mesurant le cdiamétre du piston
2 5/18" au-dessous du bord de la jupe du
piston {fig. 2-8-3). Mesurez le diamétre du
cylindre & 1/2 pouce du dessus du cylindre
{vcir fig. 2-8-1}. Pour connaltre l'espace libre,
soustrayez !'une de !'autre les dimensions
obtenues. Celles-ci ne doivent pas dépasser
les dimensions apparaissant & la table 2.

TYPE DE MOTEUR JEU TOLERABLE

;2647 003 2 .004 pouce
E

3C0,302,335,337,401 L0335 & .004 poucse

et 840 2.94
5. Vérifiez le jeu terminal du segment. Placez le
280,282,340,342,640C 004 & .CC5 pouce segment dans le cylindre 2 mi-chemin entre

435,847 et 775

la fenétre cd’admission et la Tanétre de trans-
fert. Al'zide ¢'un calibre ¢'épaisseur, mesurez

TABLE 2 — ESPACE-CYLINDRE/PISTON {"espace librz sntre ies extrémités du segment

. {fig.” 2-6-5}. Le tolérance d'écartement des
' exirémitds du segment varie entre .008" et
083",

255
293 8. Mesurez le déviation du vilebreguin en procé-
e . ! . dant de ia facon suivante:
4, Vérifiez le ieu libre vertical du segment cCe

piston dans iz rainure du piston. le jeu (a} Posez le vilebrequin sur un tour &
libre minimum ne doit pas étre inférieur & pointes et placez un indicateur & cadran
.007" ou supérieur & .0075". Procédez & cette sur le vilebreguin, le plus prés possibie
vérification en insérant la iame d'un calibre des voiants du vilebreguin {fig. 2-8-6}.
d'épaisseur entre le segment de piston et ! La déviation du vilebreguin ne doit pas
rainure du piston {fig. 2-8-4). dépasser .003". Remplacez le viiebre-




guin ou rectifiez lz déviation de ce
dernier 2 i'aide d'une cale et d'un
martezu sl une correction s'avére né-
cessaire.

. Vérification de lz déviation
. cu vilebregquin - Moteur & deux cylindres

2-98

Vérification de |z déviation
cu vilebreguin - Moteur 2 un cylindrs

296

7. Vérifiez les ouvertures de !'axe de piston et

voyez si les cdtés sont griliés ou rayés.
Rempiacez, au besein, le piston.

8. Weérifiez 'axe de piston en procédant de ia

fagon suivante:

{a) Si 2 couleur de l'axe de piston est
brune ou bleu (griilée), remplacez le(s}
axe{s) et le{s) roulement{s} & aiguilles.

{o} GClissez vos doigts le long de I'axe de
piston et vérifiez s'il y a usure. Remple-
cez, au besoin, le{s) axe(s) de piston et
le{s} roulement(s} 2 aiguilles.

{c} Insérez 'axe de piston dans le piston
FROID et vérifiez si le jeu radial de

gxe de piston dans ies cuvertures du
piston est perceptible. Si le jeu est
perceptible, remplacez le{s} axe(s) de
piston et le{s} roulement(s) & aiguilles.

©
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INSPECTION

Vérifiez 'usurs du piston 2 5/18" au-dessous
cdu reborcd de g jupe du piston. Mesurez la
distance entre le c&té admission et ie cdté
dchappement du pisten (veoir fig. 2-9-3). Si
cetie distance est inférisure au diametre
nominal de pius de 010" sur les types de
moteur 247 et 015" sur les autres types cde
motsur, rempiacez ig pision.

. Vérifiez si la bielle ast fausséz ou courbde

en procédant de ia facon suivente:

ies gpérations indiguées aux
i 2 S inciusivement du procédé
ge montage, & la sous-secticn Z-8.

5] Nettovez ies surfaces de contect du
carter et ¢du cylindre.

{c} Le piston étant monté sur iz bielle sans
les segments de piston, placez l2 cviin-
dre sur ie piston.

TE: Le joint d'étanchéité du carter ne doit
pas éirs instailé.

{¢} Faites tourner lentement le vilebreguin
et en méme temps observez le mouve-
ment du piston cans le cylindre. Si e
piston appuie sur un cdté du cylindre
{cdté PTC ou cdté magnéto} la bielle est
faussée (fig. 2-8-7). Dans un tel cas, iz
figure 2-9-8 indigue i bonne marche &
sulvre pour réaiuster la bielle.

28.7
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11. Vérifiez le jeu axial de la bieile en mesurant
la distance comprise entre iz bielle et le vo-
lant du vilebrequin {fig. 2-8-8}. Le jeu libre
doit étre inférieur & .040". Si le jeu libre
dépesse la limite spécifide, ie vilebrequin doit
étre rempiacé.

208ls

Pour les types de moteur munis d'un décom-
presseur, vovez la sous-sectien Z-4 pour
Vinspection du décompresseur.

288
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DEMARREUR A RAPPEL

{Tous les types de moteur)

2-10 DEMARREUR A RAPPEL

{A} DEMONTAGE

1. Sur les moteurs & un {1} cylindre, ratirez le
protecteur en plastique du béti du démarraur.

2. Enlevez les guatre (4} boulcns et rondelles
fixant le démarreur au capdt du ventilateur.
Retirez le démerreur et déposez-le sur un
étabii.

(8] DESASSEMBLAGE

1. A l'zside d'un petit tournsvis, poussez ie
circlip qui retient en place la rondelle de
maintien {fig. 2-10-1). Enievez le circiip, le
rondelie de maintien, le ressort & friction, Ia
rondelie & friction et 'unité du bras pivetant,
fixés au goujon du bél.

NOTE: Ne démontez pas i‘unité du bras pive-
tanta moins qu'il ne soit endommagé et qu'il
faille le remplacer. Si vous devez le démonter,
appuvez sur le ressort et enlevez les butées
du ressort, le ressort et les cliguets qui sont
fixés au bras pivotant.

2-15-1
2. Tirez lz poignée de démarrage et enlevez ie
tampon de caouichouc fixé & la poignée.

Dégagez e noeud de iz corde de la poignés et
coupez le nosud.

Scrtez la poignée et le tampon de cacutehcuc
de lz corde de démarrags.

-

Didvissez ies deux {2) vis fixdes & iz butéde du
démarraur et enievez la butée (fi

Butée du démarreur

2-10-2

Retirez la rondelle en "D” ainsi que le pouiis
du céble hors du béti.

Déroulez la corde du démarreur et & 'aide de
pinces 2 long bec, retirez ie cable cde la poulie.

ATTENTION: Avez soin de ne pas perdre la

8.

petite goupille de blocage qui est enveloppde
dans "extrémité du cabie.
iz lame d'un

insérez tournevis entre les

moitiés du boftder 3 ressort et cuvrez e
boftier (fig. 2-10-3}.

Joint du boftier

2-1C-3

Cey —




2-1C-2

S. Enievez le ressert qui ss trouve dans e
boftier.

ATTENTION: Le ressort étant enroulé trés

P

et

fermement, faites attention lorsque vous le

: N s -
relirez gu boiter r i peut se derculer

MONTAGE

Tenez i pius petite moitié du bofter 2

:'esso-" ﬁ*am z le ressort dans 'encoche
u boftier {fig. 2-10-4).

DEMARREUR A RAPPEL

o1

Fusionnez chague extrémité de iz nouvelle

a

corde & 'side d'une aliumette.

8. Tenez lz poulie dans une main et glissez
fextrémit¥ de lz corde de démarrage dans
'orifics situe entre [es jantes de Iz poulie 2t
de i2 au travers du moveu ce iz poulie.

i aissez dé:}asser u r-“oye?! ‘?-'EM-” de corde,
formez un U’ avec 'extrémité de ia corde
et posez la petite goupilie de blocage 2
Uintérieur du "U" (fig. 2-10-6).

B |

Plus p

lite moitié cu boitier

Hessort

A8

2.104
Appliguez de 2 graisse basse-température sur
e resscriet étendez-lz uniformément avec les
dOEg. ”

Reposez la pertie supérieurs du bofitier et
avec un marieeu & t8te plesticue, frappez
doucement sur le boftier jusqud ce gqu'il
s'encienche.

Placez le boftier 2 ressort dans ie béati et
assurez-vous gue e "0’ du ressort soit dirigé
vers [a gauche {fig. 2-10-3).

2-10-5

2-10-3
8. Tirezsuria corde pour faire entrer la goupiile
de biocage dans le moyeu de facon & ce que
le dessus du U soit 2 gailté avec le dessus

du movyeu.
NOTE: Pour poser correctement Iz corde et iz

goupilie dans ia poulie, il est nécessaire de
frapper le "YU’ & l'aide d'un marteau 3 téte
piastigue afin gu'il soit & édgalité avec le
moyeu de !z poulie.

S. Placez ia poulie dans le bati du démarreur et
alignez l'encoche de la pouiie avec le crochet
cdu ressort.

10. Faites passer la corde dans I'encoche de la
poulie et touten maintenant iz corde éloignée
de la poulie, faites faire & la poulie, 3ou 4
tours vers ia gauche afin d'obtenir |z tension
nécessaire pour le rebobinage.

11. Passez la corde par {"ouverture de lz butée du
démerreur et glissez la butée du démarreur,
le tampon de caoutchouc et Iz noignée sur la
corde.



DEMARREUR A RAPPEL

12. Faites un neoeud & "exirémitd de iz corde et

fusionnez le noeud & ['aide d'une siumette.
Tournez le nosud vers le bas et faites passer
iz poignée par dessus le nosud.

. Fixez la butée du démerreur au .b&t du

démarreur & rappel 2 'aide de deux (2 visa
téte fraisée.

. Enfoncez le tampon de cecutchouc sur le

borc de ia peignée.

. Mettez en place la rondelleen "B".

. Montez sur le bras pivotant les cliguets, les
ressorts et les butédes cu ressort {fig. 2-10-71.

Butde cu ressort

|
\
i
\

!

Bras pivotant i
Cliguet

wank

=

2-10-7
. Ensuite, mettez en piace !'unité du bras

pivotant, la rondeile & friction, le ressort &
friction et iz rondelie de maintien.

8.

2-10-83

Maintenezen place lz rondelie de maintien et
vérifiez e fonctionnement du démarreur &
rappel.

ATTENTICN: Assursz-vous que Yunité du bras
pivotant est mis en place correctement afin
gue !'unité du bras pivets vers la dreite. Si
'unité pivote vers la gauche, inversez "unité
{fig. 2-10-8};

du bras

2-10-8

18. Fixez ie mécanisme de rappel au bét du

(F

-
i

2.

démarreur & l'aide d'un circlip.

}  INSTALLATION

Placez le démarreur & rappel sur le capotdu
ventilateur. Fixez-le & I'aide de cuatre (4}
roncelies et boulons.

Sur les moteurs & un gviindre, instaliez le
protacteur en plastigue sur le bati du démar-
reur.
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CARBURATEUR

2-11 CARBURATEUR
(A} GENERALITES

1 "essence utilisé comme carburant dans ies moteurs se caractérise per le fait qu’eile est & lg fois volatiie
st antidétonnants. La volatilité d’un licuide consiste en sa capacité de vaporisation. Le point d'ébuliition
de "essence, utilisée comme carburant, varie entre 110° et 400°F. Le méiange de carburant doit demeu-

rer liquide jusgu’au moment ol if pénétre dans fe circuit d'air situé dans le corps du carburateur. !l doit
alors se vaporiser et se mélanger uniformément avec l'arrivée d'air.

(8) EFFETS DE LA VOLATILITE

1z volatilité de l'essence infiue sur ia facilité de
démarrage, la péricde de réchauffage et de ren-
iement du moteur durant le fonctionnement
normal. En d’autres termes, pour le démarrage
par temps froid, I'essence doit se volatiliser
facilement. Si le pourcentage de iz matiére
volatile est trop élevé, il se produire un bouchen
de vapeur. Le bouchon de vapeur est causé par
I"essence gui se vaporise dans le systéme avant de
nénétrer dans le diffuseur du carburateur. Un
bouchon de vapeur, dans le cas d'un moteur &
deux temps, peut entrafner un manque d’essence
{mauvaise lubrification) le surchauffage et quel-
quefois le grippage du piston. En plus de |’essence
trés volatile gui facilite le démarrage, une essence
moins volatile est requise iors de la période de
réchauffage.

@]

Une partie de {’essence doit étre suffisamment
volatile afin d'assurer lz vaporisation nécessaire
durant lz période d'zccéiération. Si, durant
I‘accélération, |‘essence ne se vaporise pas immé-
diatement lors de "ouverture du volet de l"accé-
lérateur, it se produira un méiange trop pauvre
entrainant ce qu’on appelie un "point mort”.

NOTE: Pour obtenir un rendement maximum
il faut utiliser une essence peu volatile et d'une
haute teneur en plomb. L'emploi répété de
i'étrangleur ou un mélange trop riche provo-
gueront des dépots de carbene et de gomme
sur le piston et les segments de piston.

(C) FILTRE A ESSENCE

Fiitrage de l'essence: Le filtre & essence retient
ies particules de saieté ainsi que les résidus pro-
venant du dispositif d'zlimentzation en essence.

x

Le filtre & essence se compose principalement
d’une grille 2 fines mailles, d’un joint d'étanchéité
et d'un adapteur d'admission encastré dans le
couvercle. Sur d’autres modéies, ie couvercle et
le filtre ne constituent qu'une seule unité.

1. Entretien du Filge

Le fiitre se compose soit d’'une grilie 2 fin
mailles, soit d’un papier filtre enfermé dans un
boftier de piastique situé sous i2 pompe cu
guelgue part dans le conduit d’essence. Le role
cu filtre est de retenir toute saleté provenant du
réservoir & essence.

— Papier filtre: Le papier filtre est le type de
filtre le pius efficace que lon puisse instalier,
cependant, s'il s'encrasse ou si {"écoulement
diminue au point de dépasser le minimum
requis, i} doit 8tre mis au rebut et rempiacé
par un nouveau Tiitre.

— Grille & fines mailles: Ce type de filtre peut
étre nettoyé et réutilisé. Pour le nettover,
rincez avec de !"essence ou un solvant puis
asséchez avec de i'air comprime.

NOTE: Lorsgue vous nettcyez le filtre, il est
recommendé de remplacer le joint d'étanchéité
ainsi gue ies piéces détachées marguées d'un
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astérisque {*} sur la figure 2-11-15. Lc*soua
vous procédez 2 linspection d'un filtre, s'i
est recouvert de gomme ou trés enc*assy,
remplacez-le.

a

(D] POMPE A |

I

SSENC
ompage de l'essence: Lz pompe 2 essence

;imente e carburateur en carburant.

i

_z pompe se compose d'un couvercie de pompe,
d'un jeint d'étanchéitd et d'un diaphragme de
pompe muni de soupape. S'il s'agit d'une pompe

d‘up;ex, tous les éiéments mentionnés plus haut
r2 doubiés.

%5
Q,
:‘é
’ :-
tl}>

7. Types de Pompes 2 Essence

Le fonction de la pompe & essence est d'assurer
un affiux censtant et régulier de gaz liguide vers
‘a2 chambre de contrdle du déhit. Les deux X types
€ pompes utilisés sur ies carburateurs Tiliotson,
par Bombardier pour leur motoneiges Ski-Doo

— Pompesimple: Utiliséesur les oetits et moyens
carburateurs qui consomment assez peu d'es-
sence.

— Pompe duplex: Utilisde sur les gros carbura-
teurs qui conscmment pius d’essence.

NOTE: 1 o*sq;.e vous démontez le carburateur,
vérifiez bien s'il s’agit d'une pompe simple ou
cuplex. Une erreur de mise en piace des
diaphragmes peut provoguer un mauvais fone-
tionnement du carburateur.,

2. Fenctionnemens

La pompe 2 essence est une pompe & cdiaphragme
mue par des pulsations. La pulsation pression-
vacuum est fournie par le tarter du moteur ou les
cycles de pulsation sont provoguéds par le
mouvement réciproque du piston du moteur. La
pulsation du carter esttransmise  la chambre de
pulsation de iz pompe par ‘orifice de pulsation
situé dans I"épaulement du carburateur.

— Action du vacuum: La phase du vacuum du
cycie de pulsation force le di eaphragme de la
pempe 2 pénétrer & 'intérieur de la chambre
de puisation de iz compe. Le vacuum 2 Dour
effet d'attirer l'essence par {‘orifice "’admis-
sion, le filtre et 2 scupape d'admission jusqu’a

CARBURATEUR

'intérieur de iz %"a"nb e & essence durant
cette phase du cycle de pompage.

1 + . '

— Action de la pression: Cette phase du cycle de

puisation pousse le diaphragme de Iz nompe
cans la chambre & essence créant ainsi une
pression qui chasse l'essence par la soupape
d’échappement, puis dans ie condu t d'alimen-
tation et enfin dans la soupape & pointeau
d’admission. La pression d2 I'essence ferme Iz
soupape d'admission durant cette phase du’
cycle de pompage.
{E) CARBURATEUR

Contréie du débit d’essence: Un carburateur ou
un dispositif contrdlant le débit de i‘essence

njectd, dans le moteur, une quantité appropriée
d'essence.

—_—

Le carburateur comprend: le corps du carbura-
teur, ies vis de régiage, les volets, le pointeau et
son siége, le diaphragme contrdlant le débit
d’essence ainsi gue les piéces connexes.

e

NOTE:Sur tous les carburateurs munis ¢'une
pompe duplex, les chambres d'équilibre d'ad-
mission et d'échappement atidnuent les varia-
ticns de pression de !'essence et assurent un
afflux régulier d'essence dans le systdme de
pompage

1. Fonctionnement du Carburateur

Avant d'examiner les principes du fonctionne-
ment d'un carburateur, n"oubliez pas gue si vous
retirez la pompe et le filtre, le carburateur
onctionnerait correctement, pourvu gqu'il soit
alimenté en essence par gravité.

2. Fonctionnement au Démarrage {é’:rangieur}

La mise en marche d’un moteur muni d'un
carburateur & diaphragme Tillotson impligue les
mémes méthodes qui seraient utilisées avee un
carburateur de type conventionnel. Lorsgue le
moteur tourne, alors que ["étrangleur est ferms,
i’asp?ratior‘- est trensmise é la chambre de car-
burant du diaphragme par ies orifices de débit du
alenti orimaire et seconcaire et par |'orifice de
€bit principale. ! se produit alors une zone ce
basse-pression du cbté carburant du diaphragme
contriant le débit d'essence de sorte que e

-

0.
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bouton du diaphragme touchera le levier de
commande d’admission et surmonterza iz pressicn
du ressort du levier permettant 2 'essence sous
oression de déoager le pointeau de son siége et de
nénétrer dans la chambre de contrdle. L'essence
s'écoule alors et monte vers les conduits et
orifices c'alimentation en essence principaux et
du ralenti oour s'échapper enfin par les orifices
d'échappement et de (&, vers le moteur, Lorsgue
"étrangleur est fermé dans le but d'assurer un
mélange riche pour le démarrage, tous les
orifices d'échappement libérent l'essence. Une
petite quantité d'zair s'ajoute & ce mélance riche
gréce & un orifice situé dans le volet de I'étran-
gleur.

2-11-03

| CARBURATEUR HR —
FONCTIONNEMENT AU DEMARRAGE

CARBURATEUR HD —
FONCTIONNEMENT AU DEMARRAGE
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B - vENTATION EN ESSENCE

$ss! ESSENCE SOUS PRESSION

ESSENCE SOUS VACUUM :

AIR ATMOSPHERIQUE

- PULSATION DU CARTER
1. Drifice d'échappement
principal

{ETRANGLEUR)
Y 4 ag
i \ 1 ¢ 1
§ ; I
i 77 |
g |16
i 1
15
14
il
............. y 13
12
77 } ]
i 11
:’ 8 10
3

1. Venturi secondaire

2. Soupape de retenue principake
3. Volet de I"étrangieur

4, Conduit d'atimentation principal
5. Siége d’admission

5. Pointeau &' admission

7. Event & {"pir libre

8. Levier de commande

9. Ressort de tension
0. Bouton du diaghragme
11. Diaphragme de contrdie

du débit d'essence

B ALIMENTATION EN ESSENCE

%4 ESSENCE SOUS PRESSION
ESSENCE SOUS VACUUM
AR ATMOSPHERIQUE

PULSATION DU CARTE

12. Chambre ¢y diaphragme

13. Conduir d'zlimentation
du ralenti

14, Orifice de pulsation de la
pompe

15. Orifice d'echappement
primaire du ralenti

16. Orifice d'échappement
secondaire du ratenti

17. Volet de !"acciélérataur

18. Soupape du circuit pui

19. Venturi primaire

2. Soupape du circuit puissance
3. Volet ce I"accélérateur

&. Purgeur d'air du ralenti

3. Orifice d'échappement
secondaire du ralenti

Qrifice d'échappement
primaire du ralenti

Orifice de pulsation de |z pompe
Orifice d'essence du ratenti
Chambre de controie du débit
Diophragme de contréle du

i débit

=

-
200

11. Admission de I'essence

12. Ressort de mension

13. Levier de commande

14. Event & i"air libre

15. Pointeau d'admission

15. Sisge ¢’admission

17. Conduit d'alimentation

18. Voiz: de I"érrangieur

18, Orifice d'essence de haute vitesse
vitesse

20. Veniuri primaire

21. Ventur: secondaire

3. Fonctionnement au Ralenti

Lorsgue le moteur fonctionne au ralent! ie volet
de l‘accélérateur est partiellement ocuvert. L'as-
piration du moteur est transmise, par orifice
d'échappement primaire du ralent], au coOté

chambre d’essence du diaphragme de contréle du
débit celz en passant par le conduit d'alimenta-
tion d'essence du ralentl. Encore une fois le
diaphragme de contréle du débit est poussée vers
ie haut par la pression atmosphérigue abaissant
alors le levier de commande et permettant ainsi

e r————
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volet

ia pression atmosp "‘e"!._, ue

devant ie fonctionnement au ralenti. Lz soupaps

sphérigue dans orifice principaie de |'e
fermée pour smpécher
chambre de controle du

chases du fonctionnement, la qua

ssence est
i‘air d'entrer dans iz

débit. Durant toutss iss

ntité d'essen

pénétrant dans la chambre de contrdie du débit
est éczle 2 la guantité d'essence utilisés per le
moteur.
§ CARBURATEUR HD — |
_‘ "cv*ﬁox\r'\s:\* AU RALENT!
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ALIMENTATICN E

ESSENCE

ESSENCE SOUS VACUUM
AR ATMOSPHERICUE

PULSATION DU CARTE

1. Purgeur d'gir du raienti ©. Orilice d'essence du ralent
2. iice 'échappement 7. Chambra de contrdie cu déln
néaire du ralentt 2. Diaphragme de cont
" T de accélérateur du débrt
4, Orifice & échappement 8. Levier de commands
primutre du ralent 18, Pointeau d'admission
5. Vis du mélange cu ralenti 11, Orifice d"échapperment

prinzipaie

CARBURATEUR

E
é

CARBURATEUR HR —
FONCTIONNEMENT AU RALENT:

Levier de "accélérateur
Vis de io vitesse de raienti
Conduit d'alimentation
Sidge ¢ adrmission
Pointeau d'admission
Lewvier de commande
Thephragme de controle
cu dfot

- deat détanchetd du

B S

w

9. Chambre ce contrale
du débit
70. Conduit
du
sifice céchappement
cy ralent!
12. Voie: de "o rateur
13. Crifice de la vis du
mélange du ralentt

d'atimenzation

nti

primare

draphragme

4. Fonctionnement du Régime Transitoire

L'essence est distrib
teur, de lz méme Ta:;on gue lorsgue ie motsur
fencticnne au ralenti. Alors
i'accéiérateur s'ouvre et gue le moteur accélére,
le carburateur exige une plus grande guantit
d'essence et e moteur est alimenté par |
¢'échappement secondaire du ralenti situé immsé-
ciatement sous le voiet de [‘accéiérateur. Comnm

ie voiet & ccélérateur continue de s'ouvrir et
que ie moteur accé ére, iz véiocité de 'air passant
dans le venturi crée une zone de basse pression
du cété moteur du volet de i’accéiéra'fe"?. Lors-
cuela pression & I"entrée cu venturi e

e dans et par ie ¢

i ]
gue 2

(D

2 celle existant dans la chambre c’esser:ce ce
ciaphragme de contrdle, 'sssence est entrainée
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vers [orifice de la vis du mélange de grande
vitesse et s'échappe per i'orifice d'échappement

principale.

CARBURATEUR HR —
FONCTIONNEMENT DU REGIME TRANSITOIRE

g 1
10 2 {_‘i_

2. Orifice d'échappement
principale
3. Orifice de la vis de
meéionge de haute vitesse
4. Filtre d'essence
5. Joint e'étanchéitd du
fittre d'essence
5. Diaphragme de Iz pompe &
essence comprenant les
soupapes d"admission ez
d'échappement
. Joint d'étanchaéité du
diaphragme
. Orifice d'échappement
secondaire du ralenti
S. Volet de I"sceélérateur
10. Venturi primaire

4

o

LIMENTATION
B v cssence
g ESSENCE SOUS
FTE PRESSION
ESSENCE SOUS

ATMOSPHERIQUE

PULSATION
DU CARTER

1. Soupape du circuit p

2. Purgeur d'air du ralenti
3. Volet de "accélérateur
4. Orifice d'échappement
secondasire du ralenti
5. Orifice d’échappement
primaire du ralenti

8. Ct de contrble cu
débiz

7. Orifice d'essence de haute
vitesse

3. Ventur: primaire
5. Oritice &'echappement
principaie

2-71

0

Sur les carburateurs HD, "orifice d'échappement
principale est auss! aiimentée par iz soupape du
circuit puissance durant le fonctionnement du
régime trensitoire. Cette soupape ajoute de
"essence au sysidme d'essence de grande vitesse
peur permettre 'accélération alors que le papii-
ion est partiellement ouvert & grande vitesse il se
referme automatiguement lorsgue "orifice d'es-
sence de haute vitesse peut fournir une guantité
d’essencesuffisante g la formation d’'un mélangs
économigue.

g, Fonctionnement & Hauts Vitesse

Alors gue le wvolet de ['accéiérateur s’ouvrs
orogressivement, passantde la position transitoire
& Vouverture compidte, le véiocité de lair,
passant dans le wventuri, s'accrofy; e débit
d'essence est régié par l'orifice de l2 vis du
méiange de haute vitesse et {"orifice d'échappe-
ment principale conformément aux exigences de
puissance du moteur.

L'action du diaphragme de contrdie est identigue

2 celie décrite antérieurement i.e. !'aspiration

requise pour faire fonctionner le diaphragme de
LY e

contrdie est transmise par l'orifice d’échapps-
ment principale.

CARBURATEUR HR —
FONCTIONNEMENT A HAUTE VITESSE,

g e e
= | 3
—
& £
E— 1
{
~—
1. Venturi secondaire 4. Diaphragme de contrble
2. Orifice d'échappement 5. Volet de "accélérateur
principale 5. Venturi primaire

3. Orifice de |2 vis du melange
de haute vitesse
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4. Orifice ¢'échappernent 11, Chambre c'eguiiibre ¢ admission
£ orincipale 12. Diaphragme de iz soupape
2. Soupape du circuit puissance <'admission
3, Purgeur dair du ralenti 13. Diaphragme de (2 pompa
; £, Valet de Facchidrateur 74. Filtre & essance
| 5, Orifice ¢ échappermnt 15. Acmission d'assence
1 sezondaire du ralenti 1B, Soupspe d'admission
i &, Oriice "échappement 17. Chambre d'équilibre
i arimaire du ralenti d'dchapoemant

7. Orifice ¢ pulsation de 16. Soubape d'échappemenst

lz pompe 18. Conduit d'alimenziztion

8. Chambre de contraie 20. Vis de mélange de

9. Chambre o puisation haute vitesse
] de ia pompe 21. Or:fice d'essence de
g 10, Chambre & sssencz da la haue vitesse
i pompe 22. Venturi primaire

Sur les carburateurs "HD" iz soupape du
puissance se ferme iorsgue ie moteur me“ onns
haute vitesse et gue le volet de [‘accélérateur
ast compidiement ouvert; la quantité d'essence
venant de [‘orifice d'échappement principale est
alors céterminée per lz vis de mélange de hauts
V!tesse.

e

Lorsgue ie moteur tourne au ralent et que le
volgt de ‘accélérateur 2st compidtement cuvers,
ia soupape du circuit puissance distribue 'essence
& "orifice d’échappement principale afin d'assurer
un mélange riche nécesszaire & iz traction d'une
charge compléte. Ce cas de fonctionnement se
présente lorsgu’un héhicule monte lentement une
pente abrupte et que le volet de ['accéidrateur
est complétement ocuvert. Lorsgue le moteur
tcurne & haute vitesse, i.e. au haut de iz pents,
{2 scupape du puissance se fermers
a;.:mmatzcuemem afin de maintenir un mélange

=

™ =
circuit

s

r’z.
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i
£
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§
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CARBURATEUR

Les orifices d’échappement du rz e*:‘:. orimaire
et secondaire, distribuent, comparativement, peu
d'essence lorsgue s volet de "acc\,aerav.em est
compiéiement ou ;;, 2 plus grande pertie de

"sssence utilisée lors de cetts condition de
fonctionnement provient de i'crifice d'échappe-
meni z;*ém%;za%e.

Bague d'smboftement de iz vis de mélange ds
naute vitesse sur les carburateurs “HD Une fuits
c'air dans le filet de Iz vis de réglage du mélange
de haute vitesse peut provoquer une diminution

de rendement du motsur.

(

yiner cetie possibilité, la vis de réglace
de haute vitesse du carburateur est montsde dans
ine bague d’embofiement, disposi E q.,iz c“m.
une pius grande résistance 2 {"usurs.

est usde, on peut facilement iz remplacer en Ea
dévissant du corps d

Afin d'élim

e

du carburateur.

Wis de réglage: Les carburetsurs Tillotson pos-
sécent deux tvypes de vis de réglage i.e. les fiiets
et iz dimension de la pointe sont différents. Les
vis de réglage du mélange du ralenti et du
mélange de haute vitesse possédent toutes une
tige transversaie cs qui permet un régiage pius
facile et plus précis.

Venturi: Le venturi est un dispositif qui permet

d'e*fgr:ee::?ﬁ" iz différence de pression entrs
“intérieur duy diffuseur du carburateur et {‘air

12 meillsure
puivérisation de i'essence dans le carburateur et
par conséquent, d'améliorer le fonctionnement
du moteur & tfoutes les vitesses. Le venturi
constitue une section spéeizlement concgue du
diffussur du carburateur ol la surface est réduite.
Puisgue le méme wvolume afflue dans toutss les
sections du diffuseur du carbursteur, cette
réduction de surface augmente iz vélocité de "air
passant dans cetie section. En oius de provoguer

ccroissement de vélocitd, is ventur! crée un
vacuum au point d'éirenglement

exiérieur. Ceci 2 pour but d'assurer un

un a

maxem YL

EhEkaii

est instalié 2 ce poin
ce gul permet & E'essence attirée par le gic
de se mélanger & !'arrivée d'air. Ce
risation.

gir-essence constitue iz vape

Habituellement, un gicleur

eur
mé%awg&



CARBURATEUR

Tous les carburateurs Tiliotson utilisés par Bom-
bardier suffisent & alimenter les motsurs ds
280cc & 776cc.

Pointe en cacutchouc de la soupaps & pointeau:
Lz pointe en cacutchouc de iz soupape &
pointeau est congue dans le but de retenir la
haute pression créée pzr lg nouvells pompe &

essence dupiex. Elle réduit aussi I'usure dans
cette section du carburateur.

{F) DEMONTAGE

Sur ies différents modeéles, exposez le carbu-
rateur en procédant de iz fagon suivante:

il

{a) Sur tous les moddies Eian et Olympigue
1871, retirez iz console tel gu'indigué
& lasection 4.

{E} Sur tous ies modales Nordic 388 et

38CE, cuvrez le panneau d'zceds infé-

ieur.

{c} Sur tous les modéles Nordic B640E,
ouvrez le capot et inclinez iz console
vers le sigge.

Sur tcus les modéles munis d’un silen-
cieux d'air, retirez ce dernier, tel
gu'indigué & ia sous-section 2-3.

2. Débranchez les conduits d'essence du carbu-
rateur.

3. Débrenchez le cédble de !‘zccéidrateur au
carburateur.

£, Retirez les deux {2} écrous et ["épauiement
cu carburateur ainsi que les rondelles.

5. Retirez les manchons, le joint d’étanchéité,
la bride isclante et le joint d'étanchéité de la
bride isoiante, des goujons de la tubulure
d’admission.

NOTE: Lz bride en piastique isolante n’est pas
montés sur le type de moteur 775.

{G) DESASSEMBLAGE
Avant de procéder au désassemblage et 2
'assembiage, choisissez un endroit propre.
Le fait de traveilier dans un endroit malpro-

i Bt
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ore et/ou uns errsur de mise en place des
netites pidces du carburatsur peuven: éire iz
cause d'un mauveis fonclionnement du car-
burateur.

1. Dévissez iz cericuche du filtre 2 essencs
fixée au bas du carburateur. Retirez g ioint
d'étanchéité ains! que le filtre.

2. Retirez les six {8) vis du corps du carburs-
teur.

3. Sur les carburateurs 2 pompe simple, procé-
dez de ia Tagon suivante:

(a8} Retirez ie corps de iz pompe, le
diaphragme de iz pompe {zvec soupape)
et le joint d'étanchéitd,

{b} Enlevez le couvercle du diaphragme de
contrdle, le disphragme et ie joint
d"étanchéité.

4. Sur les carburateurs munis d'une pompe
duplex, procédez de la fagon suivante:

{a} Retirez ie corps de la scupape d'admis-
sicn, e diaphragme de lz soupzape, le
joint d'étanchéité le corps de ia pompe,
ie diaphragme de iz pompe et le joint
d'étanchéité.

{b} Retirez le couvercle du diaphragme de
contrdle, le diaphragme et Iz joint
d'étanchéité.

5. Retirez lz vis de retenue du pivot du levier.

ATTENTION: Lorsgue vous retirez lz vis de
retenue, il est nécessaire de retenir le levier
cde commande car ce dernier est muni d’un
ressort qui pourrait s"échapper brusguement.

6. Enlevez le levier de commande ainsi gue le
pivot du levier de commande (fig. 2-11-1}.
Retirez ie pivot Tixe au levier de commande.
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7. Enlsvezl'en seMbaaa Iz scupepe d'admission S. Soulevez de lsur sidge les rondeiles obturatri-
s"z“‘znaa. 'aide d'une c:é z:'o.. ilie 2 parci ces a i'side d'un petit poingon.
mince {fig. 2-11-2). Enlevez le joint d'éten-
c*‘e:te ce iz scupaps. 0. Dévisszz 2 l'side d'un tournsvis de largeur
eppropridée ‘ensamble de la soupape sphéri-
gue du gicley

Snsembie e ls |

soupepe |
v ! hérigue |
% Soupage ' de gicleur !
i d'admission principal
: . 3 pointeau
2-7%-2
8. A Vaide d'une méche de 1/8", percez iz
rondelle obturatrice an ayant bien scin que
SEULE iz pointe de le méche traverse la
rondeiie {fig. 2-11-3). é

2:1

1 7. Retirez les deux (2} vis du volet de "accéié-
rateur. Ouvrez le volst de accélérateur 22
retirez-le du corps du carburateur,

.

Retirez iz vis et lz rondslle de iz bride de
retenue de 'axe de [‘accélérateur. Giissez la
bride hors de l"encoche.

. Paccord pour retour essence

Rondelis obturatrice
3ille de friction ce "étrangisur
Ressort

!-*‘!“

Pl

v

. Levier et axs de {"&trangisur
Valet de "étrangleur

Wis

. Joint ¢'étanchéité cu diaphragme
. Digphragme

T T —

=l M W

o

Sr—

[
3w

il

Couvercle cu ciaphragms

-

st

Joint d'étanchéisd de "énaulement
; - 2

-
*1Z.

Joint d'étenchéité de iz pompe £ essence
Dizphragme de la pompe 2 essence
Corps de lz pompe & essence
Criite cu filtre & essence
Joint d'éanchéité du fitre & essence
Couvercle du filtre 2 essence
Wis
Vis du méiange de ralent!
®*2C. Ressor:

2%. Bondeile

. 22. Joint de ia vis de mélenge du raient
g

4.C
*15.
18.
17.
8.

A0

Fara

2112
#23. Vis de [a vitesse de ralent 45. Levier et axe de "accélérateur
24, Cuvette de la vis de régiage 45. Bride da retenue
25, Ressort £7. Roncelle ce verrouiliage
*28. Leavier de commande £8. Vis
#27. Pivot du levier de commande “£3. Ressort ¢e rappe! e 'sxe de
'accéiérateur

#28. Vis de retenue du jevier de commance
5C. Volet de "accéiérateur

*51. Vis du volet de "accéiérateur
52, Tige c"arrét de "accéiérateur
53. Rondalie de varrouiliage

#22 Ensembie Ce iz soupape 2 pointeau
30. Joint d'étanchéité cu siége de la soupape
*#3%. Ressort de tension
32. Joint d'étanchéizé (K}
#33. Diephragme de la soupape d'acmission [} *54. Vis de retenue cu cabie
34. Corps ce lz soupape d'admission gz Paccéiérateur
35. Rondelie de verrouiiiage et vis
*38. Vis de mélange de haute vitesse
37. Bague d'emboitement ce a vis de réglage
38. Joint d'$tanchéité de L2 bague d’emboite
32, Joint de [z vis de méiange de haute vitesse
*£8. Ressort
41, Rondelle
#42, Gicleur principal {120}

ment

£3. Joint d'"étanchéité du gicleur principal *Rempizcez ces pidces lors

&4, Scupape de retenue

de I'entretien et réparation |
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13. Retirez doucement

ik
.01

.. Enievez les deux

. Sur les ca"f'-u'ateasrs munis d’un gicleur fixe

'axe de {"accéiérateur du
corps du carburateur et enievez le rassoride
Paxe.

o - * & reLyeNIr % 3 3
SUr ies carburatsurs  niu, retirez e
support de iz vis de ralenti.

{2} vis du volet de |
Cuvrez ["8trengisur st

de ['axe de ["étrangleur.

a‘?v—a--

retirez is vole:

(RN 8 —

ﬂfgeg T,

']

Retirez avec
Pétrangleurduc
iz ressorter!

beaucoup de soin iaxe de
orps du carburateur, Enlevez
& biile de friction de l'étrangisu

Le ressort et iz bilie du levier d
peuvent s’échapper rapidement
cu carburateur, soyez donc scigneux lorsque
vous retirez "axe de ['étrangleur.

TENTION:
g

t:—ann o

ST

. Retirez le joint, la rondelle, ie ressort et Iz vis

de mélange du rzlenti du co

teur.

rps du carbure-

-

Sur les carburateurs "HR""munis d‘un réglage
de méiange de haute vitesse, retirez Iz vis, iz
ressort, 2 rondelle ainsi gue le joint du
corps du carburateur.

- ’

nt d'étanchéité et le bouchon du
cipal. Retirez le joint d’étan :

gité
r principal.

enievez ig jof

gicleur princ
gt le gicley

18. Sur les carburateurs "HD'! enlevez je joint, ia
rendelle, le ressort ainsi que la vis de
maélange de haute vitesse de la bague d’emboi-
tement ainsi que le joint d'étanchéité.
Dévissez et enievez le gicleur prmc*,,a’.

{H) NETTOVYAGE

ATTENTICN: Certeins solvants et netioyeurs

endommagent les piéces en caoutchouc syn-
thétique qui sont montées sur le carburateur.
Il est préférable d'utiliser, pour le nettoyage,

un produit & base de pétrole. N'utilisez jamais

i'aicool, le diluant 2 base d'acétone pour
iague, le bonzol ou tout autre solvant
contenant un de ces produits @ meins que les

ioints d'étanchéité et les piéces en cacut-

chouc n'zient &t& enlevds, Si vous hésitez 3

i

]
[

[#)]

L

CARBURATEUR

propos de solvant & utiiiser, faites un sssai
avec une piéce usagée et cbservez la réaction.

Avant de démonter le carburateur
ceit 8tre nettoyé zn sntier en ie rincant avec
de l'essence puis en ‘asséchant avec de [‘a}

L

comprime.

Aprés le démontage, si le carburatsur n'est
pas tréssale, les pidces peuvent &ire nettovées

avec de l'air comprimé qui est injecté dans
chague conduit et orifice du corps du

s
L™ L

oy
raieur.

INSPECTION

Vérifiez le corps du carburateur pour veir s'i!
y 2 des fissures. Vérifiez les axss ainsi gue les
leviers pour voir s'lis sont tordus ou si les
filets sont arrachés.

Vérifiez si les axes et les coussinets du corps
du carburateur montrent des signes d'usure.
Si les axes sont trés usés, remplacez-ies. Si
les surfaces de friction du corps du carbura-
teur sont usédss, rempiaczz le corps du
carburateur.

Manipuiez avec scin, le ressort du levier.
N'étirez pas ce ressort et ne modifiez pas ses
caractéristiques de compression. Si vous avez
des cdoutes en ce qui concerne son état,
remplacez-le.

ez si ie couvercle du diaphragme présen-
e-}taﬂm, des bosselures ou des fissures
ui pourraient nuire au bon-fonctionnement.

Veérif

e ces

.(.‘I

Vérifiez le diaphragme de contrdle. La plagque
centrale doit étre rivée solidement zu dia-
phragme et le diaphragme exempt de perfora-
tions et &'imperfections. Lejoint d'étanchéité
doit étre remplacé si sz surface de contact
présente des perforations cu des piis.

inspectez le diaphragme de lz pompe. il doit
étre piat et exempt de perforation. Le ioint
d'étanchéité doit 8tre remplacs, si sa surface
g contact présents "‘es perforations cu des

iis.

.

ke
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7.

La grille du filtre doit étre nettoyée en 2
ringant dans de ["essence ou du solvant puis
asséchée avec de !'air comprimé. Aprads is
nettoyage de la grille du filtre, il est recom-
mandé de remplacer ie joint d’étanchéié.
Avant de procéder su montage, nettoyez ls
ceuvercie de plastique.

Le pointeau et le sidge d'admission consti-
tuent un ensemble dont !'étanchéité a été
vérifiée en usine. Les piéces ne doivent pas
étre interchangées — elles doivent &ire rete-
nues comme ensemble.

Un carburateur rementé avec soin doit bien
fonctionner. Une réparation faite avec négii-
gence ainsi que la saleté constituent les deux
principaies causes de panne de carburateur.
Si I'unité est propre et remontée avec soin,
eile devrait étre aussi bonne qu’une neuve,

{K} ASSEMBLAGE

1.

Posez la vis de réglage de haute vitesse en
procédant de iz fagon suivanie:

{a} Sur les carburateurs "HR" mettez en
place le ressort, la rondelle et le joint
dans |'orifice de haute vitesse du carbu-
rateur {fig. 2-11-8}.

{b} Sur les carburateurs “"HR munis d’un
gicleur fixe, mettez en place le joint

NOTE:

2-11-11

d'étanchéité, et vissez le gicleur princi-
pai 2 l'aide d'un tournevis de largeur
appropriée,

{c} Posez le joint d'étanchéité sur e bou-
chon du gicleur principal et vissez
soiidement le bouchon dens [‘orifice
ce haute vitesse,

Sur les carburateurs "HD' vissez le
gicleur principal dans ["orifice de haute vitesse
& l'aide d'un tournevis de largeur approprige.
Posez le joint ¢'étanchéité sur la bague d'em-
boftement et vissez Iz bague d'emboftement
dans le corps du carburateur. Posez ie ressort,
ia rondelie et le joint sur Ia vis de mélange de
haute vitesse et instaliez I'ensembile de la vis
dans le bague d'emboftement.

intrecuisez le ressort de l'étrangleur et la
bille & friction dans ie corps du carburateur,
2 l'zide d’un outi! approprié, poussez sur iz
bille 2 friction et le ressort tout en introdui-
sant i'axe de l’étrangleur dans le corps du
carburateur (fig. 2-11-7).

Axe de "étrangieur

@"'———- Bille 2 friction

3.

2-11-7

Introduisez le volet de [’étrangleur dans
'axe de i"étrangieur et fixez-le & !'aide de

deux (2} vis {fig. 2-11-8).

ATTENTION: Assursz-vous gque Forifice du

volet soit orientée vers le bas.

g ——



., Orifice du volet
D/

) X” Axe dz ["étrangieur

2118
le ressort du levier de !'accélérateur
sur 'axe et in
dans le carburateur.
ressort soit bien

i T R
ensembie d'un {1) tour

Posez
intrccuisez partiellement Vaxe
Assurez-vous cue ie
engagé puis faites pivoter
vers lg droite et

complétez 'insertion de "axe dans le carbu-

NOTE: Fixez le support de lz vis de Iz vitesse
ce ralenti au corps du carburzstsur "HD”

t. Instziiez iz bride de retenue de i'axe de I'2¢c-
céidrateur et fixezla 2 [!'zide de la vis
agproprids.

8. Feaitsspivoteri’axe du papilion et introduisez
ie volet de "accsiérateur dans faxe. Permes-
tez & [‘accéliéreteur de revenir en position
suis fixez ie volet 2 I'axe de !'accéiérateur 2
Vzide de deux (2] vis. Vérifiez le fonctionne-
ment du ievier de 'accéliérateur.

7. Instzllez lz soupape sphérique de !'orifice

d’échappement principale.

Posez une nouvelle rondelie obturatrice (cds
convexe orienté vers le haut} et & l'zide de
deux (2} marteaux & téte ronde frappez

doucement la rondelle jusqud ce qu'elle
devienne concave (fig. 2-1-8}. Posez Iz se-
conde rondelie en procédant de la méme
fagon. Les rondellies doivent repaser correcte-
ment sur leur sidge afin de srévenir les fuites
d’essence.

Rondelles
chturatrices

)

CARBURATEUR

Procédez 2 i'essai d'étanchéité du carburatsur
en intrecduisant de 'air comprimeé scus con-
tréie {max 30 psi, cu livres par pcucs carrs}
dans 'orifice du relenti et celul du mélange
de grande vitesse. Inversez ie carburateur, ies
rondelies obturatrices occupercnt zlors iz
position supérieurs, puis déposez une goutte
ou deux {2} d'huile sur chague rondalie. Si
la {les} rondells{s} ne repose{nt) passur leur
sidge correctement, de petites buliss d'air
appareftront autour du diamétre de lz ron-
celle. Dans ce cas, frappez iz {ies! rondellels)
& Uside d'un marteau 2 t8te ronde et procé-
Cez 2 !'essai d'dtanchéité une seccnde fois.
Au moven d'une douille 2 parcis mince
posez ie sidge du pointesu d’admission. Su:'
les carburateurs”"H R "serrez-le 2 20- 33 po.ibs
Sur les carburateurs “HD' serrez-ie 3 ff‘-ﬁa
po.ibs, Placez le ;}emzeau dans ie sidge du
Dointeau en vous assu iran t que iz pointe du
pointeau se trouve a l'intérisur du sidge st
orientée vers le bas. Mettez en place ie ressors
de tension du levier. Fixez ie ;;wct du lavier
sur le levier de commande et placez ["ensem-
bie levier/pivot dans le conduit d'admission.
Fixez le tout 2 l'zide de la vis de retenue.

Réglez le levier de commande de sorte que
e centre de ce dernier, qui est en con
avec le diaphragme de contrdle, soit & égalité
avec [z paroi de iz chambre de contrdle, tel
gu'indiqué sur iz figure 2-11-10.

Appuyez ici

Puis abaissez la patte
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12. Sur les carburateurs 2 pompse duplex, procé-
dez de iz fecon suivante:

:

(g} Placez dans iz partie inférisure du
carburateur le joint d'étanchéité du
diaphragme, le disphragme, le couver-

cle du dzaphz’agme ie ioint d'étanchéisd
de iz soupape d'admissicn le diaphrag-
me de !z soupape dadmission ainsi qus
ie corps de iz soupepe d'admission.
{Reportez-vous 2 iz figure 2-17-B pour
une vue détaillde du carburatsur),

13. Sur les carburateurs & pompe simple, proce-
dez de ia fagon suivante:
{a} Placez 2 ia base du cerburateur ig icint

d’étanchéité du diaphragme, e die-
=

ioint d'étanchéitd de Iz pcmps, iz
dizphragmede l2 pompe {avec scupapes}
et le corps de ia pompe. (Repeortez-vous
& la figure 2-11-5 pour la vue détailiée
d'un carburateur).

14, Fixez e corps de lz2 pompe au carburatsur
avec les six (8) vis appropriées. Serrez

Séquence de serrage

2-11-11
uniformément les vis en suivant les séguences

illustrées 2 {a figure 2-11-11.

1B. Posez le filtre, le joint d'étanchéité de la
cartouche zinsi gue la vis sur la certouche du
filtre ou le couvercie du filtre 2 essence.

{L) INSTALLATION

1. Posez le joint d'étanchéité de lz bride
isolante, la bride isclante, le icint d'étanchéi-
t, les manchons ainsi gue le carburateur sur
ies goujons de la tubulure d'admission. Fixez

oy ———

2 l'aide de deux {2} rondslies 2t écrous
gppropriss.,

NOTE: Sur les types de moteur 775, posez un
{1} joint d'étanchéité entre %a tubulure
d'admission et 'épaulement du carburateur.

2. Brenchez le cBbie ce ['zccéliérateur au car-
buratsur.

3. Branchez les conduits d'essence au corps cdu
carburateur, ie conduit le plus long étant
fixé au raccord de retour d'essance.

4, Complétez Vinstaliztion des différents moda-
ies en procédant de iz Tagon sulvents:

{a} SJE’ les véhicules munis d'un sile "acieux
d'air posez le silencieux tel gu'indig
2 Z= souzs-se.,tzm 2-3.

{b} Sur tous les modeéies Nordic 540E,
inclinez iz conscle vers ie motsur et
fermez ie capot.

{c} Sur tous les modales Nerdic 382, ins-
taliez le panneau d'accds supérieur et
fermsez le panneau d’aceds inférisu

{d} Sur les modéles O%ympicuﬂ et éa“
1871, posez ia conscie el gu'indiqué 2
la secticn 4.
(M} AJUSTEMENTS PRIMAIRES
DU CARBURATEUR
1. Vissez complétement iss vis de réglege du
carburateur,

ATTENTION: Ne forcesz pas les vis de réglage
car vous risguez ¢'abimer e pointeau ou e
sigge,

2. Ramenez la vis de réglege du mélange de
raienti de 3/4 de tour vers iz gauche.

3. Ramenez lz vis de régiage du méiange ds
haute vitesse de 1-1/4 vers la gauche,

4, Soulevez et bioguez !'arrigre du véhicule au-
dessus du sol.

2. Faitesdémarrer ie motaur st laissez-le tourner
Z & 3 minutes.
ATTENTION: Le garde-pouiie doit 8&tre en

piace.

{N} AJUSTEMENT DU
CARBURATEUR SIMPLE

1. Ouverture meaximum de i'accéiérateur. Le
régiage ce ["ouverture meximum est correct



N

()

iorsgue g levier ds oou

{ggérement sur le guidon. Si un régiage est

ndcessaire, dévissez iz vis de {'attache cvlin-

drique au carburateur et réglez la longueur
o

e Sy
‘accdlératau:

Récgiage de ig vitesse de ralenti — Tournaz iz
is de réclage ce la vitesse de ralenti pour

s
3 = T ONG s i -
cbtenir 1200 & 1200 tours par minutes

WMélange de haute vitesse — Procédsz de iz

facen suivante:

{2} Poussez sur "accélérateur et faites tour-

ner iz moteur & pieine vitesse,

B} Tournez iz vis de mélange de haute
vitesse pour obtenir un nombre meaxi-
mum de tours par minute |RPM)

{c} Lorsgue le nombre maximum de tours
par minute {(RPM) est obteny, tcvm*z

1/8 de tour vers [z gauche afi
“obtenir un mélange d'essence pius

“""".!“"‘ u-—nﬂ

TiON: Pourrégler iz vis de mélange de
grande vitesse sur ies mcde:es munis d'une
suspension & glissiére, e véhicule doit 8ire
soulevé du so! et les sabots glisseurs refroi-
cdis avec de l'sau alors gue lz chenille
tourne.

AJUSTEMENTS DES CARBURATEURS
JUMELES {Tous les modéles 775)

Procédez aux mémes aiustements primaires
gue sur le carburateur simple. Reportez-vous
au paragraphe (M},

Cuverture maximum de 'accélérateur {Mo-
teur arrété] — Le réglage de !ouwverture
maximum de 'accéiérateur est correct lors-
gue 'zccdiérateur appuie légérement sur e
guidon. Si un réglage est nécessaire, éesse; rez
les vis et siustez le céble de {'accélérateur aux

E
deux carburateurs,

Mélange de ralenti — Procédez de le fagon
suivante:

CARBURATEUR

fa}  Sur l'un des carburateurs, 1OUrNez vers
la droite la vis de mélenge de ralenti
iusqu'é ce que le moteur atteigne un

nombre maximum ds tours par minutes

o

}  Sur le second carburateur, tournsz vers
la droite la vis de mélange de ralenti
n d'obtenir un nombre maximum
de tours par minute {RPM}, détournez
cslors 12 vis de /8 de tocur vers iz
gauche, (La lecture du cocmpte-tours
doit &tre supérieurs & celle d'un seul

carburateur régié)

Surle premie carburatez;r,dé‘soumez iz
vis d"1/8 de tour vers la gauche. Vérifiez
si le moteur réagit promptement &
i'accéiérateur.

D

Régiage de la vitesse de ralenti — A l'aide
d'un tournevis, tournez les vis de réglage du
ralenti vers lg droite pour augmenter la
vitesse de ralenti et vers la gauche pour iz
réduire. Le nombre de tours par minutes doit
varier entre 1200 et 150C (RPM).

Mélange de haute vitesse — Procédez de la
facon suivante:

{a} Mettez le moteur en marche et accélérez
& plein gaz. Sur i'un des carburateurs,
tcurnez vers la croite, la vis de méiange
de haute vitesse jusgu'a ce que Ie
moteur atteigne un nombre maximum
de tours par minute {RPM).

{B} Avec le moteur 2 plein gaz, tournez vers
la droite la vis de mélange de haute
vitesse du second carburateur jusqu'a ce
gue le moteur atteigne un nombre
maximum de tours par minute (RFM).

{c} Dsétournez d'1/8 de tour vers la gauche

la vis de mélange de haute vitesse.

Détournez ¢'1/8 de tour vers la gauche

ia vis du second carburateur.

Ramenez le moteur au ralenti immédia-

tement en dégageant i’accé%érateur eten

appuyant sur ie frein.

.

ATTENTION: Pour régler les vis de méiange de

haute vitesse sur les modéies munis d'une
suspension & glissiére, le véhicule doit étre
sculevé du scl, ies sabots glisssurs refroidis
avec de |‘eau alors gue a2 chenille tourne,

Sur tous ies modsales, arréiez e motsur et
reposez le vihicule sur le sal.



OTEUR

12-1 DIAGNOSTIC DE MAUVAIS FCNCTIONNEZMENT

Symptémes Causes Possibles |

ie démarreur & rappe! ne fonctionne pas

e

liguets déformés, brisés ou usés

essort de friction cassé ou étiré

Poulie de démarrage usée

Ressort de rebcbinage détaché cdu gouicn
cu cassé

Boftier de poulie tordu

w0

NSRS

ol

Le démarreur éiectrigue ne fonctionne pas Cennexions desserrées

Batterie morte ou déchargée
interrupteur de l'allumage défectueux
Fils ou bobines brisés

Mise & la masse insuffisante

Sciéncide du démarreur défectueux
Humidité dans le bati du démarreur
Balais de carbone brisés cu usés

NwN

0~ M o)

Le moteur ne tourne pas 1. Piston rouilié ou grippé & iz parci du
cviindre
2. Vilebrequin grippé sur ie roulement

3. Bielle cassée
4. Moteur mal assemblié aprés la réparation
Le moteur 2 des retours de fiamme ou ne | 1. Fils de bougie inversés
démarre pas 2. Cié du volant de ia magnéto brisée ou
manguants
3. Condensateur défectueux
4. Mauvais réglage de "allumage
5. Pointes défectueuses
8. Mécanisme de i'avanced {'allumage décroché

{ou ressort cassé)
7. Vis de réglage bloguée dans le siége du
corps du carburateur

Le moteur tourne facilement sur un ou les deux
cvlindres

Piston érafié

Joint d’étanchéité de culasse percé.

Bougies mal serrées

. Mauvais couple de torsion des écrous ds
culasse

5. Segment de piston défectueux i

P W




271222 DIAGNCSTIC DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT

| Symptémes . Causes Possibles
Le ?“;e“:eu.- tou'ﬂe mais ne démearre pas ou 1. Résarvoir d’essence vide

Mauvais méiange huils/essence
Présence d'eau dans les conduits d'essence
Conduits d’essence ou filtre & sssence bou-

O N e

: chés
£
i = = L . 2 t H
i 5. Mauvais régiage du mélange de relenti du
i carburateur

Moteur nové

Diaphragme du carburatsur OU sSCUpaDses
inopérants

Bougie sale, cassée, ou mal régiée

Mauvais réglage de "aliumage du moteur

<)

wi () .(;:) Fx]

110. Pcintes dérégiées, sales ou usées
g i1 Bebine ou condensateur faible
12. Fil de bougie détaché cu protecteur de bou-
gie défectueux
i On nes peut régler le ralenti. Le moteur 2 des 1. Mauvais réglage du régime de ralenti du
| ratés 2 carburateur

S

~w N

| ratés 2 faible vitesse et ne tourne pas doucement
' ent au raient Mauvais mélange d'essence

Bougie défectueuse

Joint d'étanchéité de culasse percé ou non
dtanche

Plague de iz magnéto desserrde

Bague d'étanchéité du vilebreguin non

o .
| v étanch

Bobine ou condensateur Taible

o o

ol

liumage est correct mais le moteur tourne sur 1. Joint d’étanchéité de culasse percé

- un {1} cylindre {moteur & deux cylindres) 2. Fils de la magnéto cassés {mise & iz masse
de la bobine rompue}

Paroi de cyiindre fissurde

Bougie défectususe

»w

| 5. Piston percé
| Le moteur vibre excessivement, tourne irrégulis- 1. Réglage trop riche cu régime de haute
| rement et fume vitesse ou de ralent!
2. Etrangleur partiellement fermé (Tige de
! | ["étrangleur plide)
;; i 3. Levier de contrdle d’admission trop haut
{le carburateur se noie}
i 4. Orifice de ventilation du régime de ralenti
bouché
5. Fuites des rondelies obturatrices
: 8. Silencieux d'air obstrua
| 1 7. Support de moteur mal serré
! | 8. Eau dans 'essence




DIAGNQOSTIC DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT

Svmptémes

Czusss Possibles

Pas d'accéiéretion. Le moteur tourne bien au
ralenti mais meurt guand ['accélérzteur est
noussé & fond

o
.

Kéiange de haute vitesse trop pauvre
Gicleur de haute vitasse obstrué
Levier d’admission trop bas
étra:‘zgieur partiellement fermé
Silencieux d’air obstrué
. Conduit d'essence ou
chbstrué

Carburateur: diaphragme perforé cu soupa-
pes déformées

. Pointes sales ou mal réglées

. Mauvais réglage de i'aliumage du moteur
Fuites des rondelles obturatrices

oS WN

fiitre & essence

)

!::)(BO()

Démarrage difficile, pas d'accéiération; régime
maximum %rés bas

- -

Bougies sales ou mal régides

Pointes szles ou mal réglées

Bebine ou condensateur défectusux

Fils de ia magnéto desserrés ou brisés
Mauvaise compression du moteur

Levier d'admissicn régié trop bas

Mélange de ralenti cu de haute vitesse trop
riche

]

HwnN

w1 O

Le moteur tourne 2 i'aide de {"étrangleur & haute
vitesse

.Y

Fuites dans le conduit d'essence

. Saleté derriére ["aiguille et le siége

Cenduit d'essence ou filtre 2 essence obstrué
. Diaphragme perforé ou fonctionnant mal

DwN

Ratés 3 haute vitesse cu ellumage intermittant

Bougies sales, défectueusss cu mal régices
Fils de la magnéto desserrés ou brisés
Pointes saies ou mal régides

Bobine cu condensateur faible

Type de bougie incorrect

. Fuite du joint d'étanchéité de la culasse

OO WN

Pas de puissance avec une lourde charge

ol
.

Pointes sales ou mal régiées
Régiage de ["allumage trop en avance
3. Mauvaise carburation

i




2-12-04 SIAGNCSTIC DE MAUVAIS FONCTICNNEMENT

Symptdmes | Causes Possibles

Méiange cu carburateur trop pauvre
Mauvais réglage de I"allumags

Trop grande formation de cerbone

Tyoe de bcugie incorrect: trop chaude

. Co*c uit d'eir nen-instalié ou courroie du
| ! ventiiateur cassée

8. A:zettes du moteur brisées ou sales

Retours de flamme 2 haute vitesse ? 1. Réglage trop peuvre du carburatsur
‘2. Formation de carbene sur la tougie
g 3. Fuite par laz bague d'$tanchéité du vilebre-
quin
4. Condensatsur défectusux
| 5. Mauvais régiage des pon".tes
| 8. Plague d’armature mal serrée
% Le moteur chaufia 1

O W N




Schémas des connexions
Bougies

Merc-C-Tron

Démarrsur é

Batterie
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i SECTICN 3
ELECTRICITE

3-1 DONNEES GENERALES

(=1
I est toutefois indispensable que le propriétaire d'une motoneige Ski-Doo, ou le
mecanicien, connaissent les rudiments du fonctionnement du systéme électrique de ce véhicule.

L'électricité est un sujet tellement vaste et complexe gu'on ne saurait en étudier & fond les principes de
base cans ce manuel. n

PRINCIPES DE FONCTIONNEMENT {condensateur). Cuand !'anneau de ia magnéto se

trouve dans une certaine position déterminde 3
Dans iz motoneige Ski-Deco, Bombardier [Ltée) a I'avance, ies pointes s‘ouvrent et le condensateur
appiiqué la lol de conversion des aimants permea- débite sa réserve dans les circuits primaire et

nents en énergie éiectrigue. Voici done uns bréve secondaire du véhicule {fig. 3-1-3). Il ast & noter
description des principes ge fonctionnement du gue le condensateur débite sa réserve plusieurs

systéme d'zilumage par magnéto. centaines de fois par minute, maintenant donc
un écoulement d'électricité presque consiant

L'anneau de ia magnétc, qui incorpore guatre {4} T i )
es circuits ce la moteneige Ski-Doo.

barreaux aimantés en permanence, constitus ia
source primaire d’'énergie magnétique, Comme ie
montre ia figure 3-1-1, ce fiux d’énergie est
concentré dans un champ bien déterminé. Quand
on attache {'anneau de iz magnéto au vilebrecuin
du moteur et gue !‘on introduit une plague
d'armature dans cet anneau, e flux d'énergie
oeut passer par !"enrouiement des babines de iz
plague d’armature. Le flux d'énergie induit aiors
un courant électrigue dans les bobines (fig.
3-1-2). !

3-1-2

3141

;
Le courant électrique traverse ia bobine pour :
s'emmagasiner dans un réservoir d'électricité L

313

- —






3-02-01

ELECTRICITE

3-2 SCHEMAS DES CONNEXIONS
(A} GENERALITES

Les pages qui suivent donnent les divers schémas de connexions électriques de toutes les motoneiges
Ski-Doo 1870 et 1271,

IMPORTANT

i, ne faut jamais oublier qu‘aucun courant n’'est complet sans un
circuit complet ou si le circuit conducteur ne retourne pas & son

cint d'origine ol se oroduit iz différence de potentiel ou voitage.
D f

T ETT——T



3-02-G2

Feu arrisre

Btoc de raggord

Z. Vioteur

ELECTRICITE

&, Interrupteur de {"allumage

g

(>



ELECTRICITE 3-02-03

DEMARRAGE MANUEL
JTEUR A UN CYLIND

déles Olympique 12/3, 335, T'NT 292, 340

= e
>y
@ \
2 : alken ] :; 1 » P
i HE > | MAGNETO-GENERATEUR
E P
\ g, o = g
&/
INTERRUPTEUR %—E
DE L'ECLAIRASBE ! :l (s B
——S !
g
<
%. Condensateur
Z. Pointes
3. Came . )
£, Baobine génératrice de 'allumage a_\‘__ 9 n
5. Bobine de {'éclairage 71
§. Bougie d'allumage g _
; -
= —— = =
INTERRUPTEUR .

o p—
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ELECTRICITE

T

ey AL S
i
W’/

S A,

5. Redresseur

4. Sekins
g'zliumage

Cr

8. Interrupteur
" de ["éclairage

LN

1C. Batterie



ELECTRICITE

MAGNETO-GENERATEUR

1
Z

£ Ll

00 =d € e

. Condensateur
. Pgintes

. Bobine génératrice primaire
. Bobine de ["éclairage

. Bobine primaire

. Bobine secondaire

. Bohine de maintien

. Bobine de tirage

18, Fusibie

11

. Bougie d'aliumage

DEMARREUR

DE L’ALLUMAGE

OTEUR A UN CYLINDRE

Modéle Olympigue 335E

REDRESSEUR

INTERRUPTEUR i &
DE L"ECLAIRAGE]

)

i
O
_j_tJ

3-02-05

= meat: )

RELAIS DU
DEMARREUR

- '-rrT“r1'-—" — ey




ELECTRICITE

e :?_ ?eg Ei’ﬁ'éfa . 3. Phare

~

i
i
i
i
S %

Bigc de rascord

5. Bobine d'eliumage
3. interrupteur de I"éclaivage

& interrupteur de Mellumage



ELECTRICITE 3-02.07

MARRAGE MAN

OTEUR A DEUX CY

|

|

; -

E »3 | o8 INTERRUPTEUR
! < | | »< DE L’ECLAIRAGE (4} ,
; = i = i O
{ I f P— !

| 1* ; ;l : {i
| &S | &
153 _L=> 8| BOBINE D'ALLUMAGE

1. Condensateur

Z. Pointes

3. Came off an
4. Bobine génératrice primaire I_\_- —_—
5. Bobine de I'éclairage {z’ |
8. Bobine primaire | £
7. Bobine secondairs ! Z;’ ’
8. Bougie d'allumage / :

INTERRLPTEUR DE L'ALLUMAGE 5 i

PHARE FEU ARRIERE

- T' e ———



BoEeE ELECTRICITE

I;\\.._,\/'

E

Nordic 398E, B40E, Alpine 398ER, Invader 640ER

8. Feu arrigrz

Bloc de raccord

§. Bobine d'zilumage

7. interrunteur
da V'gciairage

3. Moteur
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ELECTRICITE 3.02-05

QUE
RES

R, Invader B4O0ER

REDRESSEUR

INTERRUPTEUR TTE B
DE L'ECLAIRAGE ! :l S .
Pm—— i

e = e

MAGNETO-GENERATEUR

GB’WES
1. Condensateur LLUMAGE
2. Pointes e
3. Came i }
£. Bobine génératrice primaire off on s%gri

. Bohine de !"éclairage
§. Babine primairs

7. Bobine secondaire
&. Bobine de maintien

rmwmééibww“
\Op

8. Bohine de tirage ¥y i

10. Fusible INTERRUPTEUR g

11. Bougie d'allumage : DE L'ALLUMAGE = =
% PHARE AHREEHE

iy

BATTERIE |

_L._._[

i Io|

" Relais du démarreur

T r——p—————
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RICITE

SPECIFICATIONS DE LA
MAGNETO ET DES AMPOULES

veitage et ie wattage des ampoules de phare et de feu arri ere; il indigue en outrs le

@

Ce tableau donne

débit en watts de ia magneto. Veuiliez noter que le débit de Iz magnéto est de 75 watts cour tous ies
moteur 3 un cyi;‘ ire munis d’un démarreur & iectrique et pour tous les moteurs & deux cviindres. Tous
ies modéles dotés d den‘-arreq' électrique ont un phare de 35 watts, les watts en surplus servent au

rechargement de lz batterie.

ANNEE 1970

MOTEUR PHARE DEBIT DE LA MAGNETO FEU ARRIERE*
Type 55 5 Volits Watss Weatts Voits
230 282 12 35 40 12
340 335 12 35 40 12
300 292 12 35 40 12
335 335 12 35 40 12
335 335 12 35 75 12
400 giste 12 50 75 12
Z; C1 388 12 80 7s 12
01E  30¢ 12 35 75 12
5341 835 12 50 5 12
540 835 12 80 75 12
840 835 12 35 75 12
775 771 12 o 75 12

ANNEE 1971

MOTEUR PHARE DEBIT D= LA MAGNETO FEU ARRIERE*
Type £.L. Volts Watts Watts Volts
247 247 12 35 40 12
247E 247 12 35 75 12
282 282 12 35 40 12
342 335 12 35 40 12
302 28¢ 12 35 40 12
337 335 12 35 43 12
337E 335 12 35 75 12
401 398 12 80 75 12
401E 368 12 35 75 12
840 835 12 8C 75 12
841 835 12 50 75 12
640E 835 12 35 75 12
440 £35 12 . 8C 75 i2
775 771 12 60 75 12

*Wattage du feu arriére: 2 % 2
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ELECTRICITE

3-3 BCUGIES D'ALLUMAGE

(A) GENERALITES

Sur le moteur Bombardier-Rotex, i tension d'aliumage produite par la magnéto, enflamme ie mélange
air-sssence contenu dans l2 chambre de combustion. Le rdle de la bougie d'allumage est d’introduire le
courant d'aliumage dans la chambre de combustion et d’amorcer la combustion du mélange air-essence

en faisant jaiilir une étincelle sur les électrodes de iz

bougie d'allumage.
g

Carbonisée

Normale

Griliée

(B} FONCTIONNEMENT

Le courant d'aliumage passe 2 la fois par 1z borne
de iz bougie d’aliumage et ["dlectrode centrale
(anode) qui est isoiée. Le courant proveqgue alors
une étincelie qui iaillit & travers ia distance
comprise entre 'électrode centraie et {'électrode
reliée & la masse (cOté cathode} enflammant ainsi
le mélange air-essence lorsgue le piston atteint
une position déterminée.

{C} CONCEPTION DE LA BOUGIE

Lz conception d’une bougie d'allumage univer-
selle qui pourrait s'adapter & tous les moteurs est
impossible d& au fait gue les conditions de
foncticnnement fels le type de moteur, le taux

e prr————

3-31
de compression, ie régime de rotation, les systé-
mes de refroidissement, ie réglage du carburateur
et {'essence varient consicdérabiement. C'est pour-
quoi Bombardier Limitée recommande & la suite
d’essais et recherches approfondies, une bougie
d'allumage des pius avantageuse sous toutes
conditions de fonctionnement. Le choix d'une
bougie d'aliumage appropriée est établi en fonc-
tion d’une certaine chaleur spécifique. En effet,
cette chaleur spécifique permet de briier toutes
ies particules c'huile ou de suie déposées sur les
pointes des bougies, ceci sans qu'il se produise de
pré-aliumage. Cependant, lorsque des dépdts
inévitables tels: [‘oxyde de plomb, le sulfate de
piomb, le chiorure de piomb, le bromure de
plomb, les composés de plomb provenant des
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essences au picemb se formen:® et deviennent
conducteurs d'dlectricits, Iz bougie c’aliumage se
détériore et il se produit des ratss et/ou un
encrassement.

_a face de contect de iz bougie révéie 'état du
moteur, la condition de fonctionnement, ies
modes de conduite ainsi que le mélange d'essen-
ce. Pour cette raison, il est reccmmandé de
vérifier, & intervaile réguiier, iz bougie d'aliuma-
. Particuliérement la face de contact de la
bougie l.e. lz partie de lz bougie qui s’avance
dans iz chambre de combustion. La face de
centact de iz bougie révéle les indices d'un
mauvais Tonctionnement.

(E} PRE-ALLUMAGE

se produit

Lorsgu’i un pré-allumage, le rende-
ment du moteur est affaibli car je méiange
air-essence, prématurément enfiammsé, ralentiti
course du piston durant le temps de compres-
sion. Le pré-ailumage peut 8tre causé par une
bougie d'aliumage surchauffée mais auss par les
résidus de combustion. {L NE FAUT PAS
CONFONDRE LE PRE-ALLUMAGE AVEC LE

COGNEMENT legue! se produit seuiemens aprés

gue ['étincelie 2 enflammé la charge caontenue
dans la chambre de combustion. Le cognement
est causé par l'autc-aliumage spontané de la
Cerniére partie du mélange air-essence (détone-
tion}. Lorsgue ie véhicule 2 circulé durant une
période de temps prolongée et 2 pleine charge,
{"auto-allumage, alors que !’ llumage est coupé,
peut étre di au pré-allumage causé par une
Sougie d'aliumage surchauffée. L'auto-zilumage
peut aussi se produire lorsque le véhicule a
circulé avec une charge partielle ou méme lors-
gue ie moteur a marché au ralenti; dans ce cas ia
bougie d'aliumage n'est pas ia cause du mauvais
fonctionnement. Une température excessive de ia
bougie n'est pas causée uniguement par une
vaieur calorifique trop faible. Ainsi, lorsque le
joint d'étanchéité du sidge de la bougie a &1

3CUGIES D'ALLUMAGE

omis, la bougie d‘allumage devient surchauff e
¢l a un échappement de gaz chaud autour des
filets de la bougie, ou encore les filets de ia
bougie, s'avangant trop profondément dans !z
chambre de combustion, sont chau?¥ss au rougs
ce méme gue les dlectrodes ce Gui provogue ie
pré-aliumage. Un mélange trop pauvre, un taux
de compression trop sievé ou encore une avance

1o

& I'allumage excessive peuvent aussi provoquer ie

(F} ENCRASSEMENT

L'encrassement de ia bougie d’aliumage se mani-
feste par lz marche irrégulidre cu moteur, le
ralentissement du moteur causé par des ratés, iz
diminution du rendement ainsi gu’une augmen-
tation de la consommation d'essence. Ceci est di:
& une perte de compression. Les autres causes
pourraient 8tre la marche au ralenti proiongse, e
marche du moteur alors gue {"étrangleur est tirg,
la marche du moteur avec un mélange trop riche
dll & un ajustement défectueux du carburateur
Ou 2 une essence et/ou un méiange d’essence
inapproprié. La face de contact c'une bougie
encrassée est recouverte soit d'une crolte de suje
séche soit d’une crofite huileuse et giacée causde
par un excés d'huile ou par un mélange d’huiie et
de suie. De telles crofites deviennent conduc-
rices d'électricité entre [“électrode centrzle et la
masse,

Dans certains cas, il se forme un lien entre
I"éiectrode centrale et |électrode reliée 3 la masse
Ou encore entre la pointe de l'isolateur et iz
douille de ia bougie de sorte cue I"écartement des
électrodes “la zone de dégagement’” s’encrasse.

Dans les deux cas le mauvais fonctionnement
débute par des ratées occasionnelles qui, di &
une augmentation du refroidissement et de an-
crassement conduisent éventuellement & un arrét
subit de ['allumage. L'allumage de la bougie
manque lorscue la partie supérieure de I'isolateur
est encrassée ou humide car il se produit une
fuite du courant d'allumage entre la borne et iz
douiile ce la bougie.



BOUGIEZS D'ALLUMAGE 3-03-C3

TABLEAU DE SPECIFICATION DES BOUGIES D'ALLUMAGE

% .

ANNEE 1870 | ANNEE 1871

BOUGIE
ool |

. MoTEur |  BOUGIES D'ALLUMAGE MCTEUR |  D'ALLUMAGE
3- ) (30SCH)

n,
I
<

- Type C.C. Numéro* Type Numéro*

€
O

| 280 282 M-280-T-31 247 247 | M-240-T-1
| 340 335 M-280-T-31 2478 247 | M-240-T-1
300 299 | M-240-T-1 262 262 | M-280-T-31
335 335 | M-240-T-1 342 335 | M-280-T-31
335E 335 M-240-T-1 . 302 298 | WM-240-T-1
| 400 398 W-260-T-1 | 337 335 | M-240-T-1
| 401 308 | W-240-T-1 337E 335 | M-240-T-1
| 401E 389 | W-240-T-1 401 389 | W-240-T-1

641 635 | M-280-T-31 401E 399 | W-240-T-1
| 840 635 | M-280-T-31 840 635 | M-280-T-31
B40E 635 | M-280-T-31 841 635 = M-280-T-31

T3

| |

- - E S - ~ = i —_—
775 771 | M-310-T-31 . B40E 835 | M280-T-31 |
; . 435 435 | M280-T31 |
*Ecartement .018 & .022 pouce | 776 771 | M-31C6-T-31 |

o ——
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ELECTRICITE

34 ANALYSEUR MERC-C-TRONIC (MODELE ¢8)

(A) GENERALITES

L'analyseur Merc-C-Tronic est actuellement !'un des appareiis de vérification le pius précis gui secit
disponibie sur ie marché; on l'utilise pour vérifier les composants électrigues de la motoneige Ski-Doo.

La procédure suivente explique iz marche 2 suivre

tableau de spécification, page 3-04-08, vous aidera

remplacées.

(B) VERIFICATION DE L’ANALYSEUR

Avant de vérifier le circuit de tout composant
glectrigue, i faut d'abord vérifier le fonctionne-
ment et {z puissance de iz batterie de ['analvseur.
Procédez de la facon suivante:

1. Tournez la petite vis de réglage située 2
{‘avant du cadran de 'analyseur de fagon & ce
que l'aiguille coincide avec ia lecture “O" de
i"échelle No. 1 du cadran, {fig. 3-4-1}.

3-4-1

2. Enlevez les deux {2} vis qui fixent le couver-
cle de !'analyseur et exposez la batterie de
{'analyseur.

3. Reliez le fil d'essai noir de ["analyseur a la
borne négative de la batterie de l'analyseur.

4. Reliez le fil d'essai rouge de {'analyseur a Iz
borne positive de 12 batterie de i'analyseur.

r—r———

pour vérifier chague composant électrique. Un
déterminer si les pidces du véhicule doivent étre

5. Tournez {'interrupteur “Voit Scale’ sur ia
position “CN”.

8. Lisez les chiffres ROUGES sur la partie
supérisure de !'échelle No. 1. La lecture ne
doit pas étre inférieure & 8.0 voits: si tel est ie
cas il faut remplacer la batterie, (fig. 3-4-2}.

ATTENTICN: Ne branchez pas ensembie les fils
d'essais lorsgue le séiecteur est tourné 2 la
position No 1, car ceci entrainerait un court
circuit direct de la batterie.

AVERTISSEMENT: Lorsgue vous vérifiez les
composants éiectriques, posez votre analy-
seur Merc-O-Tronic ainsi gue tous ies compo-
sants sur une table isolée ou recouverte de
bois, ceci permet d'éviter toute fuite ou
risques de choc (fig. 3-4-3).

342



N

2 3 4
. Fil c'essal rouge simple 5. Contréle de tension “Hi-L
d'esszi rouge 8. Sélecteur
Fii d'essai noir 7. Indicateur d'dtingeile
4. Sonde d'essai 8. Fiche femsila

IMPORTANT:

N

.?o':-' i'essai No. 1 et

3-4-3

Pour vérifier les composants de ia

oiague de 'armature, Essai No. 1 — Essai No.

2, enlevez, tel gu'indicué 3 !z Section 2, iz

sieque de i'armature zinsi gue les bobines

cd'allumege fixées au moteur, puis procédez
x essais seion "ordrs mentionné.

(&)

(&8

VERIFICATION NOC. 1
ESSA! DE LA BOBINE D'ALLUMAGE
No. 2, lz batterie
nstaiiée normealement dans [‘anzlvseur ne
peut procuire iz tension nécessaire & une
iecture exac’-:e. faut donc débrancher les
céblies ce [z batterie de !'analyseur fix8s aux
bornes de ia batterie et brancher chacun de
ces cébles 2 [z borne appropriée d'une batte-
rie de 12 voits. Vérifiez I"état de lz batierie
de 12 voits tei qu’i! est indigué au paragraphe
{8}, Vérification de I"analyseur.

. isclez chague pointe 2 l'aide d'un petit
morceau de carton gue vous placerez entre
les pointes {fig. 34- 4}

(95

21

. Branchez

. Brant

. Branchez la

. Branchez les fils bisu

ANALYSEUR MERC-C-TRONIC

ie fil d'sssai noir
'armature.

. Branchez le fil d'essal rouge & iz borne des

DC::"‘:., %

[

chez ie fil d’essai rouge, simple,
borne du il de ia bougie d'allumage.

£

corne No. 15 de iz bobine
iz plague de "arma‘iu re ¢ laide
d'un fii de rallonge muni de pinces “croco-

ciles”

d’allumage &

t noir, provenant de iz
piague de l'armature & iz borne No. 1 de iz
bobine cd'allumage.

. Placez le bouton de régiage de lz tension sur

la position LO et tournsz le sélecisur sur iz
position No. 7 {Coil Power Test} {fig. 3-4-5}

Morceau de carten

344

8

1C.

. Tournez lentement le bouton de réglage de i

tension vers le droite et lisez !'intensité du
courant sur i'échelle No. 1. Lorsgu'eile at-
teint 'ampérage de fonctionnement propre 2
ce bobinage (voir Spécifications, page
3-04-08}, cessez de tourner et observez !'indi-

cateur d'étincelie situé sur le coté droit de
"analyseur. !! devrait produire des étincelles

ce fagon continue.

SE I'8tinceiie est faibie, !z bobine est défec-

ueuse et doit étre remplacée. Si la bobine est
en pon état procédez & !'essai de grande
vitesse de la facon suivente:



ANALYSEUR MERC-O-TRONIC

12.

ATTENTION:

i,
)
gt

m

. Branchez

Centinuez de tourner ie bouton de ia tension
cdu courant vers lg droite afin d'obtenir une
lecture meaximaie sur le cadran. L'gtinceile
devrait se procduire de fagcon continue.

Si l'étincelle est fzibie, lz bobine est défec-
tususe et doit étre rempiacée.

Complétez i'essai aussi rapice-
ment que possibie, et ce travail aussitdt
terminé, tournez ie séiecteur et ie bouton de
réglage ce la tension sur la position OFF,

VERIFICATION NC. 2
BOBINE ET ISCLEMENT

. isolez |es pointes tel qu'indiqué 2 {‘essal no 1,
gtape 2.

. Branchez le fil d'essai noir 2 la plague de

{"armature.

. Branchez le fil d’essai rouge & ia borne des

pointes.

. Branchez ies fils bleu et noir provenantcde ia

plague de i'armature 2 ia borne No. 1 ce ia
bebine ¢'allumage.

iz borne No. 15 de iz bobine
d'allumage 2 la plaque de |'armature 2 l'aice
d'un fil de ralionge muni de pince "‘croco-
diles”.

Branchez iz sonde d’essai d’isclement dans la
fiche femeile {Probe Test) située 2 'avant de
{"analyseur.

. Tournez !e sélecteur sur la position No. 1.

. Tournez le bouton de régiage de la tension

afin d'obtenir une lecture maximale sur

'échelle No. 1.

ATTENTION: Ne dépassez pas |'indication maxi-

9

male sur le cadran.

. Passez la pointe de iz sonde d'essai d’isole-

ment sur |z surfece de la bobine et sur le fil
de iz bougie d'allumage. Si l'isolement de la
bobine est fendillé, fuit ou est endommags,
une décharge d'étincelies apparaitra & l'en-
droit qui est fendillé ou qui fuit (fig. 3-4-8).

ATTENTION: Ne vous attardez pas en aucun

point lorsque vous utilisez iz sonde d'essal.

¥ -—vT T TT———
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Complétez iz vérification aussi repidement
gue possible car elle constitus
épreuve pour {2 bobine.

une rude

NOTE: Lorsqu’une faible étincelie se procuit

autour de l'isolement de la bebine, il s'agit
tout simplement d’un effiuve électrique et
cect ne signifie pas que iz bobine est défec-
tususe.

1C. Débranchez la batterie 12 volts et réinstaliez
la batterie de i'anaiyseur,

3-4-6

{E} VERIFICATION NO. 3

ESSA! DE CONTINUITE DE LA BOBINE
(BOBINE D'ALLUMAGE}

1. Tournez le sélecteur sur ia position No. 3 —
COIL CONTINUITY.

2. Reliez temporzirement les fils d'essai rouge
1 noir.

3. Tournez le bouton ““Meter Set Scale 2-3”
iusqgu’a ce que l'aiguille coincide avec le
point de repére “0" situé sur ie cdté droit de
'écheile Ne. 3. Débranchez les connexions
c'essal.

4. Branchez le fil d'essai noir & la borne No. 15
de la bobine d'aliumage.

5. Branchez le fil d'essai rouge au il de is
bougie d'aliumage (fig. 3-4-7). L'indication
du compteur doit se situer entre les deux (2}
valeurs propres & la bobine vérifiée et qui
apparaissent au tabieau des spécifications.

8. Lisez, en ohms, le plus petit nombre de
i"échelle. Si la valeur n'est pas conforme aux
spécifications, remplacez la bobine défec-
fueuss.
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{F) VER%?%SAT?GM NO. 4
ESSA! DE RESISTANCE DU CIRCUIT

PRIMAIRE (BOBINE D'ALLUMAGE)}

1. Tournez le sélecteur sur la position Ne, 2
{""distributor resistence”} afin de vérifier iz
spécification de basse résistance en OHM}.

ATTENTION: Ne reliez pas ensemble ies fils

d'essai car ceci pourrait endommager I'analy-
seur.

N

. Tournez le bouton “Meter Set Scale 2-27
jusgu’a ce que l'aiguille coincide avec le
point de repére O situé sur le cd1é droit de
"échelie No, 2.

3. Branchez le fil d'essai rouge au cdté pasitif
du circuit primaire de iz bobine, sur la
No. 1.

4. Branchez le fil d’essai noir au ¢816 négati® du
circuit primaire de la bobine, sur la borne
No. 15

(8]

Lisez les chiffres ROUGES sur l'écheile No. 2
{fig. 3-4-8]. L'indication du cadran doit se
situer dans les limites de spécification. Si te!
n'est pas le cas, remplacez iz bobine défec-
tueuse.

ANALYSEUR MERC-C-TRONIC

{G) VERIFICATION NO.5
! DE CAPACITE
DU CONDENSATEUR
1. Isclez les pointes tel gu'indigusd
n No. i

iz vérifi-

e

2. Enlevez les deux {2} vis qui assujettissent ia
oobine d'éciairage 2 lz plague de 'armaturs
et retirez iz bobins.

(

ATTENTION: Ne débranchez pas ce l2 bobine et
it condensateur, iz fil de ia bobine d’éclai-
rege. VYovez & ce que iz bobine ne touche pas
& ia plague de |'armature {fig. 3-4-8}.

3. Branchez (e Til de {‘anaiyseur sur une prise3§:
courant AC de 8C cycies et de 115 volts.

&, Tournez le sélecteur sur la position No. 4 —
“CONDENSER CAPACITY™.

. Reliez temporairement les fils d'essai rouge
et noir.

. Appuvyez sur le bouton rouge et tournez le
bouton “Meter Set Scale 4-8" pour amener
I'aiguilie sur ie point de repére "0, sur
i"échelle No. 4. Séparez les fils d'essai (fig.
3-4-1C).

o

(0]
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7. Branchez le fil d'essai rouge & la soudure de
connexion du condensateur.

-

8. Brenchez le fil d'essal noir & iz plague de
Varmature. Placez {'interrupteur du sélecteur
sur la position No. 4 — CONDENSER CAPA-

~ITY
L2 S B

(o]

. Appuvez sur le bouton rouge et lisez ["échelle
Neo. 4. Le condensateur doit étre conforme
aux limites spécifiées sinon, remplacez le
condensateur défectusu

iH) VERIFICATION NO. 8
ESSA! DE FUITE ET DE COURT-
CIRCUIT DU CONDENSATEUR

1. Enlevez les deux (2} vis qui assujettissent iz
obine d'éclairage & iz plague ce armature
et retirez le bobine.
2. Isoiez les pointes tel qu'indiqué & la vérifi-
cation No. 1.

(48]

s

. Branchez le fil d'essai noir
I'armature.

ia plague de

4. Branchez le fil d'essal rouge 2 ia soudure de
connexion du condensateur.

o1

. Branchez le il de |“analyseur sur une prise de
courant AC de 80 cycies et de 115 voits,

8. Tournez le sélecteur sur iz position No. 5 —
L EAKAGE AND SHORT {Fig. 3-4-11).

B o m—

e |

30408

. Appuvyez sur e bouten rouge et maintenez-le

dans cette position durant 15 secondes au
minimum. Gbservez {"écheile No. 5. L'aiguille
se d?r‘gera vers iz dreite et doit revenir 2 la
portée ce ["étroit trait noir situé 3 gauche. Si
tel n'est pas le cas, iisez i"échelle No. & afin
de déterminer si le condensateur est court-
circuité ou fuit. Dans un cas comme dans
i'autre, rempiacez le condensateur.

VERIFICATION NO. 7
ESSAI DE RESISTANCE
SERIE DU CONDENSATEUR

.insérez un morceau de carton entre [es

pointes.

Placez le séiecteur sur lz position No. 6 —
CONDENSER SERIES R=SISTANCE.

. Reliez *E?"uOF&EFE'T&E"I* ies fils d'essal rouge

et noir.

. Tournez le ""Meter Set Scale 4-8" afin que

{“aiguille coincide avec la ligne de repére
située sur la droite du cadran, sur I'échelie
Ne. 8. Séparez les fils d’essal.

. Branchez le fil d'essal rouge & la bomne des

pointes.

.

. Branchez le fil d'essai noir a ia plague de

I'armature (Fig. 3-4-12). L'aiguille du cadran
doit se situer dans lz section verte CK de
{’échelle No. 8 située sur lz droite du cadran.
Durant i‘essai, bougez et agitez la connexion
du condensateur. Observez le mouvement de
["aiguille du cadran. Les connexions déta-
chées peuvent occasionner un trouble lorsgue
le condensateur est soumis & des vibrations.
Si I'aiguille du compteur se maintient dans la
section du trait vert OK de |"échelle No. &, [e
condensateur est en bon état. Si l'aiguiiie se
dirige vers la section rouge de ['échelle No. &,
le condensateur est défectueux et doit 8tre
remplacé. Si en agitant la connexion, ["aiguil-
le se dirige vers la section rouge, le conden-
sateur est défectuaux.



1€} VERIFICATION NO.8
SSSAI DE HAUTE RESISTANCE
DU CIRCUIT PRIMAIRE

Tournez le sélectsur 2 Iz position No. 2.

2. Relisz temporairement les fiis d’essal rouge
et noir.
2. Tournez le bouton “Meter Set Scaie 2-3”

&3]

(2]

. Branchez |2

iusgu'd ce gue l'aiguilie du cadran coincide
avec le point de repére “'C” situé sur iz partie
gauche de iz section CK de !"échelie No. 2
Séparez les fils d'essai rouge et noir.

. Branchez le il d’essal rouge 2 le borne des

oointes.

fil d’'essail noir 2 la plague de

V'armatur

L 'aiguilie du cadran doit revenir 2 {'intérieur
de la secticn OK. Si {'aiguille du cadran se
“‘-f}tien‘-‘ dans iz section de haute résistance,
¢i indigue ia présence de corps étrangers

entre ies pointes.

NCTE: Si la résistance est forte, nettoyez les

7.

8.

extrémités des pointes afin
cdépdt possible d'huile ou de salsté.

Pour vérifier si ia mise & la masse du
condensateur est adéquate, branchez le il
d'essai noir 3 la plague de 'armature.

Branchez le fii
condensateur.

d'essal rouge au corps dGu

d'enlever tout

g

2

‘.

-

2.

=

L

ANALYSEUR MERC-C-TRONIC
Gbser‘-.rez "achelle No. 2, t'siguille du cadran
doit se maintenir dans g s y OK. Si =l

r

n'est pas ie cas, lz mise
zo ﬁcemsateu n'est nas edécuate

masse cdu

Vérifiez les pointes en procédant ce la méme

VERIFICATION NC. ©

DEMARREUR ELECTRIQUE BCSCH
{RETIRE DU VEHICULE}

. Retirez les baials da masse des pories-balals.

TIENTICON: Assurez-vous gue
touchent pas au collecteur,

ies balsis ne

Débranchez la connexion du bobinage induc-
teur au solencide.

Tournez e sélecteur sur
COIL CONTINUITY.

la position Ne. 3 —

Reliez temporairement les fils d'essal rouge

e letls
[ e

Placez !'aiguiile du cadran & ['extrémité
droite de |'échelle No. 3. Débranchez ies Tils
¢ ’sssal.

Reliez lg fil d'essal rouge & l2 connexion du
bobinage inducteur et branchez le fil d’essai
noir au bt du démarreur {fig. 3-4-13}. Si

['ziguiile du cadran ss dtr;ge vers iz dreite, 1
y & une mise & la masse. Dans ce
le bobinage inducteur, étape (a)

ture, étape {b}.

cas, vérifiez
et/ou Varme-




ANALYSEUR MERC-C-TRONIC

=Y 5

Tournez ie sélecteur 2 lg position No.
3 — COIL CONTINUITY.

(ii} Reliez le fil d'essai noir au balal mis
& la masse et le fil d'essei rouge au
boitier du démaerreur.

L‘aiguilie du compteur doit se diriger
vers iz droite sinon iz mise 2 l2 masse
est faible (fig. 3-4-14). Dong, si ia
mise & iz masse est faible, remglecez
ies belais, vérifiez les connexions ainsi

*

gue les porte-belais.

{5} Armature {démarreur démonté).

{i} Tournez le sélecteur sur la position
No. 3. COIL CONTINUITY.

{ii} Reliez le fil d'essai noir & i'arbre de
{'armature.

(iii} Utilisez le fil d’essai rouge pour son-
der les sections du coliecteur {cuivre].
Si l'aiguilie se dirige entiérement vers
iz droite, alors gue ies sections sont
relides 2 iz sonde, |‘armature estrelié
2 ia masse; il faut alors remplacer ou
réparer |'armature {fig. 3-4-15}.

30407

(M} VERIFICATION NO. 10

i

N

w

w

. Branchez le fil d'essai ncir 2 |

ESSA! DU SOLENOIDE

. Tournez le sélecteur sur la position No. 3 —

COIL CONTINUITY.

. Branchez 2 ¥ii d’essal rouge & i grosse borne

du solénoids.

T

autre grosse
borne du soiéncide.

. A i'zide d’une batterie de 12 volts, placez

o d

deux (2} fils de raccord au
hatterie d'accumulateurs.

bornes de la

. Branchez le fil de raccerd positif 2 la petite

berne du soiénoide.

. Branchez le fil de raccord négatif au bati du
soiénoide. L'ziguille du cadran devrait se
diriger compiétement & droite, sinon, rem-
olacez le solénoide (fig. 3-4-18].

{N) VERIFICATION NO. 11

P
i.

2.

3.

INTERRUPTEUR DE L’ALLUMAGE
{Mionté sur le véhicule mais
dont le bioc 2 &té retiré)

Tournez le sélecteur sur la position 3 — COIL
CONTINUITY.

Branchez le fil d’essai rouge a la borne MAG
de 'interrupteur de i'aliumage.

Branchez le fil d'essai noir a iz borne GRD de
Pinterrupteur de {'aliumagse.

5

4. Lorscue Vinterrunteur de 'allumage est sur la
$G o)

position OFF, ['aiguille du cadran doit étre
complétement & droite. Lorsgue l'inter-
rupteur est sur la position ON, l'aiguille du
cadran doit 8tre compiétement & gauche.

o e



3-04-08 ANALYSEUR MERC-C-TRONIC

8. Branchez le il d'sssal rouge 2 lz borne LITE et/ou 10. ne sont pas rempilies, I"interrupteur
de Vinterrupteur de "allumage. de {'allumage coit étre rempiacé
8. Branchez e fil &'sssai noir & ia borne BAT de ; o =
S (P} VERIFICATION NO. 12
interrupteur de l'aliumage. s i owwe e :
e ¢ REDRESSEUR {Vérification de iz diode)
7.8i Uinterrupteur de iallumege est sur iz . . R s C -
e S i e, . Branchez le fil d'essai rouge 2 [z borne de iz
scsitien OFF cu ON, l'asiguille du cadran 5y
y - ; L g fusitie
coit 8tre compiéiement & gauche. Si l'inter-
rupteur est sur i2 position LIGHT, alguiile 2. Branchez le il d'essal ncir 2 ['une des bornes
du cadran doit étre compleétement & droite. maies du bloc redresseur (fig. 3-4-17}. L'ai-
guilie du ca dran doit étre complétement &
8. Brc{.c:f‘ez fil d'essai noir & iz borne SCL de ? = i 2 %
foa gauche de "échelie.
“*e'.‘.ﬁ.ea..z' de I'allumage. s )
B g s 3 s 3. inversez la connexion et |'aiguilie'du cadran
€. Branchez le Til d’essal rouge sur lz borne BAT = reeant

R o doit étre compiétement & droite de i'échelie
ce l'interrupteur de {'allumage. comg
{fig. 3-4-18).

1C. SI Vinterrupteur de l'allumage est sur ia
nosition ON ou OFF, l'aiguille du cadran Q) GENERALITE
i" ’ H
deit 8tre complétement & gauche. Lorsgue

Vérifiez tous les fils, connexions et continuité a

Pinterrupteur est sur iz position START, e < -
’ l'aice de [‘ohmmeétre {position No.3 — COCIL

i"aiguille cu cadran dcit étre compidtement 2

droite CONTINUITY}. Toute discontinuité dans fe sys-
e k. , - -

¥me électrique entralne une résistance infinie
11.Si les conditions reguises aux etapes 4, 7. {Lecture nulle au cadran}.

F

3-4-17 3-4-18
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ELECTRICITE

35 DEMARREUR ELECTRIQUE

{A} GENERALITES

Tous les moteurs & combustion interne demandent une source de puissance externe comme un

démarreur électrigue ou un démarreur a rappel. Le mécanisme du démarreur fournit 2 couple de torsion
nécessaire & l'amorce de la premiére course de compression et & la mise en marche du systéme

d'aiiumage.

H

mais & titre de référence seuiement.

TR

. Bobinages incGucteurs

. Barre de raccordement

. Support coté entrainement

. Coussinet

Levier du soiénoide

. Bague

rmature

. Unité de commande {embrayage}
Coussinet

. Ressort (frein d'armature!}

1

! NOTE: Cette illustration montre un démarreur Sosch,

11. Support coté collecteur

12. Coussinet

13. Jeu de balais de carbone {4 pigces)
14, Ressort du baiai de carbone {4}
15. Collet de fermeture

16. Solénoide

VUE DETAILLEE DU DEMARREUR ELECTRIOUE

{B) FONCTIONNEMENT DE BASE

Le fonctionnement de base des démarrsurs
Bosch et MAA gue ['cn retrouve sur les moto-
neiges Ski-Doo s’explique comme suit:

Le levier du solénoide est actionné guand la
puissance de la batterie amorce ie soiénocide par
i‘intermédiaire de l'interrupteur ce {'aliumage. Le
ievier pousse ‘'unité de commande {embrayage]

de l'arbre d'armature & s'engrener avec I'engrenage
de démarrage du moteur attaché au vilebreguin
de ce dernier. Dés gque i'embravage est poussé
vers i'extérieur, i'arbre d'armature se met 3
tourner et entraine i’engrenage de démarrage du
moteur. Le mcteur en marche, la révoiution de
{'engrenage de démarrage moeteur/vilebrequin dé-
passe celle de ['arbre armature/unité de comman-
de, et !unit® de commande est rejetée de
’engrenage de démarrage cu moteur.

i S
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£
[{+]

C'est ziors cue le relachement de i clé de
centact de la posit:cn START fait ouvrir les

::r*'aces de contect de 'unité du démarreur
Punité de commeande s'escamote sur

(C} DEMONTAGE

nigvez le moteur tel gu'indigus 2 la section

2.

. Sur les moteurs & deux cvlindres, enlevez ie
supr‘cr'f du moteur du batl inférieur du carter
2t qt; Ii¢ '

- ~
:ué & lasection 2.

]

. -

. Retirez e dém
guindiqué 2 |

(73]

arreur et son support tel
section 2.

IMPORTANT
ur exécuter certains travaux expligusés cdans les
pages cui sulvent, le mécanic?e-"- doit avoir
certains instruments spéciaux & sa cispositicn. Si
vous n'avez pas ce maetgriel en main, remplacez
{es piéces endommagées ou Taites-les réparer dans
un atelier bien outilié,

{D} DESASSEMBLAGE

1. Marguez lz position précise du coliet de
fermeture. Dévissez ie bouion d'attache et

enieverz le coliet {fig. 3-B-71.

Coiiet de fermeture

351

DEMARREURE

2. Deétachez le raccord du bobinage zu solénci-
de (fig. 3-5-2].

352

3. Avec un crochet, sculevez les resscris pres-
sant ies balais de carbone sur ie coilecteur.
Sortez les balais de carbone de leur support
{fig. 3-5-3}.

Baiai de carbone

3:5-3

AVERTISSEMENT:
ne scrtez pas les balais brusguement
risgueriez d'endommager la scudure.

Ne forcez pas les ressorts et

car vous

&, Enieuez les trois (3) vis et rondeiles ratia-
e solénoide au support, coté ent

]

ment {‘.-‘ig. 3-5-4}.

refne-



DEMARREUR ELECTRIQUE

Sclénoide

354

5. Décrochez =2 soléncide de son levier et
enievez le soiénoide.

6. Dévissez et retirez les deux {2} boulions libres
du support, ¢ collecteur (fig. 3-5-5}. Enle-
vez le support du ¢dté collecieur et le bati du
démarreur.

MNCTE:Sur tous les démarreurs MAA, le porte-
ressort, les ressorts du levier (2} et iz rondelie
de retenue sont maintenus en place avec le
soléncide. Celui-ci enlevé, ces pigces sont
libres dans le support du c6t€ entrainement
et vous pouvez ies enlever.

Boulon libre

355
7. Enievez les trois (3} rondelles du support du
cHté coliecteur et observez leur position.

NOTE:Sur les démarreurs Bosch, enlevez e
ressort en spirale avant les rondelies.

8. Sur tous les démarreurs Bosch, enievez i‘en-
sembie de |'armature comme suit:

{a} Enlevez le joint profilé en caoutchouc du
support du c6té entrainement.

T T

3-05-03

(o} Dévissez {'axe du levier et enjevez I"écrovu,
iz rondelle et iz bague {fig. 3-5-8..

Axe du ievier

355

{c} Enievez l'unité de commande de l'arma-
ture (embravage; et le levier du sciénoide
du support du coOté entrafnement. Enle-
vez les rondelies d'épaisseur piacées sur
i'arbre d'armature. {Les rondeilies ¢’épais-
seur tombent parfecis de {‘arbre d'arma-
ture dans e support du cdid entraine-
ment].

S. Sur tous ies démarreurs MAA, enlevez les
ensembiss de i'armature et du levier du
support du coté entrazinement. Sculevez le
levier de l'embravyage et enlevez les rondelles
d'épaisseur de |'arbre d'armature.

NCTE: Sur les deux modéles de démarreurs,
n'enlevez pas ies coussinets des supports du
cdté entrafnement ou du cdté coiiecteur 2
mecins gu'ils ne soient endemmagés.

10. Placez une douille sur |'arbre d'armature,
tout contre ['anneau de butée, et faites sortir
ce dernier de son logement 2 l'aide d'un
marteau {fig. 3-5-7}.

Anneau de butée

3-5-7



11. Enievez !'anneau de verrouiliage de i‘arbre
d'armature. Glissez [‘unitd de commande
{embrayage} hors de |"arbre d'armaturn

sl |

{E} NETTOYAGE
AVERTISSEMENT: Armature, bobinages induc-
teurs et unité de commande ne doivent pas
&tre piongés dans une soiution nettovante car
ils pourraient s'endommager.

1. Nettoyez les balais de carbonne et lsur
support avec un chiffon propre imbibé de
gazoline. Essuvez scigneusement les balais
avec un chiffon propre. Séchez les porte-
balais evec un jet d'air sec.

2. Enlevez iz saleté, !'huile ou la graisse du
collecteur avec un chiffon propre imbibé de
gazoline. Essuyez bien avec un chiffon pro-
pre et sec,

3. Nettoyez i'engrenage de démarrage du mo-
teur et 'unité de commande (embrayage}
avec un chiffon propre et sec.

NOTE: Vous ne devez pas nettover les coussinets
de l‘arbre d’armature avec des dissolvants
pour la graisse.

4. Plongez toutes les piéces métalliques dans un
bain pro;:ra de soiution nettovante. Essuyez
avec un chiffon propre et sec.

(F

gt

iINSPECTION

. Examinez toutes les piéces pour voir si elles
ne sont pas mécaniguement usées ou endom-
magées.

N

. Vérifiez I'état de !'armature tel qu'indiqué 3
Iz scus-section 3-4.

3. Vérifiez I'état général du collecteur, et s'il est
endommagé, vous devez d’abord le passer au
tour, couper i‘isolant entre les barres avec un
outil 2 fraiser spécial puis ie repasser au tour
pour ia finition.

4. Vovyez si les joints de plomb entre les barres
cu coliecteur et les ailettes sont en bon état.

DEMARREUR ELECTRIQUE

[$1]

. Vérifiez I"armature de nouveau pour voir s'il
n'y & pas de court-cireuit 2 la masse oU entre
ies spires tel qu'incigué 2 [z sous-section 34.

o

. Vérifiez les bobinages inducteurs et les porte-
balais isolés pour déceler les courts-circuits
tel gu'indicué & lz sous-section 3-4. Les
bobinages ne doivent &tre ni brilés ni dessou-
dés. lis ne doivent pas non plus dépasser la
masse polaire,

w

. Vérifiez la continuité des bobinages induc-
teurs et inspectez chacune des connexions te!
gqu'indigué 2 la sous-section 3-4. Remplacez
tout bobinage inducteur défectusux.

8. Veillez 2 ce gue les balais de carbone se

T
i

déplacent iibrement dans les guides de leur
porte-balais. Remplacez tout ressort de balal
endommagé ou brilé. Vérifiez ia pression des
balais 2 "aide d'une baiance romaine (1.2 &
1.5 livr
8. Rempiacez toute unité de commande usée ou
endommagse.

r

10. Voyez si ie soléncide du démarreur n'est pas
usé ou endommagé. Vérifiez le fonction-
nement du soiénoide tel gu'indigus
sous-section 3-4, Remplacez-ie au besoin.

{G} DIAGNOSTICBE
MAUVAIS FONCTIONNEMENT

Le mauvais fonctionnement n'est pas toujours
attribuable au démarreur, mais peut étre causé
par une batterie, des interruptsurs, des con-
nexions et/ou cables défectueux. Le probléme
peut également provenir d’'un mauvais fonction-
nement du systéme d'aliumage et/ou du systéme
de cerburation. Le tebleau de diagnostic de
mauvais fonctionnement est limité au systéme de
démarrage.

IMPORTANT
Court-circuiter le démarreur électrigue est tou-
jours dangereux; aussi débranchez le cdble de Ia
mise & la masse de |z batterie avant de procéder 3
la réparation du systéme de démarrage. Ne
céposez pas les outils sur lg batterie.
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DEMARREUR ELECTRIQUE

{H) ASSEMBLAGE

1. Glissez ['unité de commande {embrayage) sur
le bont bout de i'arbre d'armature (fig.
3-5-8]. Poussez en place !'anneau de butde et
piacez l'anneau de verrouilizge dans iz bonne
rainure de {'arbre d'armature.

NOTE: L'unitd de commande {embrayage} doit

reposer correctement sur larbre d'armature
et se déplacer librement sans se coincer.

Unité de commande
(emprayege}

Arbre
c'armature

358
2. Sur les démarreurs Bosch, installez ['ensem-
ble de I'armature comme suit:

{g) Placez le ievier du solénoide sur 'unité
de commande {embrayage}, l'angle du
levier face 2 i'armature.

{b) Insérez le bon nombre de rondelies c'é-
paisseur dans le support du cdté entraine-
ment.

{c) Fixez le levier au support du cdté entrai-
nement avec I‘axe du levier, une rondelle,
une bague et un écrou.

{d) Placez le joint profilé en cacutchouc dans
te support du coté entrafnement.

3. Sur les démarreurs MAA, instaliez 'ensembie
de 'armature comme suit:

{a} Placez le levier du sciénoide sur i'unité
de commande, !'angle du jevier face 3
Varmature.

'5) Poussez la rondelle appropriée du cdté
embrayage sur l'arbre d'armature.

T

3-08-07
{c) Insérez i'unité commande/ievier dans le
support du ¢Bté entrafnement.
(¢} Insérez la rondeile de retenue, les deux
(2} ressorts et le porte-ressort dans ie
support c8té entrafnement.

£ Placez le béti du démarreur sur "armature

{fig. 3-5-8].

Béati cu démarreur

5. Placez correctement les trois (3} rondelies
dans le support c&té collecteur.

8. Sur les démarreurs Bosch, glissez le ressort en
spirale sur 'arbre d'armature.

7. Mettez le support du cdté collecteur en
place. insérez les bouions libres et fixez le
tout (fig. 3-5-10).

NOTE: L'ergot du support cdté collecteur doit

s'encastrer parfaitement dans la rainure du
bati du démarreur.

' i
Boulon libre
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8. Mettez ie solénoide en place et fixez-ie au
support cu cbté entrainement avec trcis {3}
vis {fig. 3-5-11). Assurez-vous gue le levier du
soiéncice soit relié & celui-cl.

[{8]

. Insérez les balais de carbone dans ieur porte-

baiais respectif {fig. 3-5-12}. Assurez-vous
gue fe -bealai se déplace librement sans se
coincer contre le fil du bailai.

NOCTE: Lorsgue vous posez ies baiais de carbone,
laissez revenir le ressort délicetement sur les

baiais.

10. Reliez {2 connexion du bobinage au solé-
noide du démarreur.

11. Mettez 2 la bonne place le collet de ferme-

ture et assujettissez-ie avec ia vis appropride
{fig. 3-5-13).

{J} INSTALLATION

1. Posez le démarreur et son support tel gu'indi-
gué 2 Iz section 2.

2. Sur les moteurs & deux cylindres, instaiiez le
support du moteur tel gu'indiqué 3 |z sectien
2.

3. installez le moteur tel qu'indiqué 2 la secticn
2.

DEMARREUR ELECTRIQUE

Sclénoice

3-5-32

Collet de fermeture

35-13
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ELECTRICITE

3-6 BATTERIE

{A) GENERALITES

Parce que g batterie ioue un réle critique sur tous les modéies dlectrigues, Bombardier {Ltée} éiabore
dans ce manue! de réparation des données théoriques sur ia batterie, et donne les “‘Sept étapes du
remisage de la batterie”. Vous trouverez en cutre des renseignements sur {‘utilisation de ['hydrométre, et
des graphiques sur 1'état de la batterie. Si elle est bien entretenue, la batterie de ia motoneige devrait
durer longtemps.




3-08-C2 BATTERIE

(B} ENTRETIEN DE LABATTERIE en matériel actif, et |2 batterie peut maigré
N . . . tcut rester endommagss.
U lEr Les renseignements cul suivent vous

aiceront 2 déterminer |'dtet de ig hatterie 3, uX\.”“"" on par suite de !'évaporation du

By =]
Tiuide des éiéments; les plagues de I'accumu-
& r

Une batterie chargée mais et non- ; o )
ey iateur sont exposées & 'air, ce qui provogue
entretenue peut se détériorer comme suit T
une pius grande suifatation.

AL espcnc b B s ; :
. AUtC-gecharge résultant des réactions chimi- 4

4. Concentration d'acide trop $levée qui bri
ie séparateur isclent,

e

(,)

ternes entre les composants de iz
Une batterie exposée au scieil ou 2
=

ia chaleur sans aucune précaution e décharg
orepertion neiiemen’s & ['éiévetion de tempé- {C} ELECTROLYTE

oo - mme
raiare con

Lz solution d'électroivie se compose d'acide
urique et d'sau dont le poids varie avec

2. Sulfate de piomb se formant ] :
autc-cécherge. \'etat de charge de la batterie. Quand le taux de

»
t

| £ e .
de l'accumulateur par suite d

Cette matiére se reconvertis difficilement en ’:‘*arge s'abaisse, |'acide se retire de la solution
matérie! actif. Si ce phénomeéne continue, il our entrer dans les plagues de {'accumuiateur,
se Torme une substance dure et cristaliine Gui ce qui fait alors diminuer le poids de !‘dlec-
demande iz moitié du taux normal de charge trolyte. Servez-vous d’un hydrométre pour déter-
oendant 80 & EOu heures pour se reconvertir miner ['état de la batterie (fig. 3-6-2).
;
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batterie en termes de gravité spécifigue (fic.
Un hydrométre mesure ['état de charge de iz 3-3-31.
|
£
¥
i
B i R -
. Gravité £453 Acide & Gravité
Spécifique = Spécifique
p = Eau 1.140
oo " i
; =1 t
E =l
=
!
i COMPLETEMENT CHARGES DECHARGEE
E Acide dans !'esu; donne une Acide presgue entiérement
gravité spécificue de 1.280 2 dans les plagues; laisse derriére
I'électrolyte. lui un éiectrolyie faible. Gravi-
té spécifique pius faible; pres-
que celle de |'eau.
3-5-2
POIRE TUSE TUBE
DE DE
CACUTCHOUC VERRE LOTTEUR CACUTCHOUC
H H
% |
i
} coed
Hydromeétre de batterie servant & mesurer la gravité
spécifigue de ["électroivte de |2 batterie,
363
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BATTERIE

La plupart des hydrometres ne donnent une de point pa 1C cegs’és uX lectures su-cessus de
lecture juste qu'a 80°F. Pour obtenir des lectures 8C°F, eten soustravant .004 de point par 10 de-
exactes, régiez la lecture initizie en sjoutent 004 crés aux iect.z'es au- desso_:s de 80°F ([fig. 3-8-4;

{Nf

ze:ez iz tubs
e

i'aspiraz nas trop
d'électroivie

Le fictteur doit
dtre de;aw

as ]

i

fl S %m 11,260 l.w.,...,.l....m

i i
.‘ i F
! Prenez lalecure 2 la i
| nauteur de {"oel]

:

i CETTE ILLUSTRATION VOUS AIDERA A TROUVER LA LECTURE EXACTE

W

P [ —

3
H
L

A

I ekl
L) RS—
(v .

empérature au-Gessous de 3C°F.

e Vhydromeétre: 1.250
Temperamze de 'acide:. 20°F.
Soustrayez .024 de gr. sp.

b . - - T L
ia gI. 5p. eXacie est ae 1.2156

SECOND EXEMPLE:
Température au-dessus de 80°F.

Lecture de Phydromeétre: 1.235
Température de 'acide: 100°F.
Ajoutez .08 de gr. sp.

Lz gr. sp. exacte est de 1.243

364



BATTERIE

ATTENTICN: N'insteliez pas de batterie partiel-
iement chargée sur une motoneige: elie pour-
rait se fendre par ies grands froids. Le tableau
suivant {fig. 3-8-5} donne le point de congéle-

=

o

tion de l'dlectroiyte en rapport avec ['état de
charge de la batterie.

{€E} BRETRAIT

1. Détachez le cdble ndgatif (noir) et le cabie
positif {rouge) des bornes de iz batterie.

ATTENTION: Détachez ces cébies avec soin,
sinon les bornes de lz batterie pourraient se
briser,

2. Sur tous ies modéles Nordic et Qiympigue
1870, faites passer le cdble positif par e bon
orifice du dossier.

3. Enlevez les deux {2) boulons et écrous de la
batterie. Sculevez le cadre de retenue de izg
batterie et sortez ceile-ci du véhicuie,

NOTE: Sur les modéles compoertant un siége de
batterie amovible, enlevez les vis et rondeiles
de iz batterie et retirez le siége de iz batterie
du véhicuie. '

&, Détachez le céble positif cu démarreur élec-
tricue et le cébie négetif du chéssis du
véhicule,

(F} NETTOYAGE

1. Enievez avec un chiffon propre et sec la
graisse et la saleté du cadre de retenue et du
siége de la batterie,

2. Nettovez le boftier, ies cdbles et bornes de 2
batterie ainsi gue les bouchons avec une
solution d'eau et de bicarbonate de soude,

ATTENTION: 1l

e

¥V}

(0]

N)

[$]]

. Avec

3-0805

ne faut pas que la solution
netioyante pénétre dans la batterie, car elle
détruirait ['électrolyte.

une brosse & poils
ievez la corrosion des bornes des cédbies et
celles de 2 batterie.

en
de

INSPECTICN

. Vovez si les cables de iz batterie ne sont pas

endommagsés, dénudés ou mal reliés a feur

borne. Remplacez-les ou rattachez-ies au
besoin.
. Vérifiez le boftier de la batterie pour déceler

fissures ou autres dommages. Remplacez la
Datterie si le boftier est abimé.

. Vérifiez la sécurité de montage des bornes de

la batterie. Rempiacez iz batterie au besoin.

inspectez toutes les parties filetées pour
déceler les filets arrachés, faussés cu autre-
ment endommagés. Rempiacez toute piéce
défectueuss.

. Vovez si ies bouchons de la batterie ne sont

pas craqués cu endommagés. Assurez-vous
que les trous de ventilation soient libres.
Rempiacez tous bouchons défectueux. Si le
trou de ventiiation est obstrué, nettovez-le
avec un fii de fer rigide.

. Voyez si le cadre de retenue et/ou ie siége de

la batterie ne sont pas suifatés ou déformés.
Redressez-ies ou rempiacez-les au besoin,

. Vérifiez lz batterie avec un analyseur Merc-
Y

O-Tronic tel gu'indiqué & la sous-section 3-4.

. Vérifiez le niveau de {’éilectrolyte de chaque

celiule. Remplissez au niveau requis tel gu'in-
digué au paragraphe J, deuxiéme étape.

GRAVITE SPECIFIQUE
APRES CORRECTION
DE LA TEMPERATURE

ETAT DE CHARGE
DE LA BATTERIE

POINT DE CONGELATION
DE LA BATTERIE

1.260 Entidrement chargée -74°F.
1.230 Chargée aux 3/4 42°F,
1.200 A demi-chargée -18°F.
1.170 Chargée au 1/4 o°F.
1110 Déchargée +18°F,
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{H} INSTALLATION

. Sur les véhicules dotés d'un siége de batterie
amovibie, insérez les deux {2} vis de la
batterie cans ie sidge. Mettez ceiul

et boulonnez-ie au chiassis avec ions.

N
)

[/

Seliez e céble négatif au chissis,

3. Plecez le betterie sur son siége comme suit
{a} Sur les véhicules dont la batierie est
située cdans le dossier, placez iz batterie

de sorte gue lg borne négative soit du

¢ droit du dossier guand on aperceit

iz batterie dans e dossier.
i} Sur ies véhicules dont la batterie est

olacée sur l'avant du chéssis, iz borne

négetive ve du cdté cu siege du véhicuie.

gt fixez-le avec

ol

NOTE: Sur les véhicules dont ia batterie est
située dans le dossier, le cable positif doit
passer par le bon orifice du dossier avant

e

¢'étre relié 2 la borne de la batterie.

m_

8. Faites passer le céble négatif autour du cable

positif, el qu'iliustré 2 la section 2, figure
Z-2-57, et rehez ie cab!e négatif & ia borne de

fa batterie marquée d'un moins {—}.

ATTENTICN: Assurez-vous gue ies cibles positif
et négatif ne touchent pas le silencieux

7. Appliquez du protecteur pour métal L.P.S.
No. 1 sur les bornes de la batterie, sinon, de
iz vaseiine,

{J} SEPT ETAPES DU REMISAGE
DE LA BATTERIE

Premiére étape — Apres avoir détaché et enlevé &

’ 5

batterie du véhicule (voir paragraphe (Z}j, véri-
flez la gravité spécifigue de chague ceiiule avec

BATTERIE

un hydrométre. Si e beatteris est entigrement
i etlule devrait donner une lectu-

TP ———

2
i
1
H

i

3-6-6

Deuxidme étape — Vérifiez "électrolyte de che-

gue cellule et ajoutez de ['eau distiliée {sinon, de

H

i'eau potabie} au bescin {fic. 3-5-7).

ATTENTION: Ne rempiissez pas trop le fond ces
ouits d'aération.

NCTE: On ne peut prendre des lectures exactes
de i'électrolyte gue lorsgue ies fluides sont
bien méiangés, c'est-2-cire aprés que la batie-
rie a été chargée.




BATTERIE

Troisiéme étape — A l'zid
volts (B

L]
8%
-
s |
(2]
3
o
b §
w3
W
e
%
£,
[
RS

r

amp.), ou d'un chargeur a régime lent,
chargez complétement la batterie iusgu'a ce que
ies lectures de la gravité spécifigue donnent
1.260 (fig. 3-6-8}.

TTENTION: La température de 'édlectrolytie de

la batterie ne doit pas dépasser 120°F.

358
Quatridme étape — Nettoyez les bornes de la
batterie et ies raccords de cébles avec une brosse
en cuivre, puis appliguez une légére couche de
Protecteur pour métal L.P.S. No. 1 {sinon, de ia
vaseline} (fig. 3-8-C}.

365
Cinguidme étaps — Nettoyez le boftier de iz
batterie et les trous de ventilation avec une
solution d’eau et de bicarbonate de soude {la
solution nettoyante ne doit pas pénétrer dans la
batterie sinon elle risque de détruire l['éiectro-
iyte]. Rincez Iz batterie & l'eau claire et essuyez-
1z BIEN avec un chiffon propre {fig. 3-8-10}.

e

3510
Sixiéme étape — Remisez iz batterie dans un
endroit sec et frais 2fin de réduire au minimum
l‘auto-décharge et |'évaporation des fiuides {fig.
3-8-11h.

3611
Septiéme étape — Pendant le remisage vérifiez au
moin tous les quarante {4C] [ours [e niveau de
I'éiectrolyte et les lectures de {a graviié spécifi-
gue. Au besoin, maintenez la batterie tout 2 fait
pieine et e niveau de charge le plus élevé possibie
{charge 2 régime ient} {fig. 3-6-12].

Leclub v
ces chargeurs %”\ s‘

[
i

e
“wm,
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< of , CARROSSERIE ET CHASSIS
CENERALITES

Cette section se divise en deux (2] sous-sections. Les pidces présentées dans iz sous-section 4-1 (Carros-
serie; comprennent le capot, 2 consale, s dossier st le sidge. Tous les véhicules sont dotés d'un capot st
d'un siége, mals les motoneiges Ski-Doo n'ont pas toutes une conscle ou un dossier. Le tablezu 1 donne
la liste des véhicules sur lesqueis cet éguipement est standard et jugé amovible quand i s'agit d'effectuer
i remplacement cu des réparations.

Tabieau 1 — LISTE DES PIECES AMOVIBLES

g ; J PI2CES |
| MADGEE ANNEZ "CONSOLE | DOSSIER | ESCAMOTABLE | CAPOT INCLINABLE
i Olympigue 12/3 v
. 335& £ 5 v Y v
399 o v y v
I Nordic 3BS & E v v v ] v
840E g v v v/ ‘! v
Skandic 335 i
T'NT 2392 ; ,
T'NT 340 7 '? v
398 v .
840 o i v |
Alpine 3EeS & E :
invader B40E : |
| Elan 250 & E v i 4
i Olympigue 300 v ¥ v
g 335&E J J v v
3SR E 1 g v J v
i Nordic 388 & E v v v
B40E g J Y v
| Skandic 335 i v
' T'NT 292 ; v
! 340 7 ’i v
440 v
840 W
775 1 v
! Vaimont 398 & E v | v ;
i Alpine 640E v i v i

Vous trouversz en outre dans cette sous-section les facons de réparer le polycarbonate et le fibre de
verre appiicable au capot, & la console ou au dossier. Tous les logements de phare escamotables sont en
polycarbonate. Le tableau 2 donne le genre de matérie! utilisé pour la fabrication de chague capot.

Tableau 2 — MATERIEL DU CAPOT

MODELE _ANNEE ! MATERIEL
Nordic 388 et 398E 1876 Polycarbonate
{ Tous les autres modésies 1870 i Fibre de verre
; Elan 1871 | Fibre de verre
Civmpigue 1871 { Polycarbonate
i Nordic 389 et 383E 1871 : Polycarbonate
i Nordic 640E 1871 Fibre de verre
2 Skandic 335 1871 | Fibre de verre
% TNT 1971 : Fibre de verre i
! Alpine/Valmont 1871 i Fibre de verre :

a

La sous-section intitulée "Chassis” traite de pidces telles que le réservoir & essence, les poignées, les
pare-chocs, les réflecteurs, les boulons de carrosserie du moteur et articles du genre.

- —




4.7 CARRQCSSERIE
&-1-1 CAPOT i
{Tous les modales Elan)
{A] DEMONTAGE
1. Quwvrez les loguets du capot er faites-le
Dasculer vers 'avent,
2. Déz “ez ie bloc-réceptacie des hornes de !

tacle d
1
&5

W

&8-7-1
Enlevez les trois {3} boulons, rondelies et
écrous retenant le capot 2u véhicule {fig.
4-1-2}. Enlevez le capot et posez-le 3 ¢oté du
vdhicuia,

CAPOT

&. De Vextérieur du capot, tournsz la vis de

gauche ratiechant le phare st 2 c3ble de
retenue au capot {fig. 4-1-3}. En.ezcz Bcrou

rapide et le cdbis de
Posez le ¢ibis sur le véhicule,

{3} DESASSEMBLAGE

1

etirez le pare-brise du capot an dévissant
ies neuf (8] dcrous. Enlevez las rondsl fes, ies
bouions de carrosseric et les deu 2 atiaches
de coin {fig, 4-1-4},

Attache de coin

Enievez le protecteur du pare-brise.

De ['extérieur du
nievez ['ger

capoi, tournez lz vis ot

rapide gui reste. Retirez
I'écrou de lintérieur du capot et enlevez e
phare (fig. 4-1-5).

—



CAPCT

&, Enievez !z doullle de i’z

4.5

£

mpoule en soulevent

ies pinces de retenue {fig. 4-? -8},

L¥]

cacutchous et d'un réflecteur; deux {2
rivets & manchon retisnnent lz tout. On pau
faire sortir les rivets avec une méche sour
ramplacer les pigces défectususss.

Le tabiszu suivant énumsrs les pidces cu'en
ne doit pas enievar du capot lors du déses-
sembizge, 2 moins gu'slies ne scient en-
dommeagées. Si wvous devez les remplacer,
consuitez ce teblesu gui donne ies modesce
fixation et de démontage.

Pince de retenus

Douille de "ampoule

o

NOTE: Le

415
Enievez "ampoule de Iz douille en lz tour-

nant l[égérement vers {2 gauche et en la tirent.

Snievez les deux {2} rondeiles placdes sur
chague vis retenant le phare. Enlevez les vis.

chare se compese d'un annsau
chromé, d'une lentiile munie d’un anneau de

- vrv-T'—r"—'——'wH-—f -

% -— tad -

PIECE FIXATION DEMONTAGE
Griile ¢'zération Eerou rapide Usilisez des piness
12}
Plague Ecrou repide Utilisez deas pinces
d'identification
Eriguette Revers achnésif Arrachez
didentification
Pizcue da Ecrous rapides Utilisez des pinces
réflecteur (2}
Eriguette Revers adhésit Arrachez
Ski-Doo
Bands (2} Revers adhési? { Arrachez

toquet {2}

Penturs

Rivers 3ciair
FEivets cizir

Mszche ce 1/87
Méche ¢z 1/8"

i

(T} ASSEMBLAGE

i.

[&]]

NOTE: Si les rivets & manchon du

Avent de procéder & lsssemblage, assurez-
vous gue toutes ies pidces soient propraes &t
Que ies piéces défectususes alent 1€ répardes
cu rempiacées. VYovyez ¢ paragraphe 4-1-11
pour e nettovage.

Effectusz les vérifications indiquées au pars-
graphe 4-1-12.

Posez {‘ampoule dans Iz

i8gére pression et en iz
droite.

deouilie zvec une
tournant wvers is

Posez 'ensemble de Iz douilie dans le réfisc-
teur et fixez le tout en refermant les pinces
de retenue. Assurez-vous que lesbornesde iz
douille pointent dans la direction ocpposée au
mot TOP inscrit sur la lentitis.

Placez deux {2) rondelies sur chacune des
deux {2} vis de fixation du phare. Piacez
"éiément phare dans ["ouverture du capot.
Fixez-le avec un (1) écrou rapide posé sur la
vis de gauche du phare {fig. 4-1-7).

hare ont



Fa
C.

€t enlevds, assemblez le réflecteur, Iz Ecr:‘*?!is
et 'anneau chromé 2 |'aide des deux 12} vis

enlevées auparavant et avec guatre {4} rondel-

ouverture du
2 i{'aide c'un {1} dcrou
1 cBt€ gauche seulement, sur la vis de
{fig, 4-1-7}.

Posez le protecteursurle pam-brise. rixez le
pare-brise au capot avec neut (8) boulens de

carrosserie, rondelles, édcrous et deux (2}
ettache

s de coin (fig. 4-1-8).

e i R

0 e AR i

Attache de coin

{B}

N

INSTALLATION

Mettez le capot en place sur le véhicule.
Fixez ia penture du capot & celle du véhicule
avec trois {3) boulons, rondelles et écrous.

A’-—*? chez le céble de retenue 3 iz vis du
2 droit du phare et fixez le tout aves un
autre écrou rapide (fig. 4-1-8)

hun.

4.1.8

o

aux bornes de iz

Rattachez le réceptacie
douille du phare.

Fermez le capot et accrochez les iogusts du

capot,

Vérifiez ['2justement du phare te
U paragraphe £-1-13.

| gu’indiqué

£-3-2 CAPCT

{Tous les medéies Clympigu
12/3 et T'NT 292, 1870}

>
(A} DEMONTAGE
1. Enlevez le bouchon du réservoir 2 essence.
2. Débranchez le raccord électrigue
3. Sur tous les modéles T'NT 282, détachez le
céble de !indicateur de vitesss de !"instru-
ment.
4. Décrochez ies quatre {4) loquets latéraux et
retirez le capot du véhicule.
z -
{B) DESASSEMBLAGE
s A Yaide de pinces, recressez les paties
c'ancrage du pare-brise par en-dessous gu
capot et enlevez le pare-brise du capot. Enle-
vez la bande de cacutchouc et les pattes
d'ancrage du pare-brise. Enlevez le protec-
teur du pare-brise.
2. Détachez le bloc-réceptacie des bornes de iz
douille du phare.
3. De !extérieur cdu capot, tournez les vis

retenant le phare au capot. Enlevez les écrous
rapides de l'intérieur cu capot et retirez e
chare,



CAPCT

4.

Enlevez !a douille de I"'ampoulie de réflecteur

en sculevant les pinces de retenue (fig.
1-1-103.

Pince de retenue

Douille de I"ampoule

[

3

Enlevez !"zampouie de la douille en Iz tour-
nant légérement vers iz gauche et en la tirant.

Enilevez les deux {2} rondelles placées sur
chague vis retenant le phare. Enlevez les vis.

NCTE: Le phare se compose d'un anneau

hromeé, d’une lentilie munie d’un anneau de
caoutchoucet d’'un réflecteur; deux (2} rivets
2 manchon retiennent le tout. On peut faire
sortir les rivets avec une méche pour rempla-
cer les piéces défectueuses.

Détachez les blocs d'interrupteurs des inter-
rupteurs de I"allumage et de iumiére. Enlevez
ie bouton, desserrez l'écrou de verrouillage
arriére et enievez ['écrou avant rattachant
Vinterrupteur de lumiére au tableau de borc.
Enlevez interrupteur de lumiére. Enlevez le
capuchon de caoutchouc, desserrez !"écrou de
verrouillage arriére et enlevez I'écrou avant
rattachant l'interrupteur de {'allumage au
tableau de bord. Enlevez !'interrupteur de
I'allumage (fig. 4-1-11).

el

P O

Bouten

. interrupteur de iumiérs 5,
. Ecrou de verrouillage
. Ecrou avant

Cepuchon de caoutchouc

Inerrupteur de aliumage
5. Ecrou de verrouitiage

7. Ecrou avant
8.

4-1-11

Sur les modéles T'NT 282, enlevez |'écrou

fixant ia bride en "U" du compte-tours au
czpot. Enlevez cette bride ef sortez instru-

Sur les modales T'NT 282, enievez {"8crou
de !indicateur de
Enlevez cette

hride et

V'anneau intérieur, puissortez 'instrument du

N'enlevez pas |'amortisseur de l'indica-

teur de vitesse du tablesu de bord si vous
n'avez pas bescin de le remplacer.

8.
ment du tebleau de bord.
g,
fixant iz bride en "U”
vitesse au capot.
tableau de bord.
NOTE:

0. Le tebleau suivant énumeére les pigces guon

ne doit pas enlever du capct lors du désas-
sembiage si elles ne sont pas endommagées.
Si vous devez les remplacer, consuitez ce
tableau qui donne les modes de fixation et
de démontage.

PIECE

FIXATION

DEMONTAGE

Loguet {4}

Bague cu goulot
de réserveir @
essence

Griile d'aération
2}

Bande

Rivet éclair
Bordure & rainures
Ecrou rapide

Revers adhésif

Utiiisez une méche
cde 11/64"
Tirez

Utilisez des pinces

Arrachez

" ---T o —— oy -
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CAPCT

pattes d'ancrage du pare-brise par en-dessous
du capos, et enlevez i pars-Grise du véhicule.
Enlevez iz bande de caoutchouc et les pattes
d’ancrage du pars-brise. Enievez le protecteur
de pars-brise.

“h

Enlevez le mécanisme du phare de g fagon
suivante:

a) Détachez le bicc-réceptacie des bornes
e la douilie du phare.

.

(b} Enlevez la vis et "écrou fixant la tige de
commande 2au levier de commende.
Enievez lg vis et "écrou fixant ie levier
de commande & son support. Retirez le
levier de commande du capot (fig.
£-1-120.

£.1-12

{c} Enlevez les deux {2} goupilies de sécuri-
té de !‘autre extrémité de iz tige de
commande et enlevez celle-ci de ['an-
neau de phare.

NOTE: N’enlevez pes le tube d'zjustement de

la tige de commande 2 moins de devoir le

remplacer.

{d}] Détachez le ressort d'escamotage du
support de i‘anneau de phare. Enlevez
les vis et les &crous fixant {'anneau de
phare au support. Enlevez le support
d’arrét et 'ensemble cdu phare du capot
{fig. 4-1-13}. Enlevez écrou et la vis
d'aiustemeant de {"anneau.

&07-07

4-1-13

{e} Soulevez lespinces deratenue et enlevez
douille et ampoule du réflecteur {fig.
4-1-14}. Tournez i'ampcuie vers la gau-

! T e L. -
che pour iz ratirer ce iz douilie.

Pince de retenue

4-1.14

{f} Enievez {"ensemble du phare de i"anneau
en retirant les deux (2) vis et ies écrous
3

rapide. Enlevez les deux (2} rondelles
de chague vis {fig. 4-1-15}.

NOTE: L'ensemble du phare se compese d'un

anneau chromé, d'une lentille cerclée de

o e e



40108

caoutchouc et d'un réflecteur, ie tout dtant
retenu par deux (2} rivets & manchon. On
peut faire sortir les rivets avec une méche

pour remplacer les piéces endommagéss.

Anneau de share

Phare

Rondelies

= Zerou rapide

£.3.%5

Débranchez les blocs d'interrupteurs des in-

errupteurs ds | aiiu"zage et de lumiére, A
l'zide d'un tournevis retirez les receptac%es du
bloc-réceptacie du phare {fig. 4-1-16). Faites
passer le faisceau de fils par le trou du bati
du phare et par iz pince de retenu installe
dans la rainure du pare-brise. Retirez e
faisceau de fils et la2 pince de retenu.

NOTE: Sur tous les modéles 3 démarreur élec-

trique, détachez le raccord au redresseur
avant de retirer le faisceau de fils du capot.

Pour enlever !
rez le ncuton, desserraz iec—oa. de

nterrupteur de it 'miére, reti-

lage arrigre st enlevez l'dcrou avan'z. Pcur

CAPCT

enlever !'interrupteur de I'alluma age snievez
le capuchon de cacutchouc, desserrez ’dcrou
de verrouiliage arriére et enlevez "écrou avant
ifig. 4-1-17).

4
B

. interrupteur de iumiére 5, interrupteur ce Iailumage
Ecrou de verrouiliage 8. Ecrou de verrouiiiage
.Eerou avant 7. Ecrou avent

. Bouton

A wN

N

3

8. Capuchon de caocutchouc

W

NQOTE:

&-1-77

Sur les modéles T'NT 340, enievez Iécrou
fixant Iz bride en ""U" du compte-tours au
cepot. Enlevez la bride en "L’ et sorte
"instrument du tableau de borc.

Sur les modéles T'NT 340, enlevez I'scrou
fixant 2 bride en "U"” de !'indicateur de
vitesse au capot. En%evez 'anneau intérieur
de la bride en "U" et sortez I'instrument du
tableau de bord.

N'enlevez pas i’amortisseur de {'indica-
teur de vitesse du tableau de bord 2 moins de
devolir le remplacer.

Pour enlever le support de ['anneau de
phare, retirez les trois (3} scrous et rondelles.

Enlevez le support et les six {3 cacutchoucs
isciants (fig. 4-1-18).




CAPOT

8. Enlevez ie héti escamotsble du phare en

retirant iss deux {2} écrous et rondelles.
Enlevez le bat et les guatre {4) cacutchoucs
isciants. Décrochez ie ressort zu béti et & Ig
penture {fig. 4-1-19).

-1-18

Le tabieau suivant donne les piéces gue vous
ne devez pas eniever du capot lors du
désassemblage s! elles ne sont pas endom-
macées. Si vous devez les remplacer, voyez
2 ce iableau les modes de fixsticn et de
démontage.

f\)

£07-0¢8

Faites les vérifications t=!

paragraphe 4-7-12.

quindigué au

Accrochez {e ressort au bétl escamotable du
3

o
. . : . ol
phare et & la penture du capot. Metizz e

58t an place sur le capot en vous assuren
cu'll repose bien sur le rebord orévu & cst
effet. Posez cuatre {4} cacutchoucs isolants
sur les gouions du capot {fig. 4-1-20). Fixez
ie béti avec deux (2} rondelles et écrous. Ne
serrez pas trop les écrous,

"~ 2-1-20

Posez trois {3} caoutchoucs isolants sur les
goujons du capot. Mettez le support de
Panneau de phare en place en vous assurant
gue le bras du support soit & gauche, Fixez-
2 avec trois (3} rondelles et écrous {fig.
£-71-21%. Ne serrez pas trop les écrous.

£,
i
£ x rd
E PIECES FIXATION DEMONTAGE
'E Loguet (4] Rivets éciair Utilisez une méche
de 11/64"
Grille iatérale (2} Bordure & rainure Tirez
Grille inférieure Ecrou rapide Utilisez des pinces
{2}
Bague du geulot Bordure a rainure Tirez
de réserveoir 2
{ essence
Bande Revers adhésif Arrachez
Redresseur Deux {2] écrous, Entevez écrous et
(modaies rondelies et rondelles
électrigue caocutchoucs
seulement) isolants
Supportde iz Rivet éclair Utilisez une méche
commande de 11/64"
Plaque guide Rivet éclair Utilisez une méache
de 11/64"
Penture du bati Rives éciair Utilisez une méche
escamotable de 11/64"
Tableau de bord Revers adhésif Arrachez
{2)
{C) ASSEMBLAGE

1. Avant de procéder & |'assemblage, assurez-

vous que toutes les piéces soient propres, et .

que toutss les piéces défectueuses aient éi2
réparées ou rempiacées. Voyez les modes ce
nettovage au paragraphe 4-1-11.

e e

4121
Sur les modéies T'NT 340, insérez le compte-
tours dans le bon crifice du tableau de bord.

rryoary

Fixez l'instrument et ia bride en "U
un écrou.

avec



4-01-10

Q)

w

Sur les modéles T'NT 340, insdrez '

tsur dﬂ vitesse dans "orifice du tzhlsau de
ﬁ

. - . £ !
oorc. Placez ["annesu intérieur ot lz bride en
Fry orrp | o s - § H %

U”. Fixez l'instrument st iz brids avec un
gcrou

Placez les interrup

:
cgans e

teurs de "allumage ot de
de Dbord. Serrsz

_aaﬂ-zh'\!

iniere SiSall
A - =3 - Ao i
: 8crou avent et tixez U:-‘Gq 1z inter: upeeur

avec son eécrou de verrouiliage arridre. Vissez
ia houtonsur nterrupteur c‘e
le capuchon de caouichouc s

.

de l'allumage.

Reliez les blocs d'interrupteurs aux interrup-

t=a.'s de l'aliumage st de %um%ére. Placez
attache du cdble dans le rainure du capot et

:aites passer le faisceau de fils par 'attache
insérez-les dans le bloc-réceptacie du

{a} Posez deux {2} vis et quatre {4) rondel-
les sur le phare.

TEZ: 81 vous avez ¢4 remplzcer une des
pigces {lentille, anneau et/ou réflecteur du
phare} et extraire des rivets & manchon 1,
assembiez lz lentilie cerclée de caou;cr‘o..sc
zinst que le réflecteur avec "anneau chro

& laide de deux (2} vis et de guatre {4}
rondelies

{b} Posez la douille en

'ampoule dans
donnant une Iégédre

é
toumnant vers iz droite.

.

ression et en

{c} Posez lz douille dans le réfiecteur ot
fixez-la en refermant les pinces de
stenue. Assurez-vcus que ies bornes de

la douiile pointent dans Iz c.i%rec‘z:\.r
opposée au mot TOP inscrit sur la
fentlile.

v-:xez le phare 2 I'anneau de phare avec
eux (2) écrous rapide.
{2 !\*‘Eettez I'anneau de phare en place sur
ie capot.

{f} Accrochez le ressort d'escamotage au

support du phare et & ["anneau de phe-
Alignez le support, "annezu 2% le

upport d’arrét. Fixez le tout avec deux

{2} vis et écrous (fig. 4-1-22). Posaz la

vis d'ajustement et fixez-la avec un

dcrou,

CAPCT

4-1-22

Insérez iz tige de commands dans es

bons orifices de 'anneau de ahare Vous

devez insérer la tige par le c&té gauche.

Fixez-ia avec deux {2} nouvelles goupil-
s de sécurité,

Insérez le levier de ecmmeande cans iz
fente du capot ot fixez-is au suppoi t ce
‘2 commande avec une vis et un dcrou.
Attacnez la tige de commande au levier
de commande avec une vis et un dcrou

{fig. £4-1-23).

4-1-23

ioc-réceptacie aux bornes de Iz



. Posez les pattes dancrage sur le pers-brise
aginsi gque e protecteur et ia borne de
caoutchouc.

12. Applicuez du savon iiguide dans la rainure
cdu capot et metiez i"ensembie du pare-brise
en piace sur ie capot,

13. En partant du centre, fixez is pare-brise en

repliant les pattes d’ancrage sous le capel.

{D} INSTALLATION

1. Placez le capot sur le véhicule,

2. Surles modéies T'NT 343, raccordez le céils
de indicateur de vitessa.

3. Branchez ie raccerd éisctrigue.
Fermez les quatre {4} loguets latdraux inté-
risurs et posez le bouchon du réservoir &
essencs,

o

. Vérifiez "'ajustement cu phare tel gu'indiqué
au paragraphe 4-71-13.

414 CAPCT
{Tous ies modéies Clympigue 1871}

{A) DEMONTAGE

1. Ouvrez les loguets du capot et faites basculer
ce dernier vers l'avant.

2. Détachez e bloc-réceptacie des bornes de iz
douille du phare. Décrochez le ressort du
cgble de retenue.

3. Enievez iz gaine spirzle du cdble de retenue

et du fil dlectrigue brun {fig. 4-1-24).

4124

4-01-11

4. Enlevez ia vis fixant le céble de retenue 2 la

F3

goupiile de retenue placde dansie reinurs cu

capot {fig. 4-1-28).

4-1.25

5. Enievez une {1} pince de retenus de chague
pivol de penture. t en maintenant le

capet en place, enisvez les deux (2! pivots de

penture, puis enlevez iz capot {fig. 4-1-28L.

NCTE: Nenlevez pas les guatre (4] ceillsts de
cacutchouc du capct & moins de deveir les
remplacer.




4-01-12

{3) DESASSEMRL

1. A l'zside de pinces, redressez ies paties
daz‘crage du pare-brise par en-dessous du
capet en enlever e "arﬁ-b'rse (fig. 4-1-27).

2

%Er;evez la pince de retenue du cédzie de iz

reinure du capot,

4-1-27

2. Enievez la bande de caoutchouc et les paties

d'ancrage du pare-brise ainsi cue ie protec-
\.»Ur.

3. Procédez comme suit pour enlever le méee-

nisme du phare:

a) Enilevez 'écrou, la rondelle et Iz vis
ratiachent iz tige de commande au ie-
vier de commande. Enilevez les goupiiies
de sécurité fixant la tige de commande
& I'anneau ce phare. Enievez Iz tige de
commande (fig. 4-1-28).

NCTE: Nenlevez pas ie tube d'ajustement de
ia tige de commande 2 moins de deveir la

remplacer.

- Levier de commande

CAPOT
(B} Enlevez !"dcrou, Ie support ¢'arrét, |
ressort et le boulon fixant g levier da
commande au supa t du capot. Enie-
vez ie ievier {fig. 4-1-28}.

{c} Décrochez ie ressor: d'escamotage de
'annezu de phare et du support du
capot. Enlevez Iz vis d'ajustement. En-
ievez un (1) écrou rapide et retirez e
pivet de lz penture de i’anneay de
phare. Détachez le ressort du cable de
retenue au support du capot {fig.
4-7-38}. Enievez i‘ensembie du share et
$Cn anneau du capot.

NOTE: N'enlevez pas les oeillets de caoutchouc
de "anneau de phare si vous ne devez pas ies
rempiacer.

4-1-3C

(d) Soulevez ies pincesde retenue e+ enlevez
iz douille et I'ampoule du réflecteur
{fig. 4-1-31). Tournez 'ampoule vers Iz
gauche pour !‘enlever de iz douille,

4



CAPCT

Pince de retenue

4.1-33
5. Enlevez les écrous rapides de chague extré-
mité du pivot retenant ie béti escamotabls
du phare. Enlevez le pivot et le ressort

{fic. 4-1-34}. Retirez le bati du capot.

{e} Enisvez les vis les écrous rapides = i o
e ;,:: bant “Fei ; iy ‘S._n -&flae NCTE: N'enievez pas les ceillets de caoutchouc
s e S du béti & moins d'avoir & les rempiacer.

a

teur & {"anneau de phare. Enlevez les
guatre {£) rondelles {fig. £-1-32}.

NOTE: iL'ensemble du phare se compose d'un
anneau chromé, cd'une lentilie cerclée de
cacutchous et d'un réflecteur, le tout étant
retenu par deux {2} rivets & manchon. On
peut Taire seortir les rivets avec une méche
pour remplacer les pidces endommageées.

Anneau de phare £.1:34
8. Le tableau suivant donne iz liste des piéces
gue vous ne devez pas eniever du capot iors
du désassembilage si elles ne sont pas endom-
magées. Si vous devez les remplacer, voyez &
ce tableau les modes de fixation et de dé-

Ensemble du phare

montage.
Rondelies
g\b < P ~ »
2 Ecrou rapide PIECES FIXATION DEMONTAGE
Vis Plague Ecrou rapide Utiiisez des pinces
v d'identification
\q Etiquette Revers adhésif Arrachez
o d'identification
WET: Plaque et Ecrou rapide Utilisez des pinces
réfiecteur
4. Décrochez le ressort & la porte d'accés et Etiquette Ski-Doo | Revers adhésif Arrachez
au suppert sur le capot. Enlevez les deux {2} Bande (2 Revers adhésif Arrachez
. - v r e . :_ + (Y . - = I _1_ -
vis et écrous de lz porte d’accés et enlevez oquet (2} e ;f:',’f;,z, HOE BRI
celle-ci du capet {fig. 4-1-33).

oy —



2]

P.J

'assembiage, assursz-

- e - -~
ces soient propres, et

U 2 cet effer, nedrex
béti. Piacez iz rassors

-
sur ie pivet st faites traverser Iz pivot de

{1}

- A S e T Rn L ,e
=l 2 ressort doit &t oigcs su
=1
2

SOree gque son Sout recourhé

4-1-35

Accrochez e resscr aux supports du cazot.

Fixsz iz porte d’accds zux supports du capot
avec deux {2} vi
ressort de reteny
t {fig. 4-1-38],

s et des écrous. Accrochez le
& & la porte et au support du

CAPOT

- -] % I e
o. installez e Mecenisms Cu phars cde iz acoh

suivante:
5 iE N L T e LAY .
g} Posez deux {2 vis et guatre {£; rondsi-

ies sur I'ansemble du phare.,

SI vous avez 4o remplacer cerizines
pigces (lentills, anneau et/ou réflecteur) ds
‘ensemble du phare et sxtraire les rivets 2
menchon, assemblez Iz lentilie avec son
anngau chroms avec les deux {2) vis et guatrs

i

{5} Possz I'ampoule dens Iz cdouille avec
pression et en iz tourmnant

{c] Posez Vensembls de Iz
réflecteur =t fixez-le en refermant ies
sinces de retenue. Assurez-vous gue ies
Sornes cde lz douille sointent dans iz
direction opposée au mot TOP inscrit

srem G} it
Wi i@ eniiie,

1]

Share avec
——

2} écrous rapides (fig. 4-1-37).

£-1-37

(8] Mettez "a2nneau de chars en place sur le
capct. Insérez le pivot de la penture
dans les sugports du capot et 'anneau.
Posez e resscrt du cdble de retenue du

&
ok
({3
[
[#58
=
2,
-l

O

“r
0

1)}

m
]

1)

-3

b

o

b §
w

)}

+
M

ressort d'escamotage, du caté gasucha ds
ce méme pivot. Accrochez le ressort
d'escamotage aux supports du scapot
fig. 4-1-38). Fixez le pivot avec daux
!} nouveaux écrous rapides. Posez iz

vis d'zjustement avec son ressor: dans

"anneau de phare.



CAPOT

' 'Ressor: Gu cabie

4-1-38

7. Fixez le levier de commande au support du
capot avec une vis, un ressort, un sugpor:
d'arrét ot un écrou.

NOTE: Placez iz support d’arrét sur ie supp
du capect, i‘encoche de droite face 2 | arzaére
{fig. 4-1-38}

Levier de commande

Encoche

- Ressort -

4-1.33

8. Placez iz tige de commande dans les bons
orifices de i'anneau de phare et fixez-iz avec
deux {2} nouvelles goupiiles de sécurité.
Fixez la tige au levier cde commande avec
une vis, une rondeile et un écrou. Ne serrez
pas trop l'écrou. Le levier doit pivoter
librement {fig. 4-1-40}.

-

M e ™
4-07-15

7140

S. Possz les pa‘z"‘es d'ancrage sur ie pare-brise

ainsi que le protecteur et la bande de

cacutchoue. Placez lz goupiile de sécurité
dans ia rainure du capot.

10. Appiiguez du ssvon liguide dans la rainure

du capot 2t mettez le pare-Crise en place su

ey
Ll

brise en
"ancrage sous ie capot.

n partant du centre, Tixez le pare-
repiiant les pattes &

{D} INSTALLATION

1. Mettez le capot en place sur le véhicule et
insérez les pivots de penture. Fixez ceux-ci
avec des pincsas de retenue {fig. £-1-41),

Pivat de penture




401-16

2. Attachez Uextrémiss du céble de retenue
& la goupille de sécurité 3 I'zide d'une vis
et d’un dcrou resids.

3 sur i cédbie de rete-

4. Branchez le bi c-réceptacie 2ux bornes de iz

phare. Accrochez ie ressort au

céble de retenue,
3. Accrochez les loguets du capeot.
8. Vérifiez I'ajustement du phare avant a2l

qu’expliqué au paragraphe 4-1-13.

£-1-5 CAPCT
{Tous les modéies Nordic 388 et 302%)
(A) DEMONTAGE
. Décrochez les loguets du
les vers !"avant.

Ao
Capot

AN

Débranchez le cloc-réceptacie des bornes de
le douille du phare zvan®. Déposez e faisceau
de fils sur le véhicule.

e 2

3. Enlevez la vis et I"4crou retenant ig barre de
soutien du capot (fig. 4-1-42). Retirez Ia
barre de soutien du véhicule,

g ot 1A he

|
;

CAPCT

retirez les pivots du c2pot

Enlevez les pinces de retenue de chague pivo:
t
nlevez le capot du véhiculs.

n

e

e
=
-

NCTE: N'enlevez pas lesosiliess de czoutchoug
3.3
du capet & moins d’avoir 2 les remplacer.

Pivot de -perzi%zre :

{B) DESASSEMBLAGE

-~

T. A lzide de pinces, redressez les neuf (G}
pattes d'ancrage du pare-brise sous le capol
et retirez le pare-brise du capot.

2. Enlevez la bande de caoutchouc et ies pattes
c’ancrage du pare-brise. Snlevez lo protecteur
de pare-brise.

3. Enlevez le mécanisms de Iz iumiére de Iz
fagon suivante:

{a} Enlevez !z vis, l2 rondelle élastique et
I"écrou fixant la tige de commande au
levier de commande (fig. 4-1-44}. Enle-
vez iz vis, la rondelle élastigue et ["dcrou
fixant le ievier de commande au support
du levier. Retirez le levier de comman-
de. Enlevez les vis et dcrous fixant le
support du levier au capot,

NCTE: Sur les modéles 1871, les rondelles
élastiques ne sont pas inclues.




CAPCT 4-01-17

Ei:

Cuvrez les pinces de retenus et enievez
| iz douille et ! ‘ampouie du réflectsur
g’ {fig. 4-148). Tournez 'ampoule vars lz
gauchs pour i'enlever de Iz douille.

Suppor:

Pince de retenue

Viodéles 1871

L1484 n

(b} Enievez deux {2} goupilles de sécurité -.
de l!‘autre exitrémité de lz tige de -
commande et retirez celle-ci de i'anneau

R —

{2} Enlevez l'ensemble du phare de i‘zanneau
de phare. ; ; g s
en retirant deux {2} vis et écrous
NOTE: N'enlevez pas le tube d'ajustement de rapides. Retirez les deux (2} rondelies
iz tige de commande 2 moins davoir 2 Ie de chaque vis {fig, 4-1-47}.
rempiacer.

NOTE: L'ensemble du phare se compose d’un
I'anneau de phare et au support sur le anneau. chromé:, d’i.zne Eentéi%e cer-::iée_ ce
capot. Enievez un (1) écrou rapide et caoutehouc ezc'% un réflecteur; deux (2} rivets
retirez le pivot de Vanneau (fig. 4-1-45}) & manchon retiennent le tout. On peut faire

: scriir ies rivets avec une méche pour rempia-
cer les pidces endommageéss.

[z} Décrochez le ressort d'escamotage &

Enlevez i phare ainsi que l'anneau du
capot. Enlevez iz vis d'alustement et lg
ressort.

NOTE: N'enlevez pasies oe?ilets de caoutchouc
des supports du capot 2 moins de devoir les
remplacer.

Annesu de phare

Ensemble du phare

Honcdelles /
N .
= Scrou rapice
Vis
3 . \
Scrou rapide .;ﬁ
4148 4-1-47




4. Décrochez le ressort de Iz porte dfacoeds et

iss deux (2}

Enlevez lo po*te gt ée ressort {fig, 4-1-48..

£

i i
: i
%
i i
i |
4-1.48

B, i écrou rapide d'une des extrémi-
Retirez le pivot du bas cu

supperis eu capot, |
T oeu sé“ et au suppor:

g. &-148]. Enlevez le bati du capot.

NCTE: N'enlevez pes les oeillets da caoutchoue
des supports du capot 3 moins de devoir les
rempilacer.

Zcrou rapide

-~——— 3&ti cu phare ]
|

4-1.48
8. Le tableau suivant énu umére les pidces que

vcus ne devez pas e*.evnf du Capc cours
du désassemblage 2 moins qu'elies ne soient
endommagées. Si vous devez remplacer cer-
taines pigces, consulitez ce tableau gui denne
ies modes ce fixation et de démoentage,

CAPCT

PIECES | FIXATION | pEmonTacs |
Sand | Reversadhésit | Arrachez é
| Rivet &clzir | Utilisez une ]
i | miche de /g |
%?an;e et ] Ecrou rapide | Utilisez des |
é réflecteur (2} § pinces
| {modéles 1871} | ;
Zcusson j Ecrou repicds ‘% Utilisez des i
{modéies 167 I: f
| Revers achésit %

. gauche
iPlagus
i

P AN

: =
:

H

H

H

i

E

‘identification
"::oéaes 1871}
cusson

; C'identification

, {modéies 1870}
_§ ableau de
f bord droit
E{""ocezes 870}

Tableau de

| berd gauche

| {modales 1970)

EDeca. ce priss

? d’air gauche

‘l {modéles 1870
Décal de prise
d’air droit

i {modéles 1870}

rise d’air
{modéles 1870}

0.
Li+]
o

|
£
:
;
?Dé cal inf. gauche
i
f
|
]

:

H

Bordure 3
rainure
Bordure 2
rainure

Ecrou rapide

Revers echésit

Revers adhésit

Revers adhésit

Severs adhésit

Revers adhésif

Revears aghésit

Revers aghésis

i
i

| Tirez
R

?

;

‘ Utilisez des i
| pinces i
1 i
Arrachez !
I ;
i

i
! g s
| Utilisez des

i pinces

. Arrachez

3
I
i
|
§
i
g Arrachez
|
i Arrachez

Arrachez

Arrachez

Arrachez

{C} ASSEMBLAGE

1. Avent de procéder 3
Cus que toutes les pi

‘ece

I'assembilage, assurez-
s sgient

Dropres et



CAPOT

que toutes les pidces endemmagées aient ét8
réparées ou rampiacées, Voyez les modesds
nettovage au paragraphe 4-1-11.

2. Faites les vérifications tel gu’indigué au
paragraphe £-1-12,

2. Mettez le béti escamotizbie du phare en
oiace sur le capot. Assurez-vous gu'il repose
bien sur le rebord du capot prévu & cet effet.
Faites passer le pivot dans l'oeillet de cacut-
chouc placée sur le support du capot, le
réceptacle et 'autre support. Fixez le pivot
avec deux (2) écrous rapides. Accrochez s
ressort au béti et au suppert sur le capot.

4. Fixez la porte d’accds au support du capot
avec deux {2} vis et écrous. Ne serrez pas
trop les écrous, Accrochez le ressort a la por-
te d'accés et au support du capot.

m

. Pour installer le mécanisme du pha
dez comme suit:

re, procé-
{at Posez deux (2] vis et guatre {4} rondel-
les dans "'ensembie du phare.

NOTE: Si vous avez dit remplacer certaines
pidces (lentille, anneaux et/ou réflecteur] ce
'ensermble du phare et extraire les rivets &
manchon, assemblez lz lentilie avec son
anneau de caoutchouc, ainsi que le réfiec-
teur, 3 "anneau chromé avec les deux {2) vis
et quatre {4} rondelles.

{b} Posez {'ampoule dans la douille en la
poussant égérement et en la tournant
vers la droite.

Pl

Posez I'ensembie de la douille dans le
réflecteur et fixez-le en refermant les
pinces de retenue. Assurez-vous que les
bornes de Iz douille pointent dans la
direction opposée au mot TOP inscrit
sur la lentilie.

o

{d} Fixez le ghare 2 {"anneau de phare avec
deux (2} écrous rapides.

{e) Mettez "anneau de phare en place sur ie
capot. Faites passer le pivot dans les
ceillets de caoutchouc posés sur ies
supports du capot et "anneau de pnare
Fixez le pivot avec deux (2} écrous
rapides. Accrochez le ressort 2 'anneau
de phare et au support du capot.

e
o

Placez ie ressort sur lz vis d’aiustement
et pesez la vis dans i'anneau de phare.

4-01-19

% Fon

gl Insérez ig tige de commande par ie ¢bid

gauche dans les bons orifices de l'an-

neau de phare et fixez-lz avec deux (2}
nouvelles goupilles de séeurité,

{n) Fixez le support du ievier au capot avec
deux {2} vis et dcrous. Insérez ie levier
de commande dans la fente du capot et
fixez ie levier au support avec une
rondsile élastigue, une vis et un écrou.
Fixez le bout libre de iz tige de com-
mands au levier avec une vis et un &crou
{fic. 4-1-50C1.

NOTE: |l n'v a pas de rondelie éiastigue sur les
modéles 1970. Assurez-vous que les pidess
de fixation du levier et de iz tige de com-
mande ne soient pas trop serrées: le méca-
nisme doit pivoter librement.

£-1-50

5. Possz les pattes d'ancrage sur i

ainsi cue le
caoutchouc.

e pare-brise,
orotecteur et lz bande de

7. Appliguez du saven liguide dans lg rainure
du capot et mettez le pare-brise en place.

8. En partant du centre, repliez les pettes
¢'ancrage pour Tixer le pare-brise au capol.

{D) INSTALLATION

1. Mettez le capot en place sur iz véhicule et




40120

insérez deux {2} pivets de penture dans [
capotet lessupports du chéssis. Fixez chacue
pivot avec une pince de retenue.

insérez iz barre de soutien cdu capo®
Cn support sur le chéssis et Tixez-iz au cap
avec une vis et un écrou (fig. 4-1-51}.

!\)
w m
[ ]
b in

£.1-51%

3. Reliez le bloc-réceptacie 2ux bornes de iz
douilie du phare.

4. Accrochez les loguets latéraux pour fixer le
capot.

ol

Vérifiez "ajustement du phare te! qu'indigué
au paragrapne 4-1-13.

4-1-8 CAPCT
{Tous les modéles Nordic 840E)

(A} DEMONTAGE

7. Cuvrez les loguets du capot et faites basculer
ie capot vers 'avant.

2. Desser'ez i"écrou supérisur droit retenant
i“attache pour fils et le support de lz penture.
Détachez le bloc-réceptacle des bornes de ia
douille du phare {fig. 4-1-52). Retirez le
faisceau de fils de ['attache et posez-le sur ie
véhicule,

CAPCT

2 E:*.Eovm iz vis et "écrou fixant iz bearre ds
soutien du cepot au support de le penture.
Enlevez ia barre du véhicule {fig. 4-1-53).

4-1-53
4. Enlevez la pince de retenue de chague pivot
e penture et faites sortir les pivots. Enlevez

‘e capot du véhicule (fig. 4-1-54).

/ )
Piver &
penture




CAPOT

£30%-27

{B) DESASSEMBLAGE

1. A l‘aide de pinces, redressez les neuf (S}
pattes d'ancrage du pare-brise par en-dessous
du capot, et enlevez le pare-brise.

2. Enievez iz bande de cesoutchouc, ies pattes
d’ancrage et ie protecteur du pare-brise.

3. Pour enigver Iz mécanisme du phare, procé-
dez comme suit:

(2} Enlevez iz vis et "écrou fixant [z tige de {d} Ouvrez les pinces de retenue et enlevez
commands au levier da commaeands. iz douille et l'ampoule du réflecteur
Enlevez lz vis, iz rondelle élastique et {fig. 4-1-57}. Tournez I'ampoule vers la
"dcrou retenant le ievier de commande gauche pour la retirer de la deuille.

au support. Enlevez le levier de com-
mande {fig. 4-1-85].

Pince de retenue

NCTE: Sur les modéies 1970, enlevez la vis, la

!
rondeile é8lastique et {"écrou retenant le
support du levier zu capeot {voir g fi
4-1-55).

4.157

{8} Pour enlever ‘ensemble du phare de
I'anneau retirez deux {2} vis et écrous
rapides. Retirez deux (2} rondelles de
chaque vis {fig, 4-1-58}.

NOTE: L'ensembie du phare se compose d’un
anneau chromé, d’une lentilie cerciée de
caoutchoucetd’un réfiecteur, le tout retenue
par deux (2} rivets & manchon. On peut faire
sortir les rivets avec une méche pour rempia-
cer les piéces défectueuses.

(b} Enlevez les deux (2] goupiiles de sécuri-
té de !'autre bout de iz tige et retirez la Anneau de phare
tige de commande de {'annsau du phare.

MOTE: N’enievez pas le tube d'ajustement de
Vextrémité de iz tige de commande & moins
c¢’'avoir & le remplacer.

Ensemble du phare e

{c} Décrochez le ressort d’escamotage au idiodon /9
suppert de l'anneau de share. Enievez .\\a Eoron rapide
les vis et les écrous retenant 'anneau de 3
phare zu suppori. Retirez le support
d’arrétetle phare du capot (fig. 4-1-88).
Enlevez iz vis d’zgjustement de ['anneau,
4-1.58




e

= AL

&,

Pour enlever e support cde 'anneau de phare,

retirez trois (3} écrous et ronds!] ies, Enlsvez
e support et six ;‘G‘ caoutchoucs isoiants

Iisg. £-7 -33;.

m

Support /

4-1.59
Enlevez le bati escamotable du chars en
ntdeux {2} écrous et rondelles. Enievez
i et quatre {4} caoutchouss isciants,
Décrochez le ressort du bati et de ia penture
{fig. £-1-80;

4160
Enlevez les deux (2} écrous retenant ia porie
d'accds 2 Iz penture du capot. Enlevez Iz
plagueressort et |2 porte d'aceds du véhicule,

Retirez deux (2) écrous et rondelles de cha-
Que support de penture, Enlevez une attache
pour fiis du goujon supérieur droit ainsi cue
les supports (fig. 4-1-81). Enlever les cacut-
cheoucs isolants.

8. Le tableau suivant énumére les pidces qu
vous n'avez pas bescin d'eniever cu czpo
tors du désassembiage 2 r

moins d'avoir 2 e

CAPGT

D

et

a

7]

remplacer. S vous devez le faire, consultez oo

tebleau gui

P

cenne ies medss

cde démontace.

=

de fixation et

PiEcEs

| FixaTion

DEMONTAGE |

Bande (2}
Loguezt {2}

i."“-uonor* de
oorte d'accés

Support de
penture de la
porte d’accds

?anue d’id,
{tous les
modales 1873}

Etiguette &'ic,
{tous les
modéies 1871}

Ecusson {tous les
modéles 1970}

Plague et
réfiecteur [tous
ies modéles 1871)

étiquette
Ski-Doo

Déflecteur (2}

Décal, jatéra!
ce prise d’air
{tous les
modéles 1870}

Grille inférieure
(tous ies
modéles 1873}

Ecusson
{tous les
modéles 1871}

;l Revers adhésit
Rivet &ciair

Scrou rapide

Beux (2] vis
st écrous

Zcrou repide
Ecrou rapide
Revers achésif

Ecrou rapide

-

Ecrou rapide

Revers aghésif

Bordure 2 rainure
Revers adhésif

Rivet éciair

Revers achésif

i Utilisez des

Arrachez
Utilisez une
méche de 1/8"

sinces
Enievez vis et
dcrous

Utilisez des I

| pinces |

Utilisez des

Utilisez des

pinces
Utilisez des

pinces

Arrachez

Tirez
Arrachez

Utilisez une
meéche de 1/8"

Arrachez

{C} ASSEMBLAGE

-
i

. Avant de procéder 2

'assemblage, assurez-

vous gue toutes les pidces soient propres, et
Gue toutes les pigces défectususes aient 44

réparées ou rempiacées. Voynz ies meds

sce

nettoyage au paragraghe 4-1-11.

2. Faites
Daragrazh

ies vérifications tai
e 4-

1-12,

au E"?G?Cz' 12 au



CAPOT

3. Mettez bien en place {es caoutchoucs isoiants
du support de penture sur les goujons du
capot {fig. 4-1-62). Placez deux {2} supports
sur les goujons et fixez-les avec des rondelles
et des écrous. Posez une attache pour fils sur
le goujon supérieur droit. Ne serrez pas cet
écrou de fixation jusqu'd ce gue le faisceau

de fils éiectrigques soit installé sur le capot.

4-1-82

4., Fixez le support de ia porte d'accés 3 iz

penture du capot avec une plague-ressort et
deux (2} écrous.

Accrochez ie ressort au bétl escamotable du
phare et 2 la penture cdu capoi. Mettez le
bati en place sur ie capot en vous assurant
qu’il repose bien sur le rebord prévu & cet
effet. Posez quatre (4] cacuichoucs iscianis
sur les goujons du capot (fig, 4-4-83}. Fixez
le bati avec deux {2} rondslles et écrous. Ne
serrez pas trop les écrous.

4-1.63

£-07-23

E‘i)

Posez trois (3} cacutchoucs isolants sur iss
goujons du capot. Mettez ie support de
i'anneau de phare en place en vous assurant
que les bras du support scit & cauche {fig.
4-1-84}.

4164

Pour instelier le mécanisme du phare, procé-
dez comme suit:

{2} Posez deux {2} vis et guatre {4} rondel-

ies sur ie phare.

NOTE: Si vous avez ¢l remplacer certzines
pigces (lentille, anneaux et/ou réflecteur} et
ex‘-‘raire ies rivets & manchon, assemblez la

lentiile cerclée de caoutchouc et ie réfisctaur
avec l'anneau chromé en utilisant les deux

{2) vis et quatre {4} rondelies.

(b} Posez i"ampouie dans la douille avec une
iégére pression et en tournant vers lz
droite.

Posez l'ensembie de iz douilie dans e

réflecteur et fixez-le en refermant les

pinces de retenue. Assurez-vous que (g

bornes de lz douille pointent dans lz

direction opposée zu mot TCP inscrit
sur iz ientiile.

Fixez le phare 2 'anneau du phars avee

deux {Z} écrous rapides.

Mettez "anneau de phare en place sur e

capot.

ressort d'escamotage au
phare et & ['anneau de

Accrochez ie
support du

T



phers. Alignez QSL;!DG t, ‘annsauet iz

support g'errdt, Fixez e tout avec deux
(2: \«'Es et dcrous {fig. 4-1-8B). Posez iz

vis d’ajustement.

Annesu de here

4-1-65

support du levier sur ies goujons du
capot et fixez-ie avec des rondelles
glastigues et des écrous.

{g; Sur tous les modéles 1870, placez ie

{h} Insérez la tige de commande dans les
bcrzs orifices de I!'anneau de phare
Linserticn doit se faire par le cé:é
gauche. Fixez la tige avec deux {2}
ncuveiies goupilles de sécurité, Insérez
fe levier de commande dans |z fente du
‘,apo. et fixez-le au support avec une vis
et un 2crou. Rettachez tige et levier ds
commeande avec une vis et un écrou.

8. Posez les pattes d'ancrage sur le pare-brise
ains! que la bande de caoutchouc. Appliquez
du savon liguide dans la rainure du capot et
installez le pare-brise en place.

€. En partant du centre, fixez le pare-brise en
{lant ses pattes d'ancrage. Posez le protec-
teur de pare-Drise.

(D} INSTALLATION

. Mettez ie capot en place sur ie véhiculs ot
insérez deux {2} pivots de penture. Fixe
ceux-ci avec dss pinces de retenuz [fig

ig.
4£-1-88).

r~

Pivot de
penture

2188

2. lInsérez le barre de soutien du capot dans i
fente du support sur le chassis et fixez-ia au
ca2pot avec une vis et un écrou,

3. Reliez le bicc-réceptacie aux bornes ds
douille du phars. Placez le faisceau de fils
é@c‘:::aues sous ["atiache et serrez !"écrou
{;d -1-87} 5

-

4. Accrochez les icguets latéraux du capot.

5. Vérifiez ajustement du phare tel qu’indigué
au paragraphe 4-1-13,

4-1-7 CAPCT

iTous les modéises Skandic!
{A) DEMONTAGE

7. Décrochez les loguets latéraux et faites
pasculer ie capot vers "avant,

2. Desserrez |"8crou supérieur retenant "atiache
t le support de le penture au capot. Déta-
chez le biocréceptacle des bornes de la
douille du phare. Dégagez e faiscezu de fils

ce {"ztfache et posez-le sur ie véhicule,

W/

U



CAPCT

3. Enlevez lz vis et écrou fixant lz barre ds 3
soutien du
cuie.

capot. Enlevez iz barre du véhi-

4-07-25

. X P

Désessembilez ie she

suit:

comme

ule du réflec-

2z} Soriez la douille et 'ampot
nt les pinces de retenus

sur en sculsvan
(fig. 4-1-70).

Binge de retenus

-1-70
{b} Sortez l'ampoule de la douilie en la
tournant iégérement vers i@ gauche,
puis en tirant dessus. '
=1 {c} Enlevez les deux ({2} rondslies posées
sur chagque vis retenant le phare, puis
4, Enlevez iz pince de retenue de chague pivot nlevez les vis.
de penture et faites sortir les pivots (fig.
4-%-88}, Enlevez le capot du véhicule, NOTE: o

DESASSEMBLAGE

{B}

1. A l'aide de pinces, redressez les paties
d’ancrage du pare-brise par en-dessous du
capot et enlevez le pare-brise, Enlevez du
pare-brise les pattes d'ancrage, le protecteur
et la bande de cacutchouc.

2. De l'extérieur du capot, dévissez les vis
retenant !"ensembie du phare au capot, de
“intdrieur, retirez deux {2} écrous rapides,
Enlevez le phare du capot,

Le phare se compose d'un anr*eau
chromé, d‘une lentille cerciée de caoutct

et d’un réflecteur; daux (2] rivets & manchen
retiennent le tout. On peut faire sortir ces
derniers & I"zide d’une méche pour remplacer
les piéces endommageées.

Enlevez les deux (2) écrous ef rondelles
retenent la penture de iz porte d'accds @ son
Suppoﬁ. .-...ntevez :a ;30: i.v-

3

Enievez ies deux {2} écrous et rondelles
fixant chague suppert de penture au capot
{fig. 4-1-71). Enlevez le support, l'attache
placée sur le support de droite et les isolants
de caouichouc.

4-1-71

e T T ———



8. Le tzbleau suivant énumére les pidces que
vous navez pas bescin deniever du capot
i s'if ne faut pas les
consuitez ce fabieau
de fixation et de
: | <f !
Pi2cEs ; FIXATION | DEMIONTAGE
| Loguet {2) Rivet dcizir | Utilisez une
j | méche de 1/8"
i Penture de Deux {2} | Enlevez viset
i porte d'acsés vis et écrous 3 écrous
| Supportde Deux (2} vis | Snlevez viset
| la porte d’accés | et écrous i €crous
i Plagued'id. de | Ecrou rapide : Utilisez des
! i | pinces ]
i Reversadhésit | Arrachez |
: Scrou reoide : Utilisez des
| pinces
: Revers adhésit Arrachez

Bande gaucha

H
Revers achésif | Arrachez
Revers achésif | Arrachez

-

} ASSEMBLAGE

E et
i

Avant de procéder & !'assemblage, assurez-
vous que toutes les pidces soient propres st
cue toutes ies piéces endommagées aient 616
réparées cu remplacées. Vovez las modes de

R

netioveage au paragraphe 4-1-11.

raites les vérifications tel quiindigué au
Daragraphe 4-1-12,

Placez deux (2] cacutchoucs isoclants sur
chacun des quatre {4} boujons, Mattez bien
en place les deux (2) supports de penture

s

(fig. 4-1-72). Fixez-les avec des rondelles e¢
des écrous. Posez une attache pour fils sur le
goujon supérisur droit,

<,

o1

w

{D

St

CAPCT

Fixez lz porte d'accds & son support avec
e

deux {2} rondelies et écrous.

Procédez comme suit pour 'assemblage du

chare:

{a) Insérez deux {2} vis dans I"ansemble du
phare., Posez ceux {2} rondelles sur
chague vis.

-
o
ot

Posez l'ampoule dans la douille en i
poussent légérement et en la tournant
ver ia droite,

Fixez l'ensemble de Iz douille dans le
réflecteur en fermant les pinces de
retenue, Assurez-vous que ies bornes de
la douiile pointent dans la direction
opposée au mot TOP inscrit sur la
lentille.

o

Mettez le phare en place sur le capot et
fixez-le avec deux {2} écrcus rapides.

Posez les paties cd'ancrage sur le pare-brise
ainsi que le protecteur et la bande de caout-
chouc,

Appliquez du saven liquide dans la rainure
du capot et instailez-y le pare-brise.

A partir du centre, fixez le pare-brise en
repiient ies pattes d’ancrage sous ie capot.

INSTALLATION

Mettez le capot en place sur ie véhicule et
insérez les deux {2) pivots de penture. Fixez
chague pivot avec une pince de retenue,

insérez la barre de soutien du capot dans 2
fente du support sur le chéssis et fixez-la au
capot avec une vis et un écrou. Posez une
attache sous l"écrou de droite.

Reliez ie bloc-réceptacle aux bornes de iz
douille du phare. Placez le faiscezu de fils

sous [attache et serrez écrou.

Accrochez ies loguets latéraux gqui retiennent
ie capot.



CAPCT £-01-27

4-1-8 CAPOT {3} DESASSEMBLAGE
ous les modsales T'NT munis

d ne cheniile dg 18" , G ; ) :
! 1. Détachsz et/ou enisvez les pidoes suivantss:

-

{A) DEMONTAGE {a)

Gaine spirale du faisceau ce fils

) Bioc de raccord au compre-tours
1. Décrochez ies logusts et faites basculer le

capot vers favant.

{c} Bloc de raccord {fil brunl, de "indica-
teur de vitesse.

2. Débranchez le faisceau ce fils électrigues au
raccord, 2. De Uintérisur du capot, redressez les paties
3. Détachez le cable de Iindicateur de vitesse d’ancrage du pare-brise et enlevez celui-ci du
de cet instrument. capot. Enlevez ie protecteur et iz bande de
. " o ocutchouc.
4. Enlevez la vis et I"8crou fixant le barre de
soutien du capot & c2 dernier (fig. 4-1-73}.
Enlevez la barre. 3. Pour enlever le mécanisme du phare, procé-

dez comme suit:

{a} Dévissez les moitiés du bouton ds la
tice de commande. Enlevez lz goupiile
de sécurité rattachant la tige de com-
mande & {‘znnsau de pheare. Scrisz 2

tige du véhicule par le tableau de bord.

{b} Détachez le ressort d'escamotage du
support de {‘annesau de phare. Enlevez
ies vis et les &crous fixant Ianneau de
phare & son support. Enlevez 2 support
d’arrdt et ensemble du phare du capot

= {fig. di--z-?oé. Ratirez iz vis d’aiustement

B de |'anneau.

n

. Retirez la pince de retenue & chague pivct de
nenture et faites sortir les pivots {fig. 4-1-74].
Enievez le capot du véhicule.

/

Pivot de




£-07-28

"-gﬂc;‘s de retenue et enle-
a"’z@cu.e du réfi

Qs
Tl

(4]
{.

NCT

4-1-78

{d) Sortez {"ensemble du phare de "anneau
de phere en enlevant deux {2} wis st
écrous rapides.

I‘I'I
Kz
(4]
=y
W
@
3|
o
[}

.
£
3
28
!“
<t'>

chea comprend un
a*neaa.z c%romé une lentiile cerciée de caout-
f;-'; deux {2} rivets 2

e tout, On peut faire

4 rehiiplu'

.azanc‘"c'\. retiennen

sortir ces rivets avec uns méche pour
cer les pidces endommagées.

Anneau de phare

Ensembile du phare

Rondslies

Eerou rapids

CAPOT

la boucie piacée dans lz rainure du pare-brise.
Retirez lg Taisceau du \E?‘EECU%&.

4-1-77

Détachez les blocs d'interrupteurs des inter-
rupteurs de l"allumage et de iumigre. A {'aide
d’un tournevis, enlevez les bornes du bloc-
réceptacle du phare (fig. 4-1-78). Faites sor-
tir le faisceau de fils par le bati du phare et

i
.

£.1-78
Poureniever "interrupteur de lumiére, retirez
ie bouton, desserrez !"écrou de verrouiliage
arridre st enisvez "écrou zvant; pour enlever
Vinterrupteur de !"allumage, retirez le capu-
chen de caouichouc, ﬂ'esser-ez {"écrou de
verrouiilage arriére et enlevez i"écrou avant
{fig. 4-1-78L.

i. Interrupteur de lumidre
2. Ecrou de verrouillage
3. SEcrou avant

4, Bouton
|

5. interrupteur de ["allumage
8. Ecrou de verrouiliage

7. Ecrou avent

8. Capuchon de caoutchouc

4.1-79

8. Enievez !"écrou fixant la bride en "U" du

o

compte-tours au capot. Enlevez cette bride,
et sortez l'instrument du tableau de bord.

Enlevez "écrou fixant la bride en U de
indicateur de vitesse au capot, Enlevez
V'anneau intérieur de iz bride st sortez
instrument du tebleau de bord,



CAPCT

NOTE: N'enlevez pas ‘amortisseur de findica-
teur de vitesse du tablezu de bord 2 moins
d'avoir & le remplacer.

8. Poureniever ie support de "annsau de phare
retirez trois {3} écrous et rondslles, Enievez

- -
i

le support et six {8} cacutchoucs |
{fig. 4-1-80}.

oo

4-1-80

8, Pour enlever le béti escamotabie du phere,
retirez deux (2} 8crous et rondelles, Enlevez
fe batl et quatre {4) csoutchoucs isclants,
Décrochez e ressort fixé au b8t et 2 Iz
penture {fig. £-1-81}.

oo et 4]

Ressort ?
i
i
-5

£-3-81
10. Retirez deux {2} écrous et rondelles de

chague support de penture {fig. 4-1-82}.
Enlevez les supports et les casutchoucs
isolants.

e

£-01-28

11. Retirez les deux {2 écrous retenant lz gorte
d’aceés & sen support. Enlevez 'ensembie de
iz porte.

12. Le tableau suivant énumére les pidces que
vous n'avez pas bescin d'enlever du capot
lors du désassemblage & moins de devoir les
rempilacer. Si vous devez le faire, consuitez
ce tabisau gui donne les modes de fixation et
de démontage.

PIECES FIXATION DEMONTAGE
Support de Deux {2} vis
‘penture de g et écrous
porte ¢'aceés
Prise d’air (2} Bordure 2 rainure [ Tirez
Bande {2} Revers achésif Arrachez
Loguet {2} Rivet éclzir Utilisez une
méche de 1/87
Support de Ecrou rapide Utitisez des
porte d'accés Dincas
£cussen Ski-Doo | Ecrou rapide Utilisez des
pinces

{C} ASSEMBLAGE

1. Avant de procéder 2 l'assemblage, assurez-
vous que toutes les pidces scient propres, et
que toutes les pidces défectueuses aient été
réparées ou remplacées, Voyez les modes de
nettoyage au paragraphe 4-1-117,

2. Faites les vérifications tel gu'indiqué au
paragraphe 4-1-12.

3. Fixez la porte d’accds & son support avec
deux {2} vis et écrous,

4, Mettez bien en place les caoutchoucs isclants
du support de penture sur ies goujons du
capot {fig. 41-83). Placez les deux (2}
supports sur les goujons et fixez-les avec des
rondelles et des écrous.




&2

o

4.0

S

ois {3} cacutchouss isolants sur les
goujons du capot. Mettez en place ie support

de "annsau de phare de sorte gue is brasde

Fosesz ir

1

ce support soit & gauche (fig, 4-1-84).

[83]

e
0
]
8]
O
8
{53
™
W
o
]
4]
l1
m

sur le rebord prévu 2 cet effet. Placez guatre
{4} caoutchoucs isolants sur les gouijons du
capotl. Fixsz 2 béti avec deux (2] rondsies

gcrous {fig. 4-1-85). Ne serrez pas trop les
crous,

4-1-85
insérez les interrupteurs de "allumace et de

iumiére dans le tableau de bord: serrez les
gcrous avant et fixez-les avec les écrous de
verrouillage, Vissez le bouton sur "interrup-
teur de lumidre et posez le capuchon de
cacutchouc sur 'interrupteur de I'allumage.

&,

NOTE: Si vaus avez c:.

.-\m.ez les bices d'interrupteurs aux interrup-
teurs de "allumage et de lumidre, Placez 2
boucle dans & rainure du ¢ gao et fa -.hes
passer [e Taisceau de fils électrig ues ea ns |
-
b

:
boucle et

*se rez 'es c '*.es cdu fazisceau dans 2 bloe-

: réflecteur} du
share et ex;z‘a=ra les rivets & manchon

assembiez g ientilis cercide de casm\.nouc
ainsi gque le réflecteur avec i’anﬁeaz;- chromé
en utilisant deux {2} vis et guatre {4} rondel-

{a) ?asez deux {2} vis et quatre (4] rondei-
iss surle charse.

{b} Posez Iampcuis dans iz douille en Iz
poussant :egerement et en laz tournant
vers ia droite.

{c} Posez l'ensemble de le douille dans le
réflecteur et fixez-le en refermant les
pinces de retenue. Assurez-vous que iss
bornes de la douille pointent dans la
directicn opposée au mot TOP inscrit
sur lz lentiiie,

{d} Fixez ie phare & "annsau de phers avec
deux {2} écrous rapides.

{e} Mettez "'anneau de phare en placs sur le

capot.

Accrochez le ressort d'escamctiage au
support du phare et 2 ["anneau de phare.
Alignez le support, 'anneau et le sup-

iy
by
P

port d'arrét (fig. £-1-88). insérez la vis
d'asjustement dans {‘orifice de [“anneau
de phare.

¢ Support di:

e



{g} Insérezlatige de commande dans ie bon
orifice du tableau de bord; fixez-lz 2
'anneau de phare avec une {1] nouvelle
goupille de sécuritd. Vissez ies moitiés
du bouton 2 l'autre bout de iz tige de
commande.

10. insérez ie compte-tours dans ie bon orifice

T

du tabieau de bord. Fixez-le zinsi gue Iz
bride en "U" avec un écrou.

Insérez l'indicateur de vitesse dans |"orifics
du tableau de bord. Placez I'annesu intérieur
et iz bride en "U". Fixez cette bride ginsi
que l'instrument avec un écrou,

12. Reliez le bloc-réceptacle aux bornes de la

douille du phare.

13. Posez les pattes d'ancrage sur le pare-brise

ainsi que le protecteur et la bande de caout-
choue,

14. Appliquez du savon liguide dans iz rainure

du capot et installez-y le pare-brise.

15. A pariir du centre, repliez les pattes d’ancre-

ge du pare-brise pour fixer ce dernier au
capot.

18. Reliez et/ou posez les pidces suivantes:

{a} Bioc de raccord (fil brun}, & l"indicateur
de vitesse

(b} Bloc de raccord du compte-tours

{c} Tube spirail sur le faisceau de fils,

(D) INSTALLATION

1.

2.

Placez le capot sur ie véhicule et insérez
deux {2) pivots de penture dans les supports
du capot et du chéssis, Fixez chague pivot
avec une pince de retenue,

insérez la barre de soutien du capot dans iz
fente du support sur ie chassis et fixez-le au
capot avec une vis et un écrou (fig. 4-1-87).

r

Reliez 12 cdble & "indicateur de vitesse.

4. Branchsz le bicc de raccord du faisceau de
fiis.

5. Accrochez les loquets igtéraux pour Termer
le capot.

8. Wérifiez "aiustement du phare tel gu'indigué
au paragraphe £-1-13.

4-1-9 CAPOT

{Tous ies modsies T'"NT 18717

{A] DEMONTAGE
{Tous les modéies munis
d'une chenilie de 15"}

1. Décrochez les logusts et faites basculer le
capot vers "avant.

2. Enlevez et/ou détachez les piéces suivantes

(fig. 4-1-88):

4-1-88
{a} Tube spira! du faisceau de fils et cdu
céble de retenue.

{b} Ressort du céble au pivot dela penture
du capot.

T T———————T
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teur ce vitesss st

{fi Cable de l'indiceteur de vitesse,

De I'extérisur du capot, dévissez iz vis de
geuche retenant I‘ensemble du phare et Is
céble de retenue au cepot [fig. 4-1-89).
Enievez !"dcrou 'apide et le cable par inté-
risur du capot. Posez le céble sur le véhicule,

4-7-89

Retirez iz pince de re
de penture et faites sortir les pivots {fig.
4-1-8C]. Enlevez le capot du véhicule,

retenue de chague pivot

(B} DEMONTAGE (Tous les modaies munis

L.
"

3.

¢'une chenille dz 18”)
Décrochez les loguets et fait
capot vers i'avant.

es Dasculer le

Enlevez st/ou détachez les pidces suiventes

{fig. 4-1-81):

@) Bloc-réceptacie des bornes de iz douille
du phare,

{b} Blocde raccord du compte-tours.

{c; Bloc de raccord (fil bru }, de Vindics-
teur de vitesse.

{d} Céble de I'indicateur de vitesse.

{8} Bloc d'interrupteur de I’ interrusteur de
lumiére,

{f} Bloc d'interrupteur de Vinterrupteur de

4-1.91

Dessarrez ['écrou supérieur droit rattachant
I'attache et le support de penture.
faisceau de fiis de !attache et sosez-le sur s
véhicule.

Retirez le

Enlevez la vis et I"dcrou fixant lz barre de
soutien du capot 2 ce dernier {fig. £-1-82).
Enlevez 2 barre du véhicule

Enlevez iz pince & z'ater‘-'e de chague pivot
de pez‘rture et faites sortir les pivots {fig.
4-1-83]. Enlevez le capot du véhicule,

\-\_/'

S



CAPOT

4-1-82

(C) DESASSEMBLAGE

Enlevez les cing (B} vis fixant le pars-brise
au capot. De Vintérieur du capot, redressez
les pattes d’ancrage du pere-brise, puis enle-
vez ce dernier. Enlevez ie protecteur et les
deux {2) bandes de caoutchouc {fig. 4-1-84).

Bande de cacutchouc

£-017-32

1\)

Enlevez les écrous papilion st les rondelies
fixant les brides en U de ["indicateur de
vitesse st du compte-tours |

Retirez "anneau intérieur de I'i;

bord.

4-1-85

Sur tous les modéles munis d'une chenille de
18", enlevez [‘interrupteur de lumiére en
retirant le bouton, en desserrant l'écrou de
verrouillage arridre et en retirant l"écrou
avant. Pour enlever {interrupteur de "aliume-
ge, retirez le capuchon de caoutchouc, des-
serrez l"dcrou de verrouillage arridre et
"écrou avent (fig. 4-1-88}.

W

1. interrupteur de lumidre 5. interruptsur de "allumage
2. Ecrou de verrouiliage 5. Scrou de verrouiliage

3. Ecrou avent 7. Ecrou avant

4, Bouten 8. Capuchon dg cacutchouc

£-1-84

&-1.88

-»- -—-—T—-v-—w——-—-'rv—r-- ===
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4, Sur tous les véhicules munis d’une chenille
de 18", enlevez les deux {2} écrous et
rondelles fixant chague support de penture
au capet (fig. 4-1-87}. Enievez les supports,

I'attache sur le support de droite et les

caouichoucs isoiants,

4-1-87

2, Sur tcus les modéles munis d’une chenille de
15", enlevez "ensembile du phare en retirant
i"écrou rapide qui reste,

NOTE: Sur tous les modéles munis d’une che-
nille de 18", enlevez les deux {2} écrous
rapides,

8. Sortez la douille de I'ampoule du réflecteur
en ouvrant les pinces de retenue {fig. 4-1-881.

Pince ce retenue

4-1.68

7. Sortez ampoule de la douille en la tournant
{égérement vers la gauche puis en tirant
gessus.

8. Enlevez les deux {2} rondelles 2 chague vis
rgtenant le phare. Retirez les vis,

CAPCT

NOTE: L'ensemble du phare comprend un
anneau chromé, une lentiile cerclée de caout-
chouc et un réflecteur, ie tout retenue par

deux {2) rivets & manchon, On peut faire

scriir ies rivets avec une mache pour remple-

cer les pidces défectususes,

w

Enlevez les deux {2} écrous retenant [z porte
d'aceés 2u support de la penture. Enlevez iz
porte.

10, Le tabieau suivant énumére les piéces gque
vous n'avez pas besoin d'eniever du capot
iors du désassemblage & moins d'avoir & les
rempiacer. Si vous devez e faire, consultez
ce tableau qui donne les modes de fixation

et de démontage.

PiECES FIXATION DEMONTAGE
Suznort de Deux (2} vis Enlevez et rem-
penturede iz | et écrous placez siiy a

porte d'acces | lieu
Prise d'air {2) | Ecrou rapide Utitisez des
i pinces
Plague d'id., ¢ Ecrou rapide jtilisez des
pinces
Stiquette d'id. | Revers adhésif Arrachez
Plague et Ecrou rapide Utilisez des
réflecteur ! pinces
Etiquette . Revers adhésif Arrachez
Ski-Doo
Bande {2} Revers adnésif Arrachez
Loguet {2} Rivet éciair Utilisez une
méche de 1/8”
Support de iz Zcrou rapide Utilisez deas
porte d'accés | _ pinces
Plague d'id. Ecrou rapide Utilisez des
T'NT ninces
étiquette dic. Revers aghésif Arrachez
TNT

(D} ASSEMIBLAG

-

-

i. Avant de procéder & 'assemblage, assurez-

vous que toutes ies pidces soient propres, et
gue toutes les pigces endommagées aient é1é

réparées

cu remplacées. Vovez les modes de

netioyage eu paragraphe 4-1-11.

2. Feaites

ies vérifications tel

peragraphe 4-1-12.

gu’indigué au
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3. Fixez la porte d’acceés au support de ia pen-
ture avec deux {2} écrous.

4, Sur tous les modéles munis d’une cheniile de
18", mettez tien en place guatre {4} cacut-
choucs isolants et deux (2} supports de
penture surlesgoulons du capot {fig, £4-1-88],
Placez une attache pour fils sur le gouion de

roite et fixez-lz avec une rondeile et un
écrou. Ne serrez pas i"attache pour fils avant
gue ceux-ci ne soient installés sur ie capot.

-

5. Posez deux (2} vis et guatre {4) rondelies
sur Pensembie du phare.

NOTE: Si vous avez di remplacer certaines
pidces [lentille anneaux et/ou réflecteur] du
phare et extraire les rivets 2 manchon, assem-
biez la lentille cerclée de cacuichouc ainsi
gue le réflecteur avec l'anneau chromé en
utilisant les vis enlevées et quatre {4} rondel-

les.

8. Posez !'ampoule dans la douille en Ilui
donnant une iégére pression et en la tournant
vers la droite.

7. Posez i'ensemble de la douille dans le réfiec-
teur et fixez-ie en refermant ies pinces de
retenue, Assurez-vous gue les bornes de la
douilie pointent dans ia direction cpposée au
mot TOP inscrit sur la lentille.

114

8. Placez "ensembie du phare dans ["ouverturs
du capot. Sur les modéles munis d'une

e
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chenille de 15", fixez le phare au capot en
posant un {1} écrou rapide sur la vis de
gauche,

NOTE: Sur lss modéles munis d'une chenilie

]

(E}

4,

de 18", fixez le phare avec deux (2] écrous
rapides.

Sur tous les modéles munis d'une chenilie
de 18", insérez les interrupteurs de I‘allumage
gt de lumidre dans les bons orifices du
tableau de bord. Serrez les écrous avant et
fixez-les avec les écrous de verrouiliage
arridre. Vissez le bouton sur l'interrupteur
de lumidre et posez le capuchon de caout-
chouc sur |"interrupteur de l'aliumage.

Insérez !indicateur de vitesse dans le bon
orifice du tabieau de bord. Placez "anneasu
intérieur et la bride en ""U", Fixez le tout
avec des rondelles et des écrous papilion,

insérez le compte-tours dans le bon orifice
du capot. Placez ia bride en U’ et fixez-ia
avec des rondelies et des écrous papillon,

Posez les pattes d'ancrage sur ie pare-brise.
Placez deux {2} bandes de caoutchouc sur le
pare-brise. Appliquez du savon liquide dans
la rainure du capot et placez-y le pare-brise.
De l'intérieur du capot et & partir du centre,
fixez ie pare-brise en repliant les pattes
d'ancrage de part et d'autre et posez cing
{3) vis. Posez le protecteur de pare-brise.

INSTALLATION
{Tous les modéles munisc'une
chenille de 12")

Mettez en place i'ensemble du capot sur le
véchicule.

Insérez les pivots de penture dans les sup-

ports du chéssis et du capot. Fixez chague
oivot avec une pince de retenue.

Placez le cdble de retenue du capot sur la vis
de droite du phare. Posez |"écrou rapide.

Posez ou reliez les piéces suivantes:




a} Cébile de l'indicateur d2 vitesse.

b} Bloc de raccord {fil brun! 2 Iindicateur
ce vitesse,

{c; Biocde raccon

{d} Bloc-réceptacie zux bornes dz Iz douil-

le du phare,

{e} Ressort de céble, au pivot de iz penture
du capet,
(i _zbﬂ spiral sur le faisceau de filsetsur

iz cZble de retenus.,

i
0
0
%

ochez les ioguets iatéraux pour verrouil-

t IH i1

Vérifiez |'ajustement cu phare te! gu'indigué
au paragraphe 4-1-13.

raa

INSTALLATION
Tous les modéles
s ¢'une chenille de

18"}

i 35

Mettez le capot en place sur le véhicule.

insérez les pivots de penture dans les sup-

ports du chdssis et du capot. Fixez chegque

pivot evec une pince de retenus.

insérez la barre du capot dans la fente du

support sur ie chéssis et fixez-lz au capot

avec une vis et un écrot

Posez cu reliez les pidces suivaniss:

ai Bioc d'interrupteur de lallumage 2
Vinterrupteur de l'aliumage,

{b} Blcc d'interrupteur & Vinterrupteur de
lumiére.

P

} Cable & indicateur de vitesse,
{d} Bioc de raccord (fil brun) 3

ce vitesse.

"indicateur

{e} Bloc de raccord au compte-tours.

{f ioc-réceptacie aux bornes de 1z douil-
le du phsara,

Placez les faisceaux de fils sous Vattache au

suppert de penture et serrez "écrou.

Accrochez les loguets iatéraux pour verrouil-

ier e capot.

Vérifiez I'ajustement du phare tel gu'in

au paragraphe £-1-13.
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{Tous ies modaies
Alpine/invader et Vaiment)

{A) DEMONTAGE

nievez ie bouc

L

m

non du résarvoir 2 essence,

-

T

ébranchez les raccords électrigues,

CJ

"-c"mz les loguets latéraux et enlevez le
u véhiculs,

Décr
capot

L'J

{3} DESASSEMBLAGE

-

NCTE:

%]

Sur tous les modéles Alpine/invader 1870,

procédez comme suit pour enlever le pare-
brise:
{a} A laide de pinces, redressez les paties

d’ancrage du pare-brise par en-dessous
cdu capot, et retirez le pare-brise du
capot,

{2} Enlevez le bande ce caoutchouc et les
pattes d'ancrage du pare-brise ainsi que
son protecteur,

odéies Alpine/Valmont
1871, rn‘-:i-'ez neui (8} écrous, rondelies,
boulens de carrosserie et deux {2) attaches
de coin pour enlever e pare-brise du capot.
£nlevez le protecteur du pare-brise.

Sur tous ies mo
071 £

Détachez e bloc-réceptacie des bornes de iz

couilie du phare.
Retirez 'ensembie du phare en enlevant les
deux {2} écrous rapides.

Pour désassembler e phare,

suit:

orocédez comme

{aj Sortez la douille et ampouie du réflec-
teur en souisvant les pinces de retenue
{fig. 4-1-100).

Pince de retenue

4-1-100
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.

b} Sortez l'ampoule de lz douille en ia
tournant iégérement vers la gauche et

{C) ASSEMBLAGE

NCTE:

ol

en tirant cessus.

{c} Enlevez les deux {2} rcndelles posées
sur chague vis retenan
vez les vis.

t ie phare. Enie-

L'snsemble du phare se compose d'un

Avant de procéder & !'assemblace, assursz-
Vous gue toutes les ﬂzéces soient sropres et
Gue foutss les pidces endommagdes gient 818
réparéses cu remplacées, Vovez les modes de
neticyage au paragraphe 4-1-11.

anneau chromé, d'une lentille cerciée de 2. Faites les vérifications tel gu’indigué au
cacutchouc et d’un réflecteur,le tout retenu paragraphe 4-1-12,

par deux {2) rivets 2 manchon, Cn peut

T o :

faire sortir les e ne mache pour - - ;

A i eons 2 3. Procédez comme suit pour assembler le pha-

remplacer les pigces endommagses,

Le tableau suivant énumére les pidces que
vous n'avez pas besoin
iors du désassemblage, &

d'enlever du capot
& moins d'avoir & les

remplacer. Si vous devez le faire, consuitez
ce tableau qui donne les modes de fixation
et de démontage.

NOTE: Si vous avez dC

re:

{2a) Posez deux {2} vis et quatre {4) rondel-
les sur "ensemble du phare.

remplacer certaines
pigces {ientille, anneau etfm. réflecteur} du
ohare et extraire les rivets & manchon, assem-
blez iz lentille cerciée de caoutchouc zinsi

MODELES ALPINE/INVADER 1970 = 18 : .
que le réflecteur avec !"anneau chromé en
PIECES FIXATION DEMIONTAGE utilisant deux {2} vis et quatre {4} rondelles,
Prise d'air Rivet éciair Utilisez une - " < . o
latérale {2) méche de 1/8" {b) Insérez !'ampoule dans la douilie avec
Prise d'air Rivet éclair Utilisez une une légére pression et en la tournant
ey ¥ p- 3 h ” < = .
avant (2) ) méche de 1/8 vers la droite.
Anneau du Anneau g rainure § Tirez
gouiot du . <
réservoir {c} Posez ia douille dans le réfiecteur et
Loguet (2} Rivet éclair U‘giiisezdun_el_sﬂ fixez-la en refermant les pinces de
méche de 1/ * " .
o Revers adhésit Arcachis retenue. Assar_ez vous que les bgmes'de
dfidentification fa douille pointent dans la direction

opposée au mot TOP inscrit sur iz

lentitie.
MODELES ALPINE/VALMONT 1871
S _ ” 4, Reliez e bloc-réceptacie aux bornes de la
PIECES FIXATION DEMONTAGE douilie du phare.
Prise d'air {2 Rivet éclair Utilisez une oy . o
: mache de 1/8" 5. Sur tous les modéies Alpine/invader 1870,
Anneau du Anneau a rainure | Tirez oosez ie pare-brise en procédant comme suit:
goulot du
réservoir L N
Loguet (2) Rivet &ciair Utilisez une {a) Posez les pattes d’ancrage dans le pare-
. méche de 1/8" brise et placez la bande de cacutchouc
Piague d'id, et Ecrou rapide Utilisez des ur le pare-bri
réfiecteur pinces sur le pare-brise.
Etiguette d'id. Revers adhésif Arrachez . o )
Bande Revers adhésif | Arrachez {b} Appliquez du savon liquide dans le
Plague Ecrou rapide Utilisez des rainure du capot et mettez-y le pare-
d’ide ot in .
identification pinces brise en place.
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P

A partir du centre, repliez les patte
17

d’ancrage du pare-brise pour fixer ce
dernier. Posez e protecteur de pare-

brise.

NOTE: Sur tous les modéles Alpine/Vaimont
7ixez ie pare-brise au capot avec deux (2]
attaches de coin, neuf (8) bouicns de car-

S e protec-

NOTE: Pour bien attacher le pare-brise au

capot, commencez la fixation au centre du

4-1-101

(D} INSTALLATION
Mettez le capot en place sur le chassis.
2. Branchez les raccord électriques.

3. Accrochez les loquets latéraux et posez le
bouchon du réservoir 2 essence.

4. Vérifiez I"ajustement du phare tel qu’indigué
au paragraphe 4-1-13.

4-1-17 NETTOVYAGE

1. Enlevez graisse ou saleté de ia surface du

CEpOot avec un détergent doux ou de i'zicool

ATTENTICN: N'utilisez pas de savons ou dé-
tergents forts, de nettovants abrasifs cu de

ciluanis pour peinture,

NI
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c
avec un chiffon prepre.

"

3. Nettoyez toutes les parties métalliques avec

iy o Lo
une so:ution nettoyante et un chiffon propre.

&, Lubrifiez les pidces pivotantes du mécanis-
me du phare zinsi qus les resscorts avec une
légére couche de graisse basse-température.

5. Vous pouvez cirer les surfaces de polycarbo-

nate et ce fibre de verre pour les protéger ce
iz saleté et des dépdis graisseux,

4-1-12 INSPECTION

1. Vérifiez les surfaces intérieures 2% extéricures

du capot pour déceler les fissures, fractures
et autres avaries. Réparaz les capots et/ou les
bétis de phare escamotzbles en polycarbonate
te! gu'indigqué au paragraghe 4-1-14, Réparez
les capots en fibre de verre tel qu‘indiqué
au paragraphe 4-1-15.

NOTE: Vous devez recueillir et conserver les
piéces endommagées, car elles seront utilisdes
iors des réparations,

N

Vérifiez 'état et la solidi*é de fixation de
ensemble lentilie — anneau chromé — réflec-
teur, et des pinces de retenue. Remplacez
toute piéce endommagée.

3. Vérifiez la douiile de V'ampoule pour voir
si les bornes ne sont pas endommagées ou
cassées. Remplacez les douilies endommagées
et ies ampoules brisdes,

4. Voyez si le pare-brise n'est pas égratigné,
craqué ou abimé, Remplacez-le si Iz défec-

tuosité géne iz visibilité,
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. Vérifiez toutes les pidces filetées pour déceler
les filets arrachés, Taussés cu auirement
endommagés. Rempiacez tcute pidce défec-

Tueuse,

[&]]

)]

Vovez si toutss les autres piéces ne présen-
tent pas d'usure ou ge défectucsité. Rempla-
cez au bescin,

7, Vérifiez 1"8tzt de la tige et du levier de
commeande, de l'annesu de phare et du
support d'arrdt pour géceler 'usure possibie
de {‘orifice de montage et tout auire com-
mage, Assurez-vous gue {'encoche cu support
d'arrét soit en parfait état. Remplacez toute
pigce défectueuse.

8. Vérifiez "état des resscris. lis ne doivent pas
étre étirés ni! endommagés. Remplacez au
besoin.

4-1-13 AJUSTEMENT DU PHARE

{A) Procédez comme suit pour effectuer "ajuste-
ment du phare:

1. Plecez le véhicule 2 vingt-cing pieds {25 pi.}
d’un mur cu d’un écran.

2 S

u
1
ce

r les modéles 2 démarreur manuel, faites
marrer le moteur,

3. Allumez le phare.

NOTE: Pour réaliser cette étape, l'interrupteur
de iumiére doit étre en position “H!" sur les
véhicules munis ¢'un faisceau HI/LC.

4, Veillez & ce que le centre du faisceau du
phare {projeté sur le mur ou "écran} soit 2 un
{1} pied cdu sol et tout & fait en face du
véhicule {fig, 4-1-102).

——"Ligne de terre e

G o g

e e S
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{B} Sur ies v8hicules munis d'un PHARE ESCA-
WMOTABLE, régiez lz hauteur du faiscezu du
chare en procédant comme suit:

ol

e
i

tournez le vis d'sjustement vers g droie

pour abaisser le Taisceau.

NCTE: La vis d'ajustement est piacée dans un
suppert sur "anneau de phare & intéri
¢u capot.

Z. Tournez iz vis d'sjustement vers la gauche
pour élever le faisceau.

NOTE: Si un régiage maximum de la vis d'ajus-
tement ne corrige pas ie hauteur du faisceau
cdu phare, enlevez lz tige de commande du
levier de commande. Tournez le tube d'aius-
tement de iz tige vers la droite pour abaisser
le faiscesu et vers iz gauche pour !'élever,
Reliez iz tige de commande au levier de
commande.

(C} Sur les véhicules munis d'un PHARE FIXE,
régiez lz hauteur du faisceau du phars en
procédant comme suit:

1. Desserrez les deux {2} vis retenant le phare
au capot,

2. Placez un coin au sommet du phare, entre
i'anneau chromé et le capot, pour abaisser le
faisceau.

3. Placez un coin a iz base du phare, entre
'anneau chromé et ie capot, pour lever le
faisceau.

4. Serrez les vis du phare.

{D} Déflection latérale

-

. Sur les PHARES ESCAMOCTABLES, procé-
dez comme suit pour régier la défiection
latérale du faisceau:

{a}l Actionnez le levier de commande pour
faire apparaitre 'ensemble du phare.
{b} Détachez le bloc-réceptacie des bornes

de iz douitie du phare,




{¢; Tournez ies vis de !"extérieur du cap
et, cde lintérieur, enievez -
rapides retenant le phare & 'anneau da
phere. Scrtez le phare du véhicule,
{d} Posez une rondelle suppiémentaire sur

fla wvis de droite pour corriger une

déflexion lztérale du faisceau vers la
droite

{e} Posez une rondeile supplémentaire sur
{2 vis de gauche pour corriger une
déflexion latérzle du faiscezu vers iz
gauche

{g} Reliez le bloc-réceptacie a:
i2 du phare.

HARES F
régier

=
>
O
(4]
=1
B}
[
w
(4]
1]

ia douill

ia ce.-;exmn !a-.e-.cze du

Yt

0! Posez une rondelle supplémentaire sur
{a vis de droite pour corriger une
éflexion iztérale du faisceau vers le

{c] Posez une rondelle suppiémentaire sur
la vis de gauche pour corriger une
déflexion latérale du faisceau vers Iz
gauche.

{d} Fixez le phare et je cdbledern
capot avec deux
rapides.

Sienue au

(2) nouveaux écrous

4-1-74 POLYCARBONATE
A)GENERALITES

Comme ii est possible d'endommager les véhicu-
ies par suite d'un mauveis usage cu d'une col-
lision, Bombardier Ltée 2 mis au point une

trousse de réparations pour ie polycarbonate
Cette trousse, gue tous les pma'iétaifes d'une
maotoneige peuvent se procurer, est congus pour
des réparations ce tous genrss.

— La trousse peut servir 3 réparer toutes les

arties en polycarbonate cu en fibre de verre

CAPCT

ces motoneiges Ski-Soo.

— La trousse est facile d’empiol et les produits

s'appliguent aisément.

£y
[

Eoy - ~mim
— L2 trousse st oon marche
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La “rousse de -—é“-a'a*fzons comprend les maté-
rizux et accessoires illustrés & la figure 4-1-1C3.

"a

Matériaux

Adhésif (Parties A et B)

iastic & retouches

o le en dacron

ilm de plastigue

Papler sablé imperméable {grzins 80 et
220 — humide ou sec)

;ﬁ- S}\) NY
:f:

"‘II -—|

[$]]
]

YVoicl les produits et accessoires spéciaux {non
compris dans la trousse! néeesszires pour effec-
tuer ies réparations:

— Alcoo! méthvligue {aicooi de bols}, en vente
cdans lz plupart des guincaiiieries,



CAPCT

— Sableuse & disques
— Tempon de sableuse
— Lampe chauffante (infrarouge} ou radiateur
électrigue
- Papiersablé imperméable {grain 400 —
ou sec}
— Ruban adhésif {Masking Tape}

humide

{C} TYPES DE DOMMAGES

—

En principe, il v a trois {3} types de dommages
ayant chacun son propre mcde de réparation.
Ce sont les ENTAILLES, les FISSURES et ia
CASSE. Les instructions suivantes expliquent
I‘utilisation de la trousse dans la réparation cu
capot, mais elles peuvent également s"appliquer
lors de ia réparation du dossier, de la consoie et
des autres parties en polycarbonate ou en fibre
de verre.

NQTE: Pour effectuer ces réparations, vous de-
vez absolument suivre & ia lettre les instructions.

{D] ENTAILLES
1. Enlevez le capot du véhicule,

2. Servez-vous de I'alcool méthyligue {alcool de
bois) pour enlever g graisse ef la saleté dans
un rayon d’au moins 12 pouces autour de fa
partie endommagée.

ATTENTION: N'utilisez pas d'acétone ou d'au-
tre solvant susceptible de ronger le pelycar-
bonate.

3. A ['aide d’une szbleuse 2 disque, rendez

rugueuse ia surface endommagée avec un
débordement de 2 & 3 pouces (fig. 4-1-104).

Débordement 2" o

4-1-104

4, Essuyez la partie rugueuse avec de ["zicool
méthylique et laissez-ia sécher & "air libre.

Enisvez ies sceaux des contenants d'adhss! 1.
SL.‘WE?‘I:. ies mst;'uct';sns {}GTEREES sur le bocal
A", versez ie contenu de "B dans "A" et
mélangez pendant treis (3} minutss.

Tout en méiangeant, réclez
varois du bocal pour bien méler les ingré-
dients de [‘adhésif, E\é’a“-i’fez pas trop forte-
ment, pour empécher 'introduction de bulies
d'air dans le meiange.

Laissez prendre le mélange pe'lcfa vt dix {10}
miv‘:u’.—tes pour lui permettre d'épaissir jusgu’a
onsistance de uc.t.e.

Avec une spatule, appliguez une couche
généreuse de ce méiange sur la région endom-
magée {fig. 4-1-108).

]

w

10.

4-1-105

Découpez un morceau de film de plastique
grand 1 fois 1/2 comme |z région recouverte
du mélange achésif.

Placez le film sur le mélange et pressez-ie
délicatement.

En aliant cdu centre vers les bords, glissez (e
spatule sur ie film. Ceci permet d'étendre le
région endom-

mélange uniformément sur la
magée {fig. 4-1-108).

e ——




11. Enievez tout surplus de mélange des bords du 3. Percez un trou de 1/8 de po. de dia, &
film avec un chiffon. chague exirémifé de iz fissure, Ceci "'empé-

O - r roionger {fig. 4-3-710

12. Fixez le film de plastique sur ie capot avec chera de se prolonger (fig. 4-1-107).

du ruban aghssif, et laissez durcir pendant
1Z neures ia région retouchée.

3.Pour terminer lz phase de durcissement,

olacez un radigteur ou une lampe infrarouge
de 1 & 71-1/2 pieds de la région réparée
PENDANT LA DERNIERE HEURE

ATTENTION: Ne laissez iamais la surface ré-
parée devenir plus chaude gue lz main ne
peut ie supporter. Si vous ne disposez pas de
source de chaleur, laissez iz surface durcir
pendant deuze (12 heures de plus,

14, Apres curcissement complet, enlevez le film
de plesticue de la région réparée. Z, A laide d'une sabieuse 2 disgue, rendez
rugueux chague cdté de la région endom-
magée avec un débordement de 2 2 3 pouces
sur ia surface extérieure, et de 3 2 6 poucss
sur iz surface intérieure.

NOTE: Vous devez sabler les bords de la
fissure en forme de "V (fig. 4-1-108).

-

1B, Enlevez le surpius de méiange sccumuié sur
iz surfzce extérisure du capot avec du papier
sablé & grain 8C.

ATTENTION: Evitez un sablage excessif avac
ce papier sablé car la surface réparée restera
stride st vous enlevez une trop grosse couche
du mélange.

Forme de "V

18. Continuez de pelir Iz surface avec du papler
sablé & grein 200, et donnez un dernier fini
avec du papier sebié & grain 400,

17. Essuvez la surface avec un chiffon propre et
sec et vérifiez s'il n'y a pas de bulles d'air cu
de frous,

18. Vovez la facon de remédier aux bulles d'air
et aux trous au paragraphe {G).

{E) FISSURES : S gy

1. Enievez le capot du véhicule. 2. Essuyez ies parties retouchées avec de i‘al-
Sl e < lai scher & Uair i

2., Utilisez ce l'alcoci méthyligue (alcoo! de cool methylique et laissez sécher  [air libre.

bois} pour enlever la graisse et la saleté dans 8. Commencez |'application du méiange sur la

un rayon c'au meins 12 pouces autcur de lz

¢ surface intérieure aprés avoir découpé un
partie endommagée,

morceau de dacron qui dépasse de 3 2 6 pou-
ces chague cOté de la région endommagés, 2

ATTENTION: Nutilisez pas d'acétone ou d’au- T S
NLerieur

tre soivant susceptible de ronger le polvcear-
bonate. 7. Enievez les sceaux des contenants d'aghésit.
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Suivant les instructions données sur le bocal
"A” versez le contenu de "B’ dans "A” et
méiangez pendant trois (3} minutes.

NOTE: Tout en mélangeant, réclez le fond et
les parois du bocal pour bien méler les
ingrédients de I‘adhésii. N'agitez pas trop
fortement pour empécher la formation de
bulles d’air dans le mélange,

Avec ie pinceau compris dans la trousse,
appliquez ie mélange en frottant vigoureuse-
men: la région endommagée.

S. Placez le morceau de dacron sur la région
encolide et imprégnez-ie du mélange par de
{égers coups de pinceau {fig. 4-1-108). Lais-
sez durcir ie méiange pendant 3 3 © minutes.

4-1-108

10. Appliguez une autre couche généreuse et
uniforme de mélange sur toute la surface du
tissu {fig. 4-1-110}.

4-1-110

4-071-43
11. Avec une spatule, appliquez une couche
généreuse de mélange sur la région endom-

magée, 2 'extérieur {fig. 4-1-111L

4-1-111

12. Découpez un morceau de film de plastique
grand 1 fois 1/2 comme la région recouverte
du mélange adhésit.

13. Posez e film sur le mélange et pressez-ie
délicatement.

14. En allant du centre vers ies bords, glissez iz
spatule sur le film, Ceci permet d'étencre le
mélange uniformément sur la région endom-
magée (fig. 4-1-112).

4.1-112

bords

bl

15. Enlevez tout surplus de meélange des
gu film.

18. Fixez le film de plastique avec du "can
adhésif et laissez la région retouché
pendant douze {12) heures,




i7.Pour terminer la phase de durcissement,
placez un petit radiateur ou une lampe
infrarcuge de 1 & 1-1/2 pied de & région
réparée, PENDANT LA DERN!ERE HEU-
RE.

ATTERTION: Ne laissez jamais la surfacs épa
rée cevenir plus chaude gue ia main ne peu
iz supporter. Si vous ne disposez pas de
scurce ds c‘naéeu', laissez durcir a2 surface
pendant douze (12) heures ce plus.

18. Aprés durcissement complet, enlevez le film
de plastigue des surfaces intérieure et ex:é-
rieure de ia région réparée,

1S. Enlevez le surplus de méiange qui s'est
formé, avec du papier sabié & grain 80.

ATTENTION: Evitez un sablage excessi? avec
ce papier sahié, car iz surface réparée restera
marguée si vous enlevez une trop grosse
couche du méiange,

23, Continuez de polir Ia surface avec du papier
sebié & grain 20C, et donnez un dernier fini
avec du papier sablé 2 grain 400,

27. Essuvez lz su n‘ace avec un chiffon propre
et sec et vérifiez s'll n'y a pas de bulies d'air
ou de trous.

22. Yoyez lz facon de remédier aux bulles d’air
et aux trous au paragraphe (G},

{F) MORCEAUX CASSES

NOTE: 1! faut conserver les morceaux ce poly-
carbonate cassés car ils sont indispensables
aux réparations.

i. Consultez le paragraphe (E} et réaliser les
étapes de 1 & 10 inclusivement pour lz
premiére couche de tissu, puis de 5 & 10
pour ia seconde couche de tissus en dacron.

2. Placez un morceau de film de plastique sur le
tissu et retenez-le en place avec du ruban
adhésif {fig. 4-1-113). Vous aurez ainsi un
appui pour remettre en place le!s} mor-
ceau(x; cassé(s).

CAPCT

NOTE: Assurez-vous que le fiim soit assez grand
gour couvrir complétement lz surface exté-
risure endommagée.

g

4.1.113
3. Rendez rugueux les deux cdtés des morceaux
cassés, Appliquez le méiange sur le bord des
morcesux et sur le morcesu de dacron
découvert, insérez le{s} morceau{x} dans iz
partie brisée pour cu'il{s) s'v encastre{n:!
bien. Assurez-vous que le méiange comble
bien les fissures entre le{s} morceauix) et iz

F)

partie principale {fig. 4-1-1141.

4. Vovez le paragraphe (E} et suivez les indica-
tions ge 11 & 22 inclusivement.

{G) BULLES D’AIR OU TROUS

Procédez comme suit pour remplir les bulles

d’air ou les trous.

T Al ‘aide d’un couteau & mastiquer, remplis-
ssz les bulles ou les trous de mastic 2 retou-
ches.



CAPOT

£

2. Laissez durcir le mastic pendant dix {10}
minutes et polissez avec du papier sablé 2
grain 400 — sec ou humide.

3. Essuyez les particules de poussiére et vapori-
¥

sez la réparation avec la peinture Ski-Doc
H
a

appropriée. Voyez le paragraphe (J} pour |
peinture.

{H) SUPPORT CASSE

Procédez comme suit pour rempiacer un support
cassé:

NOTE: Les supports font partie intégrale avec le
capct de polycarbonate. Vous pouvez utiliser
un morceau de métal en feuilie avec laguelie
vous formez un repli pour remplacer un
support cassé. Vous devez rendre rugueux les
deux plats de la section repiiée avec une
grosse iime.

-h

. Percez des trous dans le capot et le support
et boulonnez ce dernier au capol.

2. Llillustration suivante vous &cizirera sur !é-

tape précédente {fig. 4-1-115].

{J} PEINTURE

Sovez sGr d‘utiliser la bonne peinture pour
chague véhicule, car il y a de légéres nuances
dans les tons de jaune d’année en année, Vous
trouverez la peinture en bombe aéroscl de 18
oz., ou liquide en contenant de 40 oz.

{K) APPLICATION DE PEINTURE

Les réparations terminées, préparez ia région 2

4-01-45

peinturer en vous assurant d’abord gu'elie soit
propre et séche, puis faites ce guil suit:

1. Applicuez trois {3} ou cuatre {4} couches
mingces de peinture acrylique de ia bonne
année et de la bonne couleur & intervalies
de 15 & 20 minutes.

2. Quand la peinture est séche, frottez le

surface nouvellement peinte avec une péte &

polir pour éliminer toute différence de tons.

{L} NETTOYAGE ET CIRAGE

1. NETTOYAGE

Vous pouvez nettover les surfaces de polycarbo-

nate avec un détergent cdoux ou de l‘alcoc!

isopropvligue.

ATTENTION: Savons et détergents forts, net-
toyants abrasifs, diluants & peinture et la
nlupart des solvents sont & proscrire pour ie
nettovage des surfaces de polycarbonate.

2. CIRAGE

Le cirage protdge les surfaces de polycarbonate

tandis que le polissage les rends moins vuinére

hles 3 l'accumulation de saleté et de dépdis
graisseux.

4-1-15 REPARATION DE LA

FIBRE DE VERRE
(A} GENERALITES
Comme il est possibie d’endommager ies véhicules
nar suite d’un mauvais usage ou d’une collision,
Bombardier Ltée vous indigue dans ce manuel ia
facon précise de réparer les dommages.

(8) MATERIAUXET
ACCESSOIRES NECESSAIRES
Matériaux
Résine pour fibre de verr
Durcisseur de résine
Tissus en Tibre de verre
Papier sablé imperméable {grain 280 et 40C —
humide et sec!
Alcoo! méthviigue (aicoo! de bois)



Accessoires

Sebleuse & disgues
Sableuse orbitais
Gant

Spatulss

—~
Bimpean
iaaall

oy

{C} TYPES DE DOMMAGES

n principe, il v & trois (3] types de dommages
ayant chacun son propre mode de réparation, Ce
sont ies ENTAILLES, les FISSURES et iz
CASSE. Les instructions suiventes donnent le

mode de réparation propre & chague type de
c:om-mage.

Il

NOTE: Pour effectuer ces '-'éparafions
cdevez zbsciument suivre 2
tions.

Vous
a2 lettre ies instruc-

{D} ENTAILLES
Pour réparer ce type de

comme suit:

dommage, procédez

1. Enievez ie capot du véhicule,

2. Servez-vous de {"2lcool méthyiique (alcoo! ce
bois} pour enlever iz graisse et la saleté dans
un rayon d'au moins 12 pouces autour de la
partie endommagée (fig. 4-1-118).

ATTENTION: N'utilisez pas d'acétone ou d'au-
tre solvant susceptible de ronger lz fibre de
verre.

3

CAPCT

A | o 3P, . : | - 5 .
A Yaide c'une saebleuse & discue, rendez
rugueuses la surface endommagée et

; celie gui
i‘entoure pour teur donner de ["adhésion.

Sssuyez [z partie rugueuse avec de l'zicos!
méthyligue et laissez-le sécher & l'zir librs
{fig. 4-1-117).

4-1-116

m

NOTE:

ok B somisiriinia

4.1.1

Préparez une quantité de mastic de plasticue
{mastic et durcisseur) suffisante pour remplir
les entaiiles et égaliser le tout, en ajoutant
deux {2} gouttes de durcisseur par once de
résine utilisée.

La guantité de durcisseur ne modifierz
pas les caractéristiques fondamentales du
mastic; eile ne fera que prolonger ou réduire
le temps de durcissement.

Avec une spatule, appliquez avec de mouve-
ments rapides une couche généreuse de
mastic de plastique sur la région endommea-
gée (fig. 4-1-118).

4-1-118
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7. Laissez sécher iz région retouchée pendant
vingt {20} minutes,

8. Lorsgu’elle est siche, nivelez la surface
rénarde avec celle qui I'entoure & l'aide d'une

+=

lime & carrosserie.

©. Préparez iz surface & recevoir son fini en
sablant iz région réparée avec du papier
seblé 2 grain 280 jusqu'd ce gu'elle soit lisse
t & égalité avec ies surfaces voisines.

[{}]

3
%)

_ A ['aide d¢’une polisseuse orbitale, polissez
I’endroit réparé avec du papier sabié humice
3 grain 40C {fig. 4-1-118).

NOTE: Au cours de i‘étepe 10, assurez-vous
que le papier reste humide pendant toute la
durée du polissage final.

4-1-118

11. Nettovez la surface avec un chiffon propre
et sec et voyez s'il n'y a pas de bulles d’air
ou autres imperfections.

12. Voyez au paragraphe (H) la fagon de remé-

dier aux bulies d'air et aux trous.

{E} FISSURES
Srocddez comme suit pour réparer les fissures:
1. Enlevez le capot du véhicule.

2. Utilisez de 'aicoo! méthyligue pour eniever
la graisse et la saleté dans un rayon d'au

G-CT-47

moins 12 pouces autour de ia piéce endom-
magée. Vous devez netiover ies surfaces
extérieure et intérieure,

ATTENTION: N'utilisez pas ¢‘acétone ou d'au-
re solvant susceptible de ronger la fibre de
verre,

3. A Iaide d’une sableuse & disque, rendez
rugueux chague cdté de la région endom-
magée avec un débordement de 2 & 3 pouces
sur iz surface extérieure, et de 3 2 8 pouces
sur la surface intérieure,

NOTE: Vous devez sabler ies bords de la fissure
en forme de V" {fig. 4-1-120).

Forme de "V*

4-1-120

4. Essuyez les parties retouchées avec de l'al-
cool méthviique et iaissez sécher & !'air libre.

5. Pour application & ia surface intérieure,
coupez deux {2} ou trois {3} pidces de tissu
de fibre de verre environ deux fois pius
grande que la surface & réparer,

Préparez une gquantité de résine suffisante
pour donner trois {3) couches au pinceau sur
iz face & réparer.

o

7. Mélangez le durcisseur & la résine 2 raison de

deux {2) gouttes de durcisseur par once de
résine utilisée,

8. Préparez un "empldtre” de fibre de verre
composé de deux (2) ou trois (3) couches
d’épaisseur, en recouvrant de résine chague
couche de tissu de fibre de verre & I'aide d'un
pinceau.
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9. Aap%quez 'empldtre enduit de résine sur
I'envers de la région 2 réparer [fig. 4-1-121).

— -12

110
18§

e

a

pinceau} pour faire adhérer cet emplétre &
ia surface (fig. 4-1-122).

Utilisez un petit rouleau {cu le bout du

4-1-122

- -

i 1. Continuez ie roulement ou le tapotement sur
re"tptatre pour le rendre lisse et faire sortir
V"air icgé entre lui et le capot.

NOTE: Assurez-vousqu’il n'y ait plus de poches
d r car eiles peuvent se transformer en
'1
=0

nis faibiss.

12. Laissez sécher iz région retouchée de 25 2
£5 minutes.

.

73. Aprés "application de I'emplétre de fibre de
verre, i fissure est désormais essentietiement
une taille que vous pouvez réparer tel
gu'incdigué au peragrephe D, étape 5 3 11
inclusivement,

{7} PARTIE BRISE:
{morceaux non conservés!

-

Pour efT'e"tuer une réparaticn guand les mor-

ceaux brisés n'ont pas €2 conservés, srocédez

comme suit:

7. Suivez les étapes 8 & 11 du paragreghe (D},
Vous devez préparer beaucoup plus de mas-
tic pour cetie phase-ci,

NOTE: L'emplétre de fibre de verre gue vous
avez posé offre assez de soutien pour appli-
guer le mastic de résine,

2. Appliguez la peinture appropriée 3 la région
réparée, tel qu'indiqué sux paragraphes {H)
et {J}.

(G} PARTIE BRISEE
{Morceaux conservés}

{orsque les morceaux brisés ont été conservés,

procédez comme suit pour effectuer une répara-

tion:

1. Suivez les étapes 1 2 12 du paragraphe (E]
pour {"instaliation d'un empiétre,

NOTE: L'empldtre de fibre de verre gue vous

avez posé offre asssz de soutien pour la pose

des morceaux brisés et pour appliguer e

mastic de résine.

Badigeonnez du durcisseur de résine sur la

partie découverte {ol vous poserez les pieces

cassées) de 'empldtr

N

3. Préparez ie morceau cassé et la région de iz
structure 2 réparer tel qu'indigué aux étanes
3 et 4 du paragraphe {E}.

4. Badigeonnez de résine ia surface intérieurs
et les bords du morceau & poser.

_UI

Mettez le morceau en place sur 'empidtre en
iaissant assez d'espace tout autour pour vy
introduire du mastic. Laissez durcir pendant
43 minutes.

8. Achevez de réparer le morceau posé tel
gu'indigué au paragraphe (D}, étapes 5 3 11
inclusivement,

7. Appliguez laz peinture appropriée sur iz
région réparée aprés avoir consuitd les para-
graphe {J} et {K}.



CARRCSSERIE

{H}BULLES D'AIR OU TROUS

1. Vous pouvez remédier aux bulies d’air et aux
trous en appliquant une couche suppiémen-
taire de mastic de plastique et en reprenant
les étapes 6 2 11 incl. du paragraphe (D).

Quand la surface est bien lisse, enlevez la
poussiére de la région retouchée et vapori-
sez-y de la peinture Ski-Doo. Consuitez ie
paragraphe {J}.

N

{J} PEINTURE

Soyez sir d'utiliser ie bonne peinture pour
chaque véhicule, car il y & de légéres nuances
dans les tons de iaune é année en année, Vous
+rouverez la peinture en bombe aérosol de 18 oz,
ou liguide en contenant de 40 oz.

{K! APPLICATION DEPEINTURE
Les réparations terminées, préparez la région 2

peinturer en vous assurant d'abord gu'elle
propre et séche, puis faites ce qui suit:

w
Q
rk

-

1. Appliquez trois {3} ou gquatre {4} couches
minces de peinture acrylique de le bonne
année et de ia bonne couleur & intervailes de
15 2 20 minutes {fig. 41-123).

" 4-1-123

2. Quand iz peinture est sdche, frottez la
surface nouvellement peinte avec une péte 2

polir pour éliminer toute différence de tens.

1. Poussez lz console vers le bas pour ia dégager
cdu tablegu de bord.

2. Tirez et sortez ia corde du démarreur manuel
par la fente situde du cOté droit de la
consocie,

3. Décrochez le ressort attaché 2 la conscle,
Enlevez celle-cl.

(B} INSTALLATION
{Tous ies modaies Elan}

. Accrochez le ressort &2 la ¢
caiie-ci en place.

cnscie et mettez

2. Faites glisser la corde du démarreur dans Ia
fente de la console,

3. Poussez la console vers ie bas pour i'engager
sous ie panneau du tabieau de bord.

{C) DEMONTAGE
{Tous les modéles Clympigue 1871)

1. Tirez sur la conscle et décrochez ie ressort
qui vy est attaché,

2. Tirez et sortez le corde du démearreur manue!
par la fente située du cbté droit de ia conscle.
Enilevez ia console.

{D} INSTALLATION
{Tous les modales Olympicue 1871)

1. Mettez ia console en place sur ie véhicule,

2. Faites glisser la corde du démarreur dans la
fente de la consoie.

3. Accrochez le ressort & la conscie et
ceile-ci en place.

mettiez

{E} DEMONTAGE
{Tous les modaies Vaimont}

1. Quvrez les loguets de la console et enievez
celle-ci du véhichule.

v e



OTE: N'e
L

nievez pas les rivets éciair retenant
les loguets & |

d'zveir & les remplacer.

lz conscie 2 moins

{F} INSTALLATION

-

f—

{Tous les modéles Vaiment

Mettez iz conscle

lcguets.

en

{GE 35?‘505\%""6;

us les modéies Nordic 388 ez 386E)

1. Décrochez le capor ot faites-ie basculer vers
i"avant.

2. Détachez les cébies et envelonpes du frein et
de "accélérateur du guidon,

3. Enlevez le boulon fixant le guidon & Ie
cclonne cde direction.

&, QCuvrez =2 couvercle d'accds inférisur et
enlevez le couvercle d’'accés supérieur,

8. Retirez iz goupille de sécuritd du boutond
i‘8trangleur. Enievez le bouton d’étrangleur
gdu carburateur.

8. Débranchez les connexions électricuss et les
biogs dfinterrupteurs.

7. Enlevez les guatre {4} vis et écrous retenant
ia console aux supports du chéssis (fig.
4-1-124).

NCTE: Sur les modéles 1971, retirez les deux
{2} vis st écrous retenam la conscie au

support supérieur de la colonne,

8. Faitss passer et
poignée ¢

tampon de
u démarr n

CARROCSSERIE

CaO' “COM\.’ vi. tG
ur manuel dans |

gt ernlevez la conscle.

,-..
X

#

1. Le
que vous n'avez
console & moin

vous devez e

 DESASSEMBLAGE
{Tous les modéales Nordic 388 et 3882

tableau suivant donne iz liste des pidegss
pas bescin
d'avoir & les remplacer. Si
fzire, consuitez ce tableau pour

d'enlever de ia

connafire ie mode de fixation.

'encoche

Pi

Il1r

—~—
-
£ =

FIXATION

Porte d'aceds inférisur
Penture de porte c’accds
| inférieur
{Bouton-poussoir de porte
Supportce
OuUTCn-| DOUSSO
Pinces d’ancrage de porie
: d'acces supérisure
Vis d'ancrage de porte
¢'accés supérieure
Redresseur {modéies
glectriques)
‘interrupteur d'allumage

‘Interrupteur ce lumidre

Ecusson d'interrupteur
de phare

\Briguet

iPannezu de tablesu

| e bord

{Rivet éclair
Rivet &clair

| Rondelie de verrouiiiage
Seux {2} vis 2t écrous

‘Rivets éclair
{
iGoujon de retenus

| "

i Deux (2) écrous,

‘ronceiles et vis

‘Capuchon de caoutchouc
iécrou de verrouiliage et
iécrou avant

{Bouton d'interrupteur, gcrou
ide verrouiliage et écrou
‘avant

| Revers achésif

}
inséré dans la douiile
| Revers adhésif

{J‘ ENS"'ALI_ATaON

Tous ies modéles Nordic 388 et 388E}

1. Mettez le console en place sur ie véhicule,
Poussez ia poignée et le tampon du démar-
reur menuel dans la Tente de ia console.

2. Fixez la consocle au

boulons,

chiéssis avec guatre (4}

3. Reliez les connexions électriques et ies blocs

d'interrupteur,

4. Insérez le bouton de |
verture située du c8%8 gauche de iz
fixez-le au cerburateur

avec une

goupilie de séourité,

5. Posez iz porte

cd’zocds supérieurs,

{"8étrengieur dans "ou-
console et
nouveile



CARROSSERIE

8]

{L)

1.

Mettez ie guidon en place sur les canneiures
de iz colonne de direction et fixez-le avec un
boulon,

Reliez les enveloppes et cdbles du frein et de
'accélérateur au guicdon,

Fermez le capot.

DEMONTAGE
{Tous les modsaiss Nordic G4A0E}

Décrochez le capot et faites-le basculer vers
Vavant.

Tirez la console vers {'arriére du véhicule,

Détachez les connexions électrigues ot les
blocs d'interrupteurs,

rr

Dévissez le bouton du céble de ["étrangleur.

Enievez "écrou et lz rondeile,

Retirez iss deux {2} boulons et écrous ratta-
chant la console au suppert du chéssis.
Enlevez iz console du véhicule,

Détachez le cdble de l'indicateur de vitesse
de cet instrument.

DESASSEMBLAGE
{Tous les modéles Nordic 840E}

Le tableau suivant donne la liste des piéces
que vous n'avez pas besoin d'enlever de iz
console & moins d'avoir & les rempiacer, Si
vous devez le faire, consultez ce tablesu pour
connaftre le mode de fixation.

ol

FIXATICN

| Ecusson Bembardier

= o ]
PIECES 1
|
|
.
i

Support de consoie

| Revers adhésif

Rivet éclair et rondelle

Compte-tours Rondelie, écrou et bride
i B 17 ey
{modeies 1870} J
Compte-tours Eecrou papilion, rondelles et

{modéles 1871}
ind, de vitesse

{modéies "70}
Ind. de vi’s‘.e,ssi

{modéies "7}
Redresseur

interrupteur du phare
Bricuet

Panneau de tabieau
de bord

i brideen

fryser

orideen "U
Rondelle, écrou, annsau et
.I'J'Utl
Ecrou papition, rendeliss

t bride en "U""

Deux {2} écrous, rondelies
etvyis

Bouton d'interrupteur, écrou
de verrouiilage et écrou avant
inséré dans la douille
Rivet éclair

(M} INSTALLATION

{Tous les modéies Nordic 840E)

-

1, Hettez iz conscle en place sur le véhicule,

Branchez les connexicns électrigues et ies

"étrangleur dans iz bonne

Fixez iz console au support du chéssis avec

2.
blocs d'interrupteurs.

3. insérez ie cdble de
ouveriure de iz conscie et fixez-le avec une
rondelle et un écrou., Posez iz bouton de
Vétrangleur.

4,
deux {2} bouions et écrous,

5. Poussez la console pour gu
2 sz piace.

a .

instrument.

Fermez ie capot.

s

elle s’engage bien

. Reliez ie cdble de ¥indicateur de vitesse 2 cet






4-02-01
CHASSIS ET CARROSSERIE

4.2 CHASSIS

(A} GENERALITES

Cette sous-section couvre des articles tel que: réservoir & essence, poignées avant et arriére, pare-chocs,

réflecteurs, boulons de carrosserie du moteur et articles sembiabies. Queigues-unes des variations entre

les différents modéies sont énumérées ci-dessous:

— Tous les modéles Olympique et T'NT 1870, munis d'une chenilie de 15", ont un réservoir 2 essence
intégré au chassis.

— Tous les modéles Elan, Alpine/invader et Vaimont sont munis de réservoir & essence transiucide.

— Tous les modeles Olympique et T'NT, munis d'une chenilie de 15", ont une jauge 2 essence graduée.

_ Tous les véhicules munis d’une chenille de 18" ont une jauge a essence installée dans ie réservoir.

— Les poignées latérales sur les modéles Olympique tsauf sur le modéle 12/3) sont intégrées au pare-
chocs arriére. .

— Une plague inférieure en fibre de verre est fixde & "avant sous les modéles Alpine/invader et Valmont.

Les pidces mentionnées au tableau 1 sont considérées comme des articles faciles & démonter et la mar-

che a suivre pour les remplacer n'est pas inclue dans ce manuel. Le crochet (\/) indique sur quel véhicule

ces diverses pigces sont instaliées. Cependant pour ie changement de certaines piéces, la marche & suivre

est inclue dans cette sous-section.

Poignée [Pare-ch Bague |Appui-Réflecteurs Art Pare-chocs| Feu
AV AV  isilencieux | pied | iatéraux s AR AR
| 1970
Olympigue 12/3 v v v v v
335 &E v v v v v N v
388 v v v v N v J
Nordic 388 & E v v v v v v v
640E J v v v v v v
Skandic 335 v v N v v v
T'NT 282 v W v v v v
340 v J v v v v
399 v v v v J v
840 "4 v v v v o
Alpine/lnvader 398 & E v v v v v v
84CEt v v v v Vv v
1871
Elan 250 & E v o v
Olympique 300 J v v v J v v
3B &E v v v v v v v
389 & E v v J v J W v
Nerdic 388 & E v v J v v v v
840E v v v v J v v
Skandic 335 v v v v J of J
T'NT 292 v v vy v v v v
3490 Vv v v v v v v
440 v v ¥4 ) J v v v
640 v v v v v v v v
775 v v v v v J v v
Alpine/Vaimont 389 &E v v v v v v v
84CE v v v v v v v




"s.zs les modéies C}n,*m Gus
T'NT 282 et 340, 18700

’

1t un réservoir
t sont munis

TE: Les véhicules ci-dessus on
censtruit & méme ie chéssis 2
d'un bsuchon oour ie vidar nger.

Enlevez le capot tel gu'explicud 2 la sous-

section 4-1. Enlevez le couchon du réservair.

2. Deébranchez les conduits d'essence & |'adap-
teur du réservoir. Dévissez et retirez I"adap-
teur {fig. £-2-1).

NOTE: N'enievez pas les deux petits conduits
de l'adapteur, a moins qu'ils soient endom-
magés et qu'il faille changer lss conduits ou
'adapteur.

f?z;.' N

4

Conduits d'essence

3

4.2-5
Pour vidanger le résidu d'essence du réservoir,
procédez de lz fagon suivante:
{a} Sculevez et bloquez I"avant du v
{b)

1({0{.5 e
Enievez le bouchon du réservoir avec
une clé "Allen’” de 1/4" et vidanger le
réservoir.

Bouchon

w

NOTE:

%

Desserrez ie collier fixant le proiongement du
tuyau de remplissage au tuvau. Enlevez le
goulot de rempiissage du prolongement.

INSTALLATION
{Tous les modéies Civmpigue,
T'NT 282 et 340, 1870}

Avant de procéder & {'instaliation, assurez-
vous gue toutes ies piéces soient propres et
gue les piéces endommagdes aient été répa-
rées ou remplacées. Voyez le paragraphe
£-2-2 pour le nettoyage.

Faites la vérification tal
paragraphe 4-2-3.

gu’expiigué au

Sculevez et bioguez "avant du véhicule.

instzllez ie bouchon ::au' vidanger, au bas
du réservoir, avec une cié “"Allen’’ de 1/4",

Fixez te goulot de remplissage au prolonge-
ment du fuvau avec un ccliier. Placez et
fixez le prolongement sur le tuvau de
rempiissage.

Vissez [‘adapteur conduits dans le

réservoir.

pour

il doit y avoir un écart de 2-1/4" entre
trémité du tuyau et ie bout du conduit.

Branchez les conduits d'essence & {‘adapteur

du réservoir et fixez-les avec un collier 2
ressort.

instaiiez le capot
section 4-1.

tel qu’expliqué 3 iz sous-

{C) DEMONTAGE

)

ATTENTION:

{Tous les modéles Nordic, Skandic et T'NT,
187C et 1877, munis d'une chenille
de 18"}

Basculer e capot vers l'avant et enlevez ie
bouchon de remplissage

Débranchez les conduits d’essence de {‘adap-
teur du réserveir {fig. 4-2-3).

Pour prévenir les pertes d'es-
sence, instaliez un petit bout de conduit
entre ies deux sorties de 'adapteur.



CHASSIS

423

3. Enievez les deux {2} vis et écrous fixant les
courrcies de retenue & laz cuvette ce itrop-
plein. Enievez les deux {2} boulons et écrous
fixant la cuvette de trop-plein au chéssis.
Retirez lg cuvette et le réservoir hors du
véhicule (fig. £-2-4].

NOCTE: Ne percez pas les rivets fixant les
courroies de retenus, @ moins gue celles-ci
soientendommagéss et qu'il faille les rempla-
cer.

Courroie de retenug

4-2-4

(D) DESASSEMBLAGE
{Tous les modéles Nordic, Skandic et T'NT
1970 et 1871, munis d'une cheniile de 18"}

1. Desserrez ie collier réglable et dévissez |"adap-
teur du réservoir (fig. £4-2-5}.

NOTE: N'enlevez pas ies deux petits conduits
de l'adapteur, & moins gu'iis soient endom-
magés et qu'il faille changer ies conduits ou
i‘adapteur.

£-02-03

‘
Adapteur
_du réservoir

428

Collier
régiabie

(£} ASSEMBLAGE
{Tous les modéles Nordic, Skandic et T'NT
1870 et 1877, munis d’une chenille de 18"}

1. Avant de procéder & l'assemblage, assurez-
vous gue toutes les piéces soient propres et
gue toutss les pidces aient été réparées ou
rempiacées. Vovez le paragraphe 4-2-2 pour
ie nettovage.

2. Faites ta vérification te!l qu'expliqué au
paragraphe 4-2-3.

w

Placez e collier réglable sur le réservoir et
insérez ies petits conduits de |"adepteur dans
le réservoir.

4. Vissez 'adapteur au réservoir de facon & ce
gue les deux sorties de i'adapteur soient face
¢ i'arriére. Fixez !"acdapteur en serrant le col-
lier régiable {fig. 4-2-8}.

=Y Coliier régiabie

4-26




4-02-04

i

INSTALLATION

{Tous les mocdéies Nerdic, Skandic et T'NT
3870 et 18717, munis d'une chenilis de 18"}

1. Mettez le réservoir en place sur le véhicuie.

™
=

izcez la cuvette de trop-plein sur le réservoir
et fixez-la au chéssis & l'zide de deux (2}
beulons et écrous. Placez les courrcies ds
retenue et Tixez-les 2 iz cuveties avec deux
(2} vis {fig. 4-2-7).

™)

Cuvetta ce trop-plel

Courroie de retenue

4-2.7

3. Enlevez le petit conduit fixé temporaire-

ment. Branchez les conduits d'essence 2

'adapteur et fixez-les avec des colliers 2
ressort,

NOTE: Branchez toujours ie conduit le plus
long 2 la sortie la plus basse de !'adapteur
{fig. 4-2-8).

428
4. Placez le bouchon de remplissage et refermez
ie capot.

cHASSIS

{G) DEMCNTAGE
{Tous ies modéles Eian}

. Basculez le capot vers l'avant et enievez e
bouchon de remplissage.

P

2. Débranchez les conduits d'essence & !‘adap-
teur du réservoir {fig. 4-2-8).

ATTENTION: Pour prévenir les pertes d’essen-
ce, instaliez un petit conduit entre les deux

sorties de {'adapteur.

S, Conduits
Wi d'essence
by
Adapteur du réservoirg

4-2-8

3. Enlevez la vis fixant Iz courroie de retenuse
ausupport transversal. Pour libérer du chéssis
'extrémité courbée de ia courroie, poussez
'avant de iz courrcie vers le bas et retirez la
ccurroie,

NOTE: Ne décollez iz bande protectrice du
réservoir gue si elle est endommagée et que
son rempiacement soit nécessaire.

4. Retirez le réservoir du véhicule.

{H) DESASSEMBLAGE
{Tous les modéies Cian)

Cesserrez le collier régiable et enlevez 'adap-
teur que s'ils sont endommagés et gu'ii faille
changer les conduits ou {‘adapteur.

NGOTE: N’enlevez les petits conduits de "adap-
teur gue s'ils sont endommagés et qu’il
faiile changer les conduits ou |‘adapteur.

{4} ASSEMBLAGE

{Tous les modales Sian)

Avant de procéder & !'assemblage, assurez-
vous gue toutes les piéces soient propres et
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cue les pigces défectususes aient &1é réparées

ou remplacées. Référez au paregraphe £-2-2
oour fe nettoyage.

Faites Iz vérification tel qu'expligué au
paragraphe 4-2-3.

Placez le collier réglable sur le réservoir et
insérez les petits conduits de |'adapteur dans
le réservoir.

Vissez 'adapteur au réservoir de facon & ce
que les sorties d’essence scient face 2 'arrie-
re. Fixez |‘adapteur en serrant le collier
réglable {fig. 4-2-10).

Coilier réglable

4-2-10

(K} INSTALLATION

(Tous les modales Elan)
Mettez en place le réservoir sur le véhicule.

Accrochez {‘extrémité recourbé de la cour-
roie au chéassis & |'avant du réservoir. Fixez
Fautre extrémité au support transversal avec
une vis.

Enlevez le bout de conduit fixé temporaire-
ment. Branchez les conduits d’essence a

I'adapteur et fixez-ies avec des colliers a
ressort.

NOTE: Branchez toujours le conduit le plus

long 2 la sortie iz plus basse de I'adapteur
{fig. 4-2-11).

—T———

£-02-05

£-2-91

Posez le bouchon de rempiissage et refermez
le capot.

} DEMONTAGE

{Tous fes modéles Olympique et T'NT
1971 munis d’une chenille de 15}

Basculez e capot et enlevez le bouchon de
rempiissage.

Débranchez le tuyau de trop-plein de le
cuvette de trop-plein. Enlevez les deux (2]
bouleons et écrous fixant ies courroies de
retenue au chassis (fig. 4-2-12).

NOTE: Ne percez les rivets fixant ies courroies
au chéssis que si les courroies sont endomma-
gées et qu'il faille les remplacer.

uyau de trop-plein

e

o

4-2.12
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3.

ATTENTICN:

DCébranchez les conduits d'essence
teur du réservoir {fig, 4-2-13).

2 V'adag-

Pour prévenir ies pertes d'essen-
ce, instaliez un petit bout de conduit entre
les deux sorties de |‘adapteur.

. Adapteur du réservoir

4,

Conduit d'sssance

£-2.13

Sortez le réservoir d'essence du véhicule

M) DESASSEMBLAGE

1.

{Tous les modéies Clympigue et T'NT
18717 munis d'une chenille de 15"}

Desserrez ie collier régiable et enlevez {'adap-
eur du réservoir,

NOTE: N'enlevez les petits conduits de i‘adap-

teur que s'ils sont endommagés et qu'i!
remplacer les conduits ou {'adapteur.

faille

{N) ASSEMBLAGE

iTous les modéles Clympigue et T'NT
1871 munis d’une chenille de 153"}

Avant de procéder & i‘assemblage, assurez-
vous gue toutes ies pidces soient propres et

CHASSIS

que les pidces défectueuses aient 618 répardes
ou remplacées. Voyez e paragrasghe 4-2-2
pour le netiovage.

Faites lg vérificetion

paragrache £-Z-3.

H e ts v .y
tel gu'expliqué au

Placez ie ccllier réglable sur le réservoir et
insérez les petits conduits de [‘adapteur 2
"intérieur du réservoir.

Vissez complétement {‘adapteur dans le ré-
serveir de fagon a ce gue les scrties soient
2 arriére. xnz 'adapteur en serrent

face 2
fe collier regéab L4274

o

{7}

sk

==~ Adapteur

Coiiier régiabie

4.2-14

Placez ia cuvette de trop-plein sur le réser-
voir; ie tuyau de trop-plein face & 'avant.
Instailez e bouchon de remplissage.

iINSTALLATION

{Tous les modéles Olympigue 2t T'NT

1877 munis d’une cheniile de 15)

Installez le réservoir en place sur le véhicule.
Placez les courroies de retenue sur le réservoir
et {ixez-les au chéssis avec deux [2) bouions
et écrous.

Retirez le conduit installé temporairement.
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Branchez les conduits d'essence & {'adapteur
et fixez-les & I'aide de colliers & ressort.

NOTE: Branchez toujours le conduit le pius
jong & la sortie la plus basse de |'adapteur
{fig. 4-2-15}.

Conduit d'essence

Adapteur
cu réservoir

4.2.15

4. Branchez le tuyau de trop-plein 2 la cuvette
et fixez-le 2 I'aide d'un collier 2 ressort.

5. Installez le bouchon de remplissage et refer-
mez ie capot.

{0) DEMONTAGE
{Tous ies modéies Alpine/Invader
ot Valmont 1870 et 1871}

1. Enlevez le bouchon de remplissage et retirez
e capot.

2. Débranchez chague conduit d'essence des
adapteurs du réservoir (fig. 4-2-18).

ATTENTION: Pour prévenir ies fuites d’essen-
ce, reliez les sorties des adapteurs avec un
bout de conduit.

Conduit
d'essence

40207

3. Sur tous les modéles Alpine/invader 1870,
enlevez les deux {2} vis et écrous fixant les
courroies de retenue. il n'est pas nécessaire
d'eniever les rivets fixant ies moitiés de
courrcies. Faites pivoter les moitiés de cour-
roies vers ie c&té pour retirer ie réservoir.

NOTE: Sur les modéles Alpine et Valmont
1971, enievez les deux {2} bouions et écrous
fixant les courrcies de retenue.

4. Retirez le réservoir du véhicule.

(R} DESASSEMBLAGE
Tous les modéles Alpine/invader
et Valmont 1970 et 1871}

1. Dévissez les adapteurs cu réserveir.

NOTE: Ne débranchez les petits conduits des
adapteurs que si les adapteurs ou les conduits
sont endommagés et qu'i faille les rempiacer.
Sur les modéles Alpine/invader 1870, n'en-
levez le filtre & essence que s'il est saie ou
endommagé et gu'il faille e remplacer.

2. Desserrez les colliers & vis du tuyau de
remplissage et retirez le tuyau ainsi que le
goulot ce remplissage.

NOTE: Ne décollez les bandes protectrices du
réservoir que si elles sont endommagées et
cu’ii faille les rempiacer.

{S} ASSEMBLAGE
{Tous les modéles Alpine/invader
et Valmont 1970 et 1871}

Avant de procéder a l'assemblage, assurez-
vous que toutes les piéces soient propres et
que les piéces défectueuses aient été réparées
ou remplacées. Voyez le paragraphe 4-2-2
pour le nettoyage.

2. Faites la vérification des piéces te! gu'expii-
qué au paragraphe 4-2-3.

3. Insérez les petits conduits d'essence de
I'adapteur & l'intérieur du réservoir.

NOTE: Sur tous ies modéles Alpine/invader
1970, instaliez l'acapteur comportant le
filtre 2 essence dans |‘crifice du c6té droit
sur ie réservoir.
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4. Vissez les adepteurs au rese:'m r. Les adap-
teurs dolvent étre orientds t2i cue montré &
ia figure £-2-17.

2

4..

- Conduit—>"
c'essence

-17

5. Placez un coilier 2 vis & chague extrémité du
ituvau de rempiissage. Instailez ie tuyau de
remplissage sur le réservoir et serraz le collier
2 v?s. instaiiez le goulot de remplissage danrs
‘e tuyau et fixez-le en serrant le collier 2 vis.

{T} INSTALLATION
Tous les modéles Alpine/invader
et Vaimont 1870 et 1871}

instailez le réservoir en place sur ie véhicule.

2. Replacez les courroies de retenue sur le
réserveir et fixez-le en rattachant les cour-
roiss avec des vis et écrous.

3. Enlevez le bout de conduit fixé temporaire-
ment. Branchez les conduits d'essence aux
adapteurs de réservoir. Fixez les conduits
avec des colliers & ressort.

: Le conduit le pius long doit passer

autcur du tuyau de remplissage et éire

oranché 2 l'adapteur situé sur le cdté droit
{face au véhicuie!.

4. Instellez le capot, fermez les loquets et

insteiiez le bouchon de remplissage.

£2.2 NETTIOYAGE
(A} RESERVOIR FIXE
1. Soulevez et bloguez
au-dessus du sol.

i"avant du wvéhicule

CHASSIS

Z. Sur tous ies modéles Clvmpicue, T'NT 282

et 340, 1870, emplovez une clé "Aller’” de

1/4" et enlevez le bouchon pour vidanger le
réserveir & essence.

3. Rincez 'intérisurdu réservoir svec de |essen-

ce pure et vidanger {e réservoir une auirs fois

4. Enlevez i capot tel gu'explicué & lz scus-
secticn 4-1.

o

Retirez le prolongement du tuyau de rem-
plissage. Vaporisez du protecteur pour métal
dans le tuyau de remplissage.

NOTE: Ceci 2 pour but de recouvrir d"huile les
parois internes du réserveir afin d'éliminer iz
formation de rouiile.

o

Instaliez le proiongement du tuyau de rem-
plrssage et fixez-ie avec une collier & vis.

7. lnstallez le capot tel qu'exsiigué 3 iz sous-
secticn &-1.

8. Vissez le bouchon au bas du réservoir avec
une clé “Allen”" de /4.

S. Abaissez ie véhicule sur le soi.

(B) RESERVOIR AMCVIBLE

7. Retirez le réservoir tel gu'expliqué au para-

graphe 4-2-1.
2. Rincez!'intérieurdu réservoir avec de [‘essen-
ce pure et jetez-ia.

3. installez ie réservoir tel gu’expiiqué au
paragraphe 4-2-1,

4.2.3 VERIFICATION

1. Vérifiez si le réservoir est percé ou coupé.

NOTE: Sur les véhicules munis d'un réservoir
incorporé au chéssis les dommages peuvent
étre réparés. Sur les autres véhicules le
réservoir doit étre remplacs.

2. Vérifiez si les filets de I['adapteur sont
endommagés et/ou si les passages scnt bou-
chés. Assurez-vous gue fes passages ne sont
pas obstruss par de lz saleté ou des sédiments.
Rempiacez i‘adapteur s'il est endommagé.

3. Vérifiez I'état général des conduits diessence
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et la solidité de leur montage
Remplacez le{s) conduit{s} défectusux.

e
)
[

A
w
b

1

4. Vérifiez V'état général du bouchen de rem-
piissage et de son joint d'étanchéité. Si ie
joint est brisé ou coupé, changez-le. Assurez-
vous que le trou de ventilation dans le
bouchon n’sst pas obstrué.

e

5. Vérifiez ies piéces filetées. Si les filets sont
arrachés, faussés ou autrement endommagss,
rempiacez les piéces céfectueuses.

\érifiez les courrcies de retenue du réservoir.
Si elies semblent endommagées, remplacez-
ies.

o

7. WVérifiez toutes les autres piéces. Si elles
semblent usées, fendiliées ou endommagées
autrement, remplacez-les.

4.2-4 PLAQUE INFERIEURE AVANT
{Tous les modéles Alpine/Invader
et Valmont}
NCTE: Laplaqueinférieureavant est fabriguée
en fibre de verre et est réparable.
2 o T
1. DEMONTAG

{a} Enievez le pare-chocs avant.

{b} Enlevez ie bouchon de remplissage.

{c} Décrochez les loquets et enievez le
capot.

{d} Enlevez ie réservoir & essence tel qu'ex-
pliqué au paragraghe 4-2-1.

{e} Enlevez !'ensemble du ski {veir section
i, sous-section 1-15} et la jambe de ski
{voir section 1, sous-section 1-14].

{fy Enievez iz moulure en caoutchouc en-
castrée sur le chassis.

{g) Percez les rivets-€clairs et les rivets
tubulzires fixant la plague inférieure au
chassis. Retirez ia plague inférieure.

(h} Enilevez la plaque d'étanchéité de la
jambe de ski ainsi gue le joint en
plastigue de la plaque.

2. REPARATION

{a} Pour iz réperation, vovez iz sous-sec-
tion 4-1: Réparations du fibre de verre.

£-02-08

3. INSTALLATION

Y

{a} Instailez le ioint en plastique sur iz
plague d'étanchéité de ia ;arﬂbﬂ de ki
et placez Iz plaque & I'avant de ia plague

r"\‘:a'r art
leure.

LR R+

{b} Placez iz r,‘awe inférieurs en position
sur le chdssis. Fixez-la au chassis avec
des rivets-dciair et des rivets tubulaires.

(¢} Instaliez la moulure en caoutchouc sur
la carrosserie.

{d} Instaliez iz jambe de ski {voir section 1,
sous-section 1-14) et "ensembie du ski
{voir section 1, sous-section 1-15}.

{e) Installez le réservoir & essence tel gu'ex-

oligué au paragraphe 4-2-1.

i iInstallez le capot te! gu'expliqué 2 la

sous-section 4-1.

{g) Instaliez ie pare-chocs avant.

425 BOULONS DE CARROSSERIE
(A} DEMONTAGE

Sculevez et bloguez 'arrigre du véhicule
au-dessus cu sol.

2. Enlevez lasuspension par roues de bogie (voir
section 1, sous-section 1-1} ou ia suspension
2 glissiére {voir section 1, sous-section 1-2).

3. Enievez !'essieu arrigre tel gu'expliqué 2 ia
section 1, sous-section 1-3.

4. Enilevez I'essieu de commande tel gu'expliqué
2 iz section 1, sous-section 1-4.

5. Enievez ie moteur tel qu'expligué & la section
2, sous-section 2-2 cu 2-8.
8. Retirez les quatre tampons de caoutchouc.

Dévissez les manchons filetés et retirez les
boulons de carrosserie {fig. 4-2-18).

4218



{B} INSTALLATION

1. ~"se'ﬂz les guatre (4] boulcns de carrossaris
car ie dessous cdu chiéssis {fig. 4-2-18). Vissez
les manchons sur les boulons de carrosserie

gt placez les tampons en caoutchouc sur ies

2. inversez la procédure pour compiéter !'ins-

AP P B
giiguon.

£-2-8 DOSSIER
(A} DEMONTAGE
{Tous ies modéies Clympigue 1878}

Sur les modeéles électrigues, enlevez ia batte-
rie tel gu'expligué & la section 3.

2. Débranchez le raccord du feu arriére.

3. Enlevez les deux (2} boulons supérieurs, ies
gues en cacutchouc, les rondelies et les
scrous fixant le pare-chocs au dossier.

-

NOTE: Le il de la mise & la messe du feu
arriére est branché & un de ces boulens.

4. Poussez le cossier vers i'avant pour e dégager
cu support. Enlevez e dossier.

DEMONTAGE

fTous ies modéles Nordic et

Alpine/invader 1970}

1. Sur tous les modéles électriques Nordic,
enlevez iz batterie tel gu'expligué 2 la
section 3.

=3

.

Débranchez le raccord du feu arriére.

Sur tous les modéles Nordic, enlevez les deux
{2) boulons supérieurs, les bagues en caout-

chouc, les rondeiles st les dcrous fixent le
pare-chocs au dossier.

NCTE: Le Til de

mise & la masse du feu

arriére st branché 2 un cde ces coulons.

4. Sur les modéies Alpine/invader, faites sertir
i'oeiiiet en caoutchouc de 'arrigre du dossier
et Taites passer ie raccord cu feu arri
Porifice.

({0

re par

Enievez ies six (B8] bouions et écrous fixant

le dossier au chéssis.

n

NQOTE: Le fil de Ig rrise E
arriéreest branché 2undec

8. Enlevez le dossier.

(C} DEMONTAGE
{Tous les véhicules 18771 munis
¢’un dossier}

7. Sur les modéles éiectricues Nerdic, enievez
la batterie tel qu'expligué & ia secticn 3.

A9

Débranchez ie raccord du feu arriérae,

3. Enlevez les quatre {4] bouions, rondelles de
retenue, rondeiies et écrous Tixant le dossier
zu chéssis.

NOTE: Le fii de ia mise & la masse du feu
arriére est branché & "un de ces boulons.

4. Enlevez ie dossier.

(D) DESASSEMBLAGE

Le tableau suivant donne iz liste des pigces gui
ne demandent pas & étre enlevées, 2 moins
gu'elles soient endommagées ou déformées. Si
vous devez les remplacer, vovez ie tableau pour

ie mode de fixation de ces pléces.

TOUS LES VEHICULES 1870

PiECE FIXATION

Pression
Ecrou de blocage édiastiqus
Ecrou rapide

Lentille du feu AR
Ensembie du feu AR
Plague c'identification

Couvercle du dossier Vis

Ruban de feutre Face adhésive
Cuirette Agrafes

Fil de Iz mise 2 ia masse Vis




TOUS LES VEHICULES 1871
FIXATION

pigce ?
|

Porte cu dossier
Penture de la porte

Penture ei pivot
Rivets-éclair

Lantille du feu AR - Prassion

Ensemble du feu AR Ecrous rapides
| Partie rembourrée { Ecrous rapides
i Plague et réflecteur | Ecrous rapides

Cuirette | Agrafes

Fii ce lamise 3 la masse | Vis

{E) REPARATIONS

Vovez le paragraphe 4-1-34: Réparation
nigces en polycarbonate

(08
(]

INSTALLATION
'Tous les modales}

Pour linstaliation du dossier, inversez iz procé-

§A§ DEMONTAG
{Tousiss moneies, sauf
Alpine/invader st Vaiment}

o §

Sur ies modéles munis ¢’un dossier, enievez-

le tel qu'expliqué au paragraghe 4-1-6.

2. Débranchez le raccord avant du feu arriére.
Enlevez le pare-chocs arriére s'il y a lieu.

4. Sur les modéles T'NT 1870, enlevez les caux

{2} écrous et rondelles {sous le chassis]

fixant iz plague de fixation. Quvrez le siége

et retirez la piague.

- — T ————

£02-11

,;,

IOTE: Le fil Ze la mise & ia measse du Teu
arriére est refié & la plague de fixation du
sigge.

5. Poussez ie sEége vers {'arriére pour e

des attaches du chéssis. Enlevez ie siége.

(B} DEMOCNTAGE
{Tous ies modéles
Alpine/invader et Vaimont)
1. Ouwvrez le siége et enlevez la vis fixant le

cébie de retenue au siége.

~ —

Z. Enlevez lesvis retenant la penture du siége au
héssis. Enlevez le sidge.

L]

[C) DESASSEMBLAGE

Le tebleau suivant donne la liste des piéces qui
ne demandent pas & étre enlevéss, & moins
gu’elles soient endommagées. Si vous devez les

remplacer, consultez le tableau pour ie mode de
fixation de ces piéces.

P12CE é FIXATION
Cuirette du siége | Agrafes
Protecteur Rivets
Penture du siége Rivets
Céble de retenue | Rivets !
11
{D} INSTALLATION
{Tous les mcdéﬁes?
Pour !'instaliation du siége, inversez la procédure
de démontage
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5-017-01
OUTILS SPECIAUX

GENERALITES
La plupart des procédures de démontage, de remplacement et d’instaliation peuve.ﬂ-t étre exdcutées avec
des outils réguliers. Cependant, certaines procédures demandent [’utilisation d"outils spéeiaux propres &

Bombardier [ tée pour les motoneiges Ski-Doo.

Cet outillage, disponible chez le concessionnaire Ski-Doo, éviters tout dommage et vous aiderz 2 com-
pléter rapidement et efficacement tout travail sur votre motonaige Ski-Doo.

A quelques reprises, dans ce manuel nous mentionnions I"emploif d’un cutil qui n'est pas montré dans
cette section. Dans ces quelgues cas, "outil en questicn est encore au stage de pré-production et peut ne
pas étre disponible chez votre concessionnaire au moment de la publication de ce manuel.

TABLE DE REFERENCE

ITEM ; NC.DE CODE APPLICABLE SUR

529-0006 Tous les mocéles
LMgbiS

{excepté 'Elan

i evier spécial

Bientdt disponible 5 Tous les modéles é%an,
Clympigue, Skandic,
| Nordic et T'NT 1871

Cutil pour reldcher fa
tension de {2 chafne

item #3

4140678 Tous les modéies

Cutil pour installer les
segments protecteurs

Ty ——




5-01-02
i _ . ; R %
| iITEM NGC.DE CCDE | APPLICABLC SUR i
i ] 1
I |
I ltem #4 |
P4 Fin 4140122 | Tous les modéles ,k:
e |
b |
; |
Lazmpe-témoin pour ie i
! régiage de ["zilumage
| ltem £5 g
i o Tous les modales
| Bientdt dispenible Alnine/invadsr 1870 et
| i Alpine/Valmont 1871
: Adapteur spécial
H =our extractaur :
i i
ltem # 6 E
| 4140182 Tous les modéles
i i
% |
| |
Analyseur Merc-O-Tronic i
tem #7
402-8C34 Moteurs 247E, 3352
{modaies électrigues! et 337E
J |
-
402-8008 Moteurs 247, 280, 282,
mn
{modéles & démarrage manuel} 300, 302, 335, 337, 34C
! Clé de retenue du et 342
ventilateur
| item #8
item &
l imtar =
1 i et 342
|

m :

Extracteur de voiant
de magnéto

402-8044
{deux cyiindres)

Moteurs 400, 401, 435,
640, 841,et 775




5-01-83

ITEM

NOC.DE CODE

APPLICABLE SUR

item # 90

Barre d'zgiustement

5280005

Tous les modéies 1870
excapté ie T'NT 34C

Tous les modéies 1871

Poussoir pour bague
d’étanchéité

402-8067
{cdté magnéto}

Moteurs 282, 337 et 342

402-8037

Moteurs 282,
337 et 342

£02-8028

NMoteurs 247,
290, 300, 302, 33b
et 340

Plague pour extraire
fes roufements

402-8001

Moteurs 280, 300, 335,
340, 400 et 401.

items # 13-14

Manchon protecteur de
ioint d'étanchéité

4028010
{c&té magnéto)

Moteurs 247, 280, 282,
300, 302, 335, 337, 340
gt 342

402-8011
{cdté prise d'entrainement}

Moteurs 247, 280, 300,
302, 335 et 340




: o §.
f ITEM ; NOC.DE CCDE APPLICABLE SUR
: % 5
; b e ]
| E
i |
2038045 . Moteurs £0C, 4017, 435, i
: 840,841 81775
i %
! Clé de retenue du
! vilebreguin |
- H [ .:
| ltem #18 ;= | !
| ; ’%
i E
|
| "
% 102-8052 { Moteurs 407 E et 840E
| i !
! i
| Extracteur de "engrenage !
: de démarrage I
| item F17 !
g i
H 2
|
T
\ ﬁ\__/'§ - T N1 435
| N | |l £02-8053 ! I}.ﬂo.e urs.‘l%{}(}, 401, 435,
1 840,641 et 775
: Clé de retenue du E
i_ ventilateur ‘
s :
| Item #18
| _
o £32-8CC2 Moteurs 84T, 8471 et 775
i 1] . i
| <=
Plague pour extraire 1
ies roulements ;
; |
| ltem #18 |
i -1 Moteurs 400 et 401
! 402-1207 Mot 4350 et 401
|
!
. . . .
! 402-12C8 Moteurs 640, 641 et 775

Anneau pour vilebrequin




5-01-05

ITEM NC.DECCDE APPLICABLE SUR
Item #2C
‘: 402-8051 Moteurs 28C, 3CC, 300,
i 335 et 34C
Demi-anneau
{roulement 2 rouiesaux}
ltem # 21 _ Moteurs 247, 282, 302,
Al 402-2287 337, 342, 401, 440, 640,
A 641,et 775
B) - Moteurs 247, 282, 302,
B fzisuat 337, 342, 401, 440, 640,
841et775
- Moteurs 247, 282, 302,
naEene 337, 342, 401 et 440
C)
; 402-8071 Moteurs 282, 337 et 342
D > &
' Moteurs 247, 302, 401
D) 402-8088 et 440
s Moteurs 292, 337, 342
El 402-8069 i i
A = Vis de Pextracteur 640, 641 et 775
B = Extracteur
C = Anneau pour "extracteur
D = Demi-anneau pour roulement
E = Demi-anneay pour roulement F} 402-8068 Moteurs 282, 337 et 342
F = Demi-anneau pour roulement
Item % 22
Moteurs 247, 280, 282,
£02-8013 300, 302, 335, 337, 34C,

Support de bielie

et 342




ITEM NG. BE CCDE i APPLICABLE SUR

: .
i :
ltem #23 A %
/ | |
) A 402-8037 Moteurs 400 et 407 i
< @ = i
; i :
| Bj 402-8058 ' 440, 640, 641et 775
Cutl sour aligner
fes evlindres i
* AL E
tem ¥ 24 é
i
Al 402-8005 |  Tous les moteurs
|
% ' r - ~ -
3 . s ioteun 35 l .7 et
; 3; 432’8\3{!2 : NIO‘-EL.S 46 L 5 540, 64 et
: ; 775
! Capuchon protecteur
; ! |
. item F25 {
[
éﬁ %
4£32-80382 Tous les moteurs
i
; |
Cié ouverte 11/13 mm |
E
¥
item # 26 |
i
|

3 402-803¢ ' Tous les moteurs

Barre pour clé 2 douille

E
f
item £ 27 ;
|

402-8060C Tous ies moteurs

Clé 3 douille 21/26 mm ;




8-01-07

e th

Sac pour trousse d'outils

iTEM NC.DE CCDE APPLICABLE SUR
tem # 28
: 402-8058 Tous les moteurs
E
Cié 3 douille 11/13 mm
item #2¢
i F@M | 402-8048 Tous les moteurs
Cié anguiaire 10/13 mm E
item # 30 '
402-8087 Tous ies moteurs
Tournevis
Item 7 31 402-8058

*La trousse d'outils
402-8063
{comprend les items
25, 28, 27, 28, 28,
30 et 31}

Tous les moteurs

item # 32

Cié ouverte 10/13 mm

402-8023

Moteurs 280, 30C, 335
et 340

item ¥ 33

Cié pour le carburatsur

402-8042

Moteurs 280, 300, 335 et
340




H H
; ITE] NOC.DE CODE APPLICABLE SUR
tem F 34
i
flm=ar e ! T
4098045 Moteurs £00, £01,
i B4C et 841
Cié ouverte simpie 1T mm |
! !
|
1
:
: !
i i
| |
!
4040183 Tous ies carburateur
i
g
|
: Détecteur de fuitss
i sour carburateur
H
| item #3686
i Olympique 12/3, 335,
£74-0148 l 336E et T'NT 292, 1870
t b =, —_ .
| ! zlan 250 et 250K, 1871
i
I.
Extracteur pour goujon
! de chaines
. i
i -
} 414-1047 Tous ifes moteurs
! z
Indicateur de P.NLH.

{point mort haut!




5-07-02

ITEM ; NQ.DE CODE APPLICABLE SUR
: ! £14-0308 Tous les modeéies
| |
‘; !
Compte-tours ' [
{Merc-0-Tronic} | i




I :
&.EX?@ E
FRANCAIS — ANGLASS
Des mots technigues utilisés dans ce manuel,

NOTE: Référez & !a section 5 peour trouver
"8guivalent francais des items.

TR

ITEM

=]
ri
=

=

=]
e.

0

=M
ITEM
E

'\

i
t

TER

ITEM
ERER= L

1TER
HRr=a4 ]|

ITEM

ITEM
ITEM
ITEM

T

ITEM
iTEM
ITEM
iTEM
iTEM
ITEM
ITEM

ITEM

ITEM
iITEM
iTEM
ITEM

#22:
#23:
£ 24:
£ 25:
# 26:
#27:
#28:
# 29:
# 30:
#31:
# 32:
#33:
#34:
# 35:
£ 38:
# 37:
# 38:

Specia!l lever

Tension relesser tool

Track insert instailer

Timing light

Special puller adapter

Merc-O-Tronic {znziyser!

Fan wrench

Flywhee! puiler

Adiuster bar

Ci! seal pusher

Bearing pulier plate

Cil seal protection sleeve

Crankshaft hold down support
iarter gear puiler

Fan holder wrench

Bearing puller plate

Crankshaft ring

Ring half {roiier bearing)

Az Puller screw

8: Puiler

C: Ring for puller

D: Ring half for bearing

E: Ring haif for bearing

F: Ring ha!f for bearing

Connecting rod holder

Cylinder aligning too!

Protection cap

Fork wrench 11/13mm

Socket wrench pin

Socket wrench 21/28 mm

Sccketwrench 11/13mm

Angular key 18/13 mm

Screwdriver

Tooi bag

Fork wrench 13/13 mm

Carburetor wrench 13 mm

Cne-end wrench 11 mm

Carburetor leak detector

Chain bearing pin extractor

T.D.C. Gauge {Dial indicator)

Tachometer (Merc-O-Tronic)

A

Accouplement

Adapteur de graissage

Admission

Alésage

Annesau de phare

Anneau labyrinthe
rbre de commeande

Arbre de direction

Attache de ressort

Axe de changement
ce vitesse

Axe de renfort
transversai

Axe du tendeur
Axe intermédiaire
Axe transversal

2

Bague d"épaisseur
Bague d'épaisseur
du rouiement

Bague d'étanchéitd
Balais de masse

Barre d’accouplement
Barre de soutien
Bille

Bloc pivot

Bobine d'éclairage
Bofte de vitesse
Bofte du ventilateur
Boftier & chaine
Boftier du roulement

Bouchon de remplis-
sage ventiié

Bougie

Bouion

Boulon 3 oeil
Boutlon de carrosserie
Boulon de réglage
Bouton

Bras de direction
Bride

8ride en "U"”

Brosse & poii dur
Brosse métaliicue
Butée en caoutchouc

Speedo drive insert
Grease fitting

Intake

Sore

Headlight ring
Labyrinth ring

Drive axie, drive shaft
Steering shaft

Spring anchor

Gear change shaft

Reinforcing cross
support

Tensionner axle
Lay axie
Cross shaft

Lug spacer
Bearing spacer

il seal

Ground brushes
Tie rod

Cab holder

Baii

Swivel block
Lighting coil
Gear box

Fan cowl

Chain case

End bearing housing
Vent plug

Spark plug
Capscrew, Screw, Boit
Eye boit

Carriage boit
Adjuster bolt
Knob

Steering arm
Clamp

U clamp

Firm bristle brush
Bristle brush
Stop bounding



{

Cable de raccordement
Céadre supérieur

Cage intérieurs

Cale d’épaisseur
Celibre d'épaisseur
Came

Canneiures
Caoutchoue isclant
Capot

Capuchon en cagutchouc
Carrosserie

Carter

Chafne amovible
Chaine de commande
Chafne sans fin
Chasse-coussinet
Chasse goupilie

Chassis

Chenilie

Collecteur
Compte-tours
Condensateur
Conduit d'essence
Cdne du rouiement
Contacts d'allumage
Contre-poids
Convertisseur de couple
Couple de serrage
Courroie en V"
Course

Coussinet de ressort
Couvercle du roulement
Couvercle d’inspection
Crans de la chenille
Crochet

Culasse

Cylindre

Cylindrée

D

Déflecteur d'air
Démarreur 2 rappel
Douille de la lumiére

E

Ecartement variabie
écrcu

écrou avant

Ecrou créneié

Coupling cabie
Upper column
inner race
Shim
Feeler gauge
Sreaker cam
Splines
insuiator rubber
Cab
End cap
Body
Crankcase
Detachable chain
Drive chain
Endiess chain
Bushing pusher
Drive-punch -
Fiat tip punch
Frame
Track
Commutator
Tachometer
Capacitor
Euei fine
Bearing cone
Breaker points
Pressure lever
Torgue convertor
Torgue
N belt
Stroke
Spring siider cushion
Bearing cover
inspection cover
Track notches
Retainer
Cylinder head
Cvlinder
Displacement

Air defiector
Rewind starter
Bulb socket

Variable pitch
Nut

Face nut
Casteliated nut

P —————

Zcrou de verrouillage
£erou rapide

Effiure éiectrigue
Embout & rotule
Engrenage de démarrage
épaulement
épaulement extérisur
épau%ement intérieur
épaulement mobile
Essieu de commande
Essieu arrigre
Extracteur

F

Fenétre d'échappement
Feu arridre

Fil de iz mise 3 |2 masse
Filets

Fourchette de change-
ment de vitesse

Fusible

G

Gabarit femaile
Gazbarit méale

QGaine spirale
Garde-pouiie
Garniture

Goujon

Goujon de penture
Goupille cylindrigue
Goupille d'assemblage
Goupilie de sécurité
Goupille élastique
Gouverneur centrifuge
Guidon

i

indicateur de vitesse
Interrupteur d'aliumage

3

Jambe de ski

Jeu terminal
Joint 3 rotule
Joint d'étanchéité

L

iame suxiliaire
Lame de surcharge

Leck nut, Jam nut
Speed nut, Push nut
Corona spark

Bai! joint

Starter gear
Flange

QOuter fiange

inner flange
Mobile flange
Drive axie

Rear hub

Bearing puiler

Exhaust port
Tail light
Ground wire
Threads

Gear change fork

Fuse

Femaele jig
Male jig
Spira! tubing
Pulley guard
Lining

Stuc

Hinge pin
Dowe! tube
Clevis pin
Cotter pin
Roli pin
Centrifugal governor
Handle bar

Speedometer
ignition switch

Ski leg

Free piay, End play
Bali bushing

Cil seal

Auxiliary leaf spring
Overioad leaf spring



Lame maftresse
Langustte d'attache
Lavier

Levier de changement
de vitesse

Lucarne

icn couds
ion d'assembiage

Meanchon

Manchon de nyion
Marteau 2 téte plastique
iizsse

Mécanisme du frein
Voitié coulissante

Oeillet de cacutchoue
Crifice e [ubrification
Cutll spéeizal {de tendeur)
Cutil spéeial (item 2)

@

Panier de verre
Pas

Patin de ski
Phare

Pignon

Pignon coulissant
Picrion de i'arbre
intermédiaira
Pignon du tendeur
Pignon supérieur
Bie

Pince de retenu
Pince-étau

Plague d'armature
Plague de raccordement
Plagque pivotante
Plagues ¢'ancrage
Poignée de caouichouc
Pointes d'allumage
Pointeau

Pompe 2 graisser
Porte-balais

Porte d'aceds

Poulie de commande
Poutie de démarrage
Poulie menée
Pousse-coussinet

0O

@]
¢
I

Malin ieaf spring
Srace strip

1

andie piate

Gear change jever

()

Louvre

Union link, Link

Cranked link
Connect link
Connecting link
Siesve

Speedo drive insert
Soft face hammer
Ground

Brake mechanism
Sliding half

Grommet
Lubrication vent
Tension release too!

Chain tension releassr too!

Sand paper
Pitch

Runner shoe
Headlight
Gear

Siiding gear
Lay shaft gear

Tensionner sprocket
Upper sprocket

Clip

"C* clip, Retaining clip
Adjustable piiers
Armature piate
Link plate

Swive! piate

Slotted anchors
Grip

Breaker points
Centering punch
Grease-gun

Brush holder

Fiiler door

Drive pulley
Starting puiley
Driven pulley
Bushing pusher

Kesi

R

Raii glisseur

Rainure

Redresseur

Régiage de i'allumage
Ressort

Rivet dciair
Rivetesuse

Rondeiie

Rondelle d"4paisseur
Rondetle de retenue
Rondelie d’espacement
Rondelie élastique
Rondeile-étoile
Rondeiie isolante
Rouage d’entrainement
Roue de bougie
Roue dentée

Roue de suppor:
Roulement 2 ziguille
Roulement 3 bille
Roulement 2 rouleau
S

Sabot giisseur
Segment en 70"
Segment protecteur
Siége du ressort
Silencieux
Siiencieux d'admission
Sonde d'essai
Scupape

Source de ia foree
motrice

Support d'arrét

Support de blocage
du cable

Support latéraux
Support transversal
Suspension 3 glissiére
Systéme de direction
T

Tampon de rebond
Tampon de cacutchouc
Tendeur de chafne
Tensionneur

Tige

Tige de sélection
Timonerie

u

Unité de commande
angulzaire

b’

Vilebreguin

Vis platinges

Runner tube
Siot

Rectifier

Engine timing
Sering

Pop rivet
Rivergun
‘Washer

Shim

Retainer washer
Spacer

Spring washer
Star washer
isolating washer
Power train
Sogie whesl
Sprocket

icier

Needle cage bearing
Ball bearing
Roiler bearing

Sliding pad
0" ring
Track insert
Spring seat
Muffler

Alr silencer
Test probe
Vaive

Power take-off

too bracket
Cable lock bracket

Side member
Cross support
Siider suspension
Steering system

Rebound leaf spring
Rubber shear mounting
Chain tensionner

Chain tensionner

Rod

index rod

Steering linkage

Angle drive unit

Crankshaft
Breaker points



toneiges Ski-L

BOMBARDIER LIMITEE, en tant gue fabricant, garantit au premier acheteur au détail toute
motoneige neuve Ski-Doo contre tout défaut dans les matériaux et iz fabrication du jour de ['achat au
détail jusqu'au Ter mai suivant. Dans le cas ol ledit achat au déteil serait effectué moins de 80 jours
avant le ler mai 1870, la période de garantie sera zlors de 80 jours de la date dudit achat jusqu’au ler
mai 187C et le solde du nombre de jours non écoulés de ladite période serz alors reporté 2 la saison
hivernale suivante et sera calculé & partir de la date de la premiére chute de neige.

Toute motoneige neuve de margue Ski-Doc 1870 achetée au détail aprés le ler mai 1870 sera
également, dans le cas du premier acheteur au détail, sujette 2 ladite période de garantie de 80 jours tel
gue mentionné ci-haut, laquellie sera calcuiée 2 partir de ia date de la premiére neige au cours de Iz saison
hivernale suivante. Les piéces d’origine en caoutchouc ainsi que la batterie sont également garanties,
quant au premier acheteur au détzil, pour une période de 90 jours, ladite période de 90 jours étant
calculée tel que ci-haut dans le cas cu ledit achat serait effectué moins de 8C jcurs avant le Ter mai 1870

T ——

ou aprés le Ter mai 1870, selon le cas.

Tous les modéles T'NT ne sont garantis que
pour une période ce 30 jours & dater du premier
jour d'utilisation par |'acheteur d’origine. Ladite
garantie ne s'appligue pas aux véhicules fabriqués
et vendus pour la compétiticn.

D’aprés cette garantie, les obligations du Tabri-
cant sont strictement limitées 2 lz réparation ou
gu remplacement de toute piéce défectueuse qui
a &té retournée — port payé — au fabricant, aprés
Gue ceiui-ci ait reconnu gue la piéce est effecti-
vement défectueuse.

1L EST ESSENTIEL POUR QUE LA PRE-
SENTE GARANTIE S’APPLIQUE QUE LE SKI-
DOO EN FAISANT L'OBJET N'AIT JAMAIS
SUB! D'ACCIDENT NI DE MAUVAIS TRAI-
TEMENTS ET QU'IL AIT TOUJOURS ETE
REPARE PAR UN DEPOSITAIRE AUTORISE
SKi-DOO BOMBARDIER, AVEC DES PIECES
DE RECHANGE BOMBARDIER GARANTIES
D’'ORIGINE. UN SKI-DOO AYANT SUBI UNE
MODIFICATION NE SERA PLUS GARANTI
SAUF SI CETTE MODIFICATION A ETE AP-
PROUVEE PAR ECRIT AU PREALABLE PAR
LE FABRICANT.

L'UTILISATION D'UN SKI-DOO POUR UNE
COURSE, OU SA MODIFICATION A L’AIDE

DE PIECES A HAUTES PERFORMANCES —
QUE CES PIECES SCIENT VENDUES PAR LE
FABRICANT OU NON — AINSI QUE L'UTILI-
SATION D'UN SKI-DOO SUR DES SURFACES
AUTRES QUE LA NEIGE OU LA GLACE
SERONT CONSIDEREES COMME UN MAU-
VAIS TRAITEMENT ET LA GARANTIE NE
S’APPLIQUERA PAS.

Cette garantie ne s'applique pas si le véhicule
Ski-Doo a 8té utilisé par un dépositaire Ski-Doc
cu toute autre personne avant le premier ache-
teur au détail.

Cette garantie contractuelle, {imitée aux pério-
des mentionnées ci-dessus, remplace toutes
autres garanties légales et le fabricant ne sera
tenu responsable, en aucune circonstance,
c'aucune perte cu d’aucun dommage résuitant de
défauts cachés, accidents, mauvais traitements ou
autres fautes. Personne n'est autorisé 2 modifier
tes conditions de catte garantie.

Valcourt, Québec, Canada
Février, 1870

Bombardier Limité h
ombargier Limiiee A




Bombardier Limitée, en tant que Lab{zcan‘:, gara

neuve de margue Ski-Doo, modéle

ntit au prem
871, contre ‘:0 1t déf
une période de guatre-vingt-dix gg'U} jours & parti
excsptions suivantes:

ier acheteur au déteil toute motoneige
zut dans ies matériaux et iz fab 'aca*'-'*-r- pendant

de la date dudit achat au détail, ie tout sujet aux

1. dans le cas ot ledit achat au détail serait effectué moins de guatrewvingt-dix {C0} jours avant ie Ter

mal, la période de garantie sera alors de quatre-vingt-dix {80} jours de i

mea! suivant et le solde du nombre de jours i

& date dudit achat jusqu’au jer

cn écouiés de ladite période sera alors reporté & lz saison

hivernale suivante et sera calculé 2 partir de l2 date de Iz premiére chute de neige ou 2 partir du Ter
Cécembre suivant, selen la premiére de ces deux éventualités.

2. dans le cas ol ledit achat au détail serait e
garantie sera également de quatre-vingt-dix {80} o

-

ectué ie ou apres ie 1er jour de mai, ladite période de
urs tel que mentionné ci-haut et sera caiculée 2 partir
de la date de la premiére chute ce neige au cours de iz saison hivernale suivante

-
ou 3 _DEE"?'.:F' au ier

décembre suivant seion la premidre des deux sventualités,

3. la présente garantie ne s‘applique pas aux motoneiges Ski-Doo gui auront &té

é utilisées pour

iz
course ou ia compétition; ladite garantie ne s'zppl ique non plus & aucune motoneige Ski-Doc de mo défe

Biizzard

4. cette garantie ne s'applique pas si la motoneige Ski-Doo a ét8 utilisée par un

dépositaire Ski-Doo

Cu par toute autre personne avant la date de la premiére vente au détail.

SUJET AUX DISPOSITIONS DES PRESEN-
TES, LES COURROIES DE COMMANDE NE
SONT GARANTIES QUE POUR UNE PERIO-
DE DE TRENTE JOURS DE LA DATE
D’'ACHAT AU DETAIL.

Aux termes de iz présente garantie, les obt!ga-
tions du fabricam sont strictement [imitées 2 iz
réparation ou, 2 sa discrétion, au remplacement
de toute piéce qui aura été retournée, port payé,
durant ladite période de garantie, 3 un déposi-
taire Ski-Doo autorisé, 2 la place d’affaires de ce
dernier, et qui, aprés examen, aura été jugée
défectueuse & la satisfaction de Bombardier
Limitée. Les remplacement ou réparations de
piéces défectueuses seront faits en vertu de |z
présente garantie par ledit dépositaire sans frais
guant aux piéces et & ls main d'oceuvre lors-
qu'effectués 2 la place d'affaire du dépositaire.

La présente garantie ne s'applique pas 2
"eatretien norma! de iz motoneige et, SANS

LIMITER LA PORTEE GENERALE DE CE
QU! PRECEDE, NE S'APPLIQUE PAS A
L'USURE NORMALE DE LA COURROIE DE
COMMANDE, DES SABOTS DE DEPLACE-
MENT DE POULIE MENEE ET DE Sus-
PENSION A GLISSIER ES, Y INCLUS LA MISE
AU POINT DU MOTEUR, L'AJUSTEMENT ET
L’ALIGNEMENT DES DIVERS ORGANES;
ladite garantie ne s'appiique pas non plus au
remplacement des articles nécessaires 3 I‘entre-
tien normal, tels que, ET SANS LIMITER CE
QUI PRECEDE, LES BOUGIES, POINTES DE
CONTACT ({vis platinées}, ET CONDEN-
SATEURS, FILTRES DE TOUTES SORTES,
CARNITURES DE FREIN, AMPOULES ET
VERRE PROTECTEUR, LAMES SITUEES
SOUS LES SKIS, PEINTURE, LUBRIFIANTS



OU ATTACHES DE TOUTES SORTES, ledit
rempiscement étant fait & iz suites de tel entretien
nermai; ladite garantie ne s'applicue enfin pas &
F'usure normal de toyt article ou pidce d'orna-
ment,

IL EST ESSENTIEL POUR LA VALIDA-
TION DE LA PRESENTE GARANTIE QUE LA
MOTONEIGE SKI-DOO EN FAISANT L°OBJET
N‘AIT JAMAIS SUB! D'ACCIDENT NI DE
MAUVAIS TRAITEMENTS, QU'ELLE N'AIT
SUBI AUCUNE MODIFICATION, QUELLE
AIT TOUJOURS ETE REPAREE PAR UN
DEPOSITAIRE AUTORISE SKi-DOO ET QUE
L'ON AIT TOUJOURS UTILISE DES PIECE
BOMBARDIER GARANTIES D'ORIGINE.

NUL N'EST AUTORISE A MODIFIER, VER-
BALEMENT OU PAR ECRIT, LA PRESENTE
GARANTIE NI A OFFRIR UNE GARANTIE
AUTRE QUE LA PRESENTE ET, SI TEL
ETAIT LE CAS, SEMBLABLES MODIFICA-
TIONS ET/OU NOUVELLE GARANTIE NE
POURRONT EN AUCUN TEMPS ETRE EXE-
CUTOIRES A L'ENCONTRE DE BOM-
BARDIER LIMITEE ET/OU DE QUICONQUE
D'AUTRE.

Bombardier Limitée
Valcourt, Québec, Canada
Novembre, 1870

GARANTIE — ACCESSOIRES
ET PIECES GARANTIES D‘ORIGINE

BOMBARDIER LIMITEE (“Bombardier”} garantit au premier acheteur au détail tout trafneau de
marque Ski-Boose et Carry-Boose, tachymetre, indicateur de vitesse, pare-chocs avant et arridre, poignées
latérales garantis dorigine Bombardier (ci-aprés appelés *‘accessoires”), de méme que toutes pidces de
remplacement garanties d'origine Bombardier normalement couvertes par la garantie originale Ski-Doo
1871 {ci-aprés appelées “piéces”), contre tout défaut dans les matériaux et la fabrication, 3 iz condition
que lesdits accessoires et piéces aient été vendus neufs par un dépositaire Ski-Doo et gqu'ils aient 618
sujets & des usages et entretien normaux. La garantie ci-haut est consentie pour une période de 9C jours 2
partir de la date dudit achat au détail cu de ia date de iz premiére chute de neige, dans le cas ol !'achat
aurait été effectué antérieurement & ladite premiére chute de neige, laquelle premiére chute de neige sera
censée avoir eu lieu au pius tard le premier décembre 1870.

SUJET AUX DISPOSITIONS DES PRESEN-
TES, LES COURROIES DE COMMANDE NE
SONT GARANTIES QUE POUR UNE PERIO-
DE DE TRENTE JCURS DE LA DATE
D'ACHAT AU DETAIL OU DE LA DATE DE
LA PREMIERE CHUTE DE NE!GE, TEL QUE
MENTIONNE CI-HAUT.

LES PIECES REMPLACEES EN VERTU DES
DISPCSITIONS DE LA GARANTIE ORIGE-
NALE SKi-DOO 1871 NE SCNT PAS CCUVER-
TES PAR LA PRESENTE GARANTIE.

P——

Aux termes de la présente garantie, les obliga-
tions de Bombardier sont strictement limitées &
la réparation ou, & sz discrétion, au remplace-
ment de tout accessoire, ou piéce qui auront été
retournés durant tadite période de garantie, 2 un
dépositaire Ski-Doo autorisé, 2 ia place d'affaires
de ce dernier, et qui, aprés examen, aurcnt été
jugss défectusux 2 la satisfaction de Bombardier
timitée, ETANT ENTENDU QUE LA PRESEN-
TE GARANTIE NE S'APPLIQUE QU'AUX
ACCESSOIRES ET PIECES QU! ONT ETE

VENDUS ET INSTALLES, S'iL Y A LIEU, PAR




UN DEPOSITAIRE SKI-DOO AUTCRISE. Les
remplacements et/ocu réparations d'accessoires
et/ou piéces défectuesux seront faits en veriu ce
lz présente garantie par ledit cdépositzire sans
frails guant aux piéces et & la main d'oeuvre
relativement aux trafneaux Ski-Boose et Carry-
Boose, ET SANS FRAIS QUANT AUX PIECES
RELATIVEMENT AUX AUTRES ACCES
SCIRES ET PIECES MENTIONNES PLUS
HAUT, lorsgu'effectuss 2 iz place cd'affaires du
dépositaire,

LA PREISENTE GARANTIE NE S'APPLI-
QUE PAS & lUentretien normal des piéces ef
accessoires non plius gu'au remplacement des
articies nécessaires & 'entretien normal si fait& iz
suite de tel entretien; ladite gerantie ne s'appil-
gue pas & {'usure normaie de tout articie cu piéce
d'ornement.

i1 est essentiel pour l2 validation de iz présente
garantis gue les zccessoires et piéces en faisant
I'chiet n'aient jamais subi d'zccident ni de
mauvais traitements, cu'ils n'aient jamais subi de
medifications, qu’iis aient toujours été réparés
par un dépcsitaire auteorisé Ski-Doo et gue i'on
ait toujours utilisé 2 cette fin des piéces Bombar-
dier garanties d’origine.

L2

t i'une motoneige Ski-Doc & des
fins de course ou de compétition, cu sa modifi-
z i'aide de pigces 2 haute performance —

n

gue ces pieces scient venduss cu non par
Bombardier ou insteliées par un dépositaire
Ski-Doo autorisé — de méme que !'utilisation
d'une motoneige Ski-Doc sur des surfaces sutres
gue lz neige ou la glace seront considérées
comme des mauvais Ifraitements aux termes des
orésentes.

LA PRESENTE GARANTIE REMPLACE
EXPRESSEMENT TOUTE AUTRE GARAN-
TIE, LEGALE OU CONTRACTUELLE, EX-
PRESSE OU IMPLICITE, DE BOMBARDIER
LIMITEE, SES DISTRIBUTEURS, ET/OU
DEPCSITAIRES AUTORISES. N! BOMBAR-
DIER LIMITEE NI SES DISTRIBUTEURS
ET/OU DEPOSITAIRES SXI-DOC AUTORISES
NE POURRONT ETRE TENUS RESPON-
SABLES, SN AUCUN TEMPS, DE QUELQUE
PERTE OU DOMMAGE SURVENUS A LA
SUITE DE DEFAUTS CACHES, ACCIDENT,
MAUVAIS TRAITEMENTS OU AUTRES FAU-

1ES.

NUL N'EST AUTORISE A MODIFIER, VER-
BALEMENT OU PAR ECRIT, LA PRESENTE
GARANTIE OU A OFFRIR UNE GARANTIE
AUTRE QUE LA PRESENTE, ET, DANS UN
TEL CAS, SEMBLABLES MODIFICATIONS
ET/OU NOUVELLE GARANTIE NE POUR-
RONT EN AUCUN TEMPS ETRE EXECU-
TOIRES A L'ENCONTRE DE BOMBARDIER
LIMITEE ET/OU DE QUICONQUE D'AUTRE.

Bombardier Limitée
Vaicourt, Cuébec, Canada
MNovembre, 187C




Bombardier Liée le pius grand manufaciurier au
monde de véhicules pour ig neige, est fier d'éin
demeuré, depuis toujours, ie “"PREMIER” dans cetle
industrie. Par exemple celle année, nous avons
zjouté pius de nouveaulés & nos molcneiges gue
famais auparavant.

Ces nouvezuiés, cerizines éiant marguanies et d’au-
ires meins, ont éié congues afin ce vous placer aux
commandes de la meilieure mecioneige que la tech-
nigue moderne peut produire.

Nos sources de renseignemenis sont nombreuses;
d’abord P'équipe d'ingénieurs de notre Cenire de
Recherches iravaille ioute i'année & votre plaisir
d'hiver; de plus, notre pregramme d’essais continuel
et cela foute 'année ainsi que notre programme de
courses Norcd-Américain coniribuent grancdement &
améliorer nos véhicules. Toutsfois, plusieurs idées
nouveiles nous viennent de propriéiaires ce moto-
neige Ski-Doo te! gue vous. Cependant, dans ce
dernier cas, nous ne pouvons ei n'accepions pes

Bombardier Liée
8800 boul. Décarie
Mentréat 307
Québec, Canada

Nom:

la description détailiée d'idées '‘secrétes”. Aussi,
comme par ie passé, icute divulgation d'idées &
Bombardier doit &ire faite sur une base non-confi-
dentielle. Si vous désirez tout auire renseignement
concernant iz divulgaticn d'idées confidentisiles
ou secrétes, communicquez avec le Contencieux,
Bombardier Liée, Valcourt, Québsec, Canada.

YCUS VOULEZ APPORTER VCTRE CONTRIBUTION
A CE MANUEL?

Beaucoup de temps et d'efforis ont été consacrés
2 la préparation de ce manuel, et méme 12 nous ne
orétendons pas tout connaltre. Si vous avez d’au-
{res idées sur la fagon d'expliguer une procédure,
de modifier une piéce déig existante ou si vous
avez ces commentaires ou des critiques & exprimer,
nous aimerions que vous communiquiez avec nous.

N’hésitez pas & nous écrire, en ufilisant la carte-
réponse ci-dessous. Adressez voire correspondancs
comme suit:

Centre de Renseignementis Techniques

CARTE-REPONSE

Adresse:;

Ville/Village:

Etat/Province:

Véhiculels):

Zin/Zone:
Age:
{modale) {année} (H.P.)
£st-ce que le manue! vous a éié profitable? Qui[T  Non[J
Sioui, & quel point. Excellent ] Bon[] Passable] Faible ]

COMMENTAIRES:




TIMBRE

Centre de Renseignements Technigues
Bombardier Liée

8600 boul. Décarie

Meontréat 307

Québec, Canada
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