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PERFORMANCE
MAXIMALE DU VEHICULE

Le Bombi est un véhicule industriel congu pour le transport
du personnel sur des terrains difficiles.

C'est un véhicule de travail, de construction robuste.

Mais comme tout équipement mécanique, il est essentiel
d'en connaitre les limites.

== COMME TRANSPORTEUR

Il a été concu, en premier lieu pour transporter des passa-
gers et une petite charge sur des terrains difficiles. Sa char-
ge maximale, incluant les passagers, ne devrait pas excéder
1,000 Ibs., ou la moitié du poids du véhicule.

== COMME TRACTEUR

Le Bombi peut tirer des charges jusqu'a un poids maximal
de 1,500 Ibs. Lorsque le véhicule est chargé, ce poids supplé-
mentaire augmente sa traction, et lui confére une capacité
apparente de tire supérieure a une tonne.

Dans cette condition vous pouvez aisément dépasser la limi-
te de tire du véhicule. Vous risquez d’'endommager le moteur
et le rouage d'entrainement et de réduire la durée du véhi-
cule. Ne dépassez jamais la limite de tire méme si le véhi-
cule semble pouvoir le faire.



== CENTRE DE GRAVITE

Le centre de gravité du véhicule doit demeurer inchangé.
Vous déplacerez le centre de gravité si vous modifiez
radicalement le chassis du véhicule; soit en I'allongeant ou
en y posant de ’équipement.

Les modifications ainsi apportées devront étre approuvées
par un représentant de la Compagnie Bombardier. En
déplagcant le centre de gravité il y a risque de réduire les
performances du véhicule.

MOTEUR ET BOITE DE VITESSES

Il

Le Bombi est muni d’'une boite de vitesses a 4 rapports et
d’'un moteur haute révolution a 4 temps. Le moteur donne
son rendement maximum lorsqu’il tourne entre 2800 et
4000 tr / mn.

Choisissez un rapport d’engrenage pour obtenir la vitesse
désirée, tout en maintenant le régime du moteur entre
(2800 / 4000 tr / mn).

== FILTRE A AIR

Vérifiez le filtre a air souvent lorsque le véhicule travaille
dans des terrains poussiéreux.

== USURE DES CHENILLES

Les chenilles s’usent plus rapidement lorsque le véhicule
se déplace sur des sols secs, ex: du gravier.

== CHENILLES D’HIVER

Les chenilles avec traverses d’aiuminium doivent étre
utilisées uniquement sur la neige.

B
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INTRODUCTION

Les vehicules Bombardier sont assemblés par un
personnel qualifieé, a partir de matériaux de
premiere qualité et d'un design mécanique
avance.

Vous obtiendrez le maximum de rendement de
votre veéhicule en autant que vous porterez
attention a son entretien et a son utilisation. Ce
livre a pour but de procurer a |'opérateur
I'information nécessaire a |'utilisation, la lubrifica-
tion et I'entretien journalier du véhicule.

Méme le meilleur entretien n’éliminera pas
entierement la nécessité d'effectuer des répara-
tions mineures ou un reconditionnement durant la
vie du véhicule.

Pour effectuer le travail qui ne peut étre fait sur le
terrain, nos distributeurs possédent des ateliers
de réparations bien équipés.

Pour les propriétaires qui sont en mesure et qui
désirent entretenir et réparer leur véhicule
eux-mémes, nous donnons dans ce manuel,
I'information de base qui leur sera utile pour ces
travaux.
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CARACTERISTIQUES |

=== DIMENSIONS

Longueur 102” 259.08cm
Largeur avec chenilles d’été 60” 152.40cm
Largeur avec chenilles d’hiver 70” 177.80cm
Hauteur du chéssis 26" 66.04cm
Hauteur avec chenilles d’été 69” 175cm
Hauteur avec chenilles d’hiver 704" 178cm
Garde au sol 1212” 31.75cm
Largeur des chenilles d’été 18” 45.72cm
Largeur des chenilles d’hiver 23” 58.42cm
Distance entre les chenilles 24” 60.96¢cm
Poids avec chenilles d’été 2,120 Ibs 955kg
Poids avec chenilles d’hiver 2,070 Ibs 540.9kg
=—=— PERFORMANCE

Pente maximale:

— en montée 60%

— en descente  60%

Vitesse maximale:

— a 4,500tr / mn 20.5 m.p.h. 32.8 km/h
Pression au sol a 0” de pénétration:

— avec chenilles d’été .95 Ibs / p.c. .0665 kg / cm?2

— avec chenilles d’hiver .73 Ibs/ p.c. .0511kg/cm2

Pression au sol a 6” de pénétration:

— avec chenilles d’été .72 lbs/ p.c.  .0504kg / cm?
— avec chenilles d’hiver .58 Ibs/ p.c. .0406kg/ cm2

Surface de la chenille:
— été 2,200 p.c.
— hiver 2,812 p.c.

i,

14,200cm 2
18,200cm 2



Rayon de braquage 4 pi. 1.21m
Charge utile 1,000 Ibs. 454 .54kg

CHASSIS:

Type

Chassis de type toboggan soudé avec sous-chassis
tubulaire encastré.

== SUSPENSION:

Type Roues montées sur
levriers porteurs et caoutchouc
de torsion.

Roues 8 pneumatiques 4.60 x 10

Courroies de chenilles
Caoutchouc et entoilage nylon.

Type et longueur des

traverses:
— été Acier a ressort forgé de
18 po. de longueur.
— hiver Aluminium de 23” de
longueur.
Barbotins En caoutchouc de 9” de diamétre

Tendeurs de chenilles
Type hydraulique situé a
I'arriére.

e



== FREIN:

Type Frein a disque sur l'arbre de trans-
mission actionné par une pédale.

Action simultanée des bandes de fric-
tion sur les tambours d’arrét du
différentiel.

== CONDUITE:

Type Levier de commande actionnant des
bandes de friction. sur les tambours
d’arrét du différentiel.

== SYSTEME DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR:

Ventilateur: Ventilateur refoulant a 8 ailettes de 14 pouces.

Radiateur vertical de type tropical

Thermostat ouvrant a 190°F (88°C) la température optimum
étant 195°F (91°C)

Un thermostat pour température trés chaude, ouvre & 160°F
(71°C) :

INSTALLATION ELECTRIQUE:

l

Batterie: 12 volts 85 ampeéres
Alternateur: 28 ampéres

Il

SYSTEME D’ALIMENTATION:

Type: Alimentation par carburateur inversé

Carburant: Essence réguliére ayant un indice d’octane d’au
moins 91.

Capacité du réservoir: 11.5 gal imp./13.8 gal U.S.

Consommation moyenne: 2 gal. a I’heure

SRl



BOITE DE VITESSES:

Type Manuelle a 4 rapports synchronisés.

Rapport d’engrenages:
1ére 3.58 a1
2ieme 2.01 ai
dieme 1.397 af
4ieme 1.00 af
Marche arriéere 3.324 a1

|

DIFFERENTIEL:

Type Différentiel a contrdle planétaire
avec tambours d’arrét.

Rapport d’engrenages: 5.89 af
Localisation A l'avant.

== MOTEUR:

Marque Ford

Modéle 1,600cc.

Puissance 57 B.H.P. 24,000 tr/ mn
Type 4 cylindres en ligne,

4 temps a essence.

Alternateur 28 ampeéres avec régulateur de
voltage incorporé.

Pl






le véehicule

uol108s

L



IMPORTANT Le co6té gauche et le coOté droit du
véhicule sont déterminés par rapport a la
position normale de I'opérateur sur le
siége.

LE VEHICULE

=— IDENTIFICATION

Le Bombi a toutes les caractéristiques de robustesse d’un
véhicule industriel, un moteur a quatre temps, un
différentiel a controéle planétaire et une boite de vitesses a
4 rapports. Une plaque d’identification portant les numéros
de série du modeéle et du chassis du véhicule est située
du cbté droit a I'intérieur du chassis.

Lorsque vous commandez des piéces, ou pour toute
correspondance concernant le véhicule, avec votre distribu-
teur ou la compagnie, il est important de toujours
mentionner ces numéros.

Ligigis



== SYSTEME D’ALIMENTATION

Un carburateur simple corps inversé alimente le moteur. Le
réservoir d’essence situé a l'avant du véhicule contient
approximativement 11.5 gal. imp./13.8 gal. U.S. Une
essence réguliére ayant un indice d’octane d’au moins 91
donnera un rendement satisfaisant lorsque le moteur est
réglé conformément aux spécifications du manufacturier.
Pour obtenir le meilleur rendement possible avec ces
essences, il est important d’effectuer I'entretien périodi-
que aux intervalles recommandés. Le bouchon de rem-
plissage est situé a I'avant du véhicule, au centre du capot.

== INSTALLATION ELECTRIQUE

Une batterie de 12 volts, 85 ampeéres alimentée par un
alternateur de 28 ampéres, fournit |'énergie électrique.

La batterie est fixée sur le coté droit du chassis sous le
siege du conducteur. Pour y accéder, basculez le siége du
conducteur vers l'avant; vérifiez réguliérement le niveau

Hqiges



d’électrolyte de la batterie et tenez les pbles bien propres.
Il faut ajouter de I'eau distillée si le niveau d’électrolyte est
a moins d’'un s de pouce au-dessus des plaques. Le pdle
négatif est branché au chéassis du véhicule. Un diagramme
électrique est inclus dans le catalogue de piéces.

CAPOTS ET CHASSIS

|

Les capots avant et arriere sont faits de fibre de verre. Un
arceau protecteur et des ceintures de sécurité protégent les
occupants du véhicule en cas d’accidents. Trois sieges
coussinés assurent le confort des passagers. Le siége du
conducteur se bascule vers 'lavant pour donner accés a la
batterie. Une toiture et des: portes en canevas sont
disponibles pour protéger les occupants de la pluie et du
froid. Le capot du moteur se bascule vers l'arriere pour
faciliter I’entretien du moteur. Pour ce faire, désengagez
les attaches caoutchoutées retenant le capot du moteur au
chéssis, et basculez-le vers 'arriére.

Les capots sont fixés a un chassis soudé de type toboggan
avec sous-chassis tubulaire encastré.

ot



== SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Un thermostat ouvrant & 190°F (88°C) maintient la
température du moteur au degré d’opération le plus
efficace. Le ventilateur est de type refoulant 4 8 ailettes
de 14 pouces. L’agent de refroidissement se compose de
50% d’eau et 50% de glycol ethyléne. Lorsque le véhicule
est utilisé dans des régions chaudes, ce mélange peut étre
remplacé par de I'’eau a laquelle est ajouté un antirouille.
Un thermostat spécial est disponible pour les véhicules qui
travaillent dans des régions tres chaudes.

La contenance du radiateur est de 9 pintes imp./10.8
pintes U.S. Le niveau du liquide doit étre maintenu a 2
pouces du goulot de remplissage. S’il est nécessaire de
remplir le radiateur, attendre que le moteur soit refroidi,
autrement il y a risque de fendillement du bloc-moteur ou
de la culasse.

Il est important de toujours maintenir le radiateur propre.
Un nettoyage a la vapeur est le moyen le plus efficace de
déloger la saleté du radiateur.

E e



Un mauvais fonctionnement du systéme de refroidissement
du moteur peut étre la cause de la surchauffe du moteur et
d’ennuis mécaniques fort colteux.

== FREIN

Le véhicule est équipé d’un frein a disque monté sur I'arbre
de transmission et actionné par une pédale.

L’action simultanée des leviers de commande actionnant
les bandes de friction du différentiel sert également de
frein. Si nécessaire, la vitesse du véhicule peut étre réduite
en engageant la boite de vitesses sur un rapport inférieur.
Une manette pour bloquer le frein a disque est située a
cOté du bras de vitesses.



Pour bloquer le frein, appuyez sur la pédale du frein, puis
tirez sur la manette. Ce blocage sert de frein de
stationnement.

SUSPENSION

Un total de 8 roues avec pneu de caoutchouc 4.60/ 10
fixées a 8 leviers proteurs sur des caoutchoucs de torsion
assurent la suspension.




== CHENILLES

La traction du véhicule est assurée par deux chenilles; soit
de 18’ (en été) ou de 23” (en hiver). Les courroies de
chenilles sont en caoutchouc et entoilage nylon; elles sont
reliées par des traverses d’acier (pour usage en été) ou des
traverses d’aluminium (pour usage sur la neige)

La trempe des traverses d’acier ne permet pas d’y faire de
la soudure.

La tension des chenilles est maintenue par des tendeurs
hydrauliques situés sur le coté intérieur des roues arriére.

Pour bander les chenilles, injectez de la graisse dans les
tendeurs avec un fusil graisseur.

S’assurez que les deux cOtés soient tendus également.

oy



== BARBOTINS

Les chenilles sont entrainées par deux barbotins en
caoutchouc de 9 pouces de diamétre. Ne pas utiliser le
véhicule a pleine vitesse sur une longue distance par temps
chaud, sur un terrain sec ex.: chemin de gravier, asphalte.

La neige et l'eau sont des lubrifiants naturels pour le
caoutchouc; toujours voyager sur I’herbe ou sur la boue
plutdt que sur un terrain sec.

Pour prolonger la durée des barbotins, les changer de c6té
lorsque les dents montrent assez d’usure.

== ROUES

|

Huit roues avec moyeu incorporé et jante a base creuse
adaptent des pneus 4.60 x 10. La pression des pneus doit
étre maintenue a 60 Ibs.

Les boulons des roues doivent étre serrés avec suffisam-
ment de tension pour que les cénes de roulement de la
roue ne se déplacent pas sous I'effet d’un choc. Pour ce
faire, serrez I’écrou de la roue de fagon a coller les cones et
les roulements de la roue, puis déserrez I’écrou jusqu’a ce
que la roue commence a tourner librement; puis enfoncez
la goupille de sireté.

LES ELEMENTS PROPULSEURS

|

Un moteur Ford de 1,600 cc, d’une puissance de 57 B.H.P.
a 4,000 tr / mn. situé a l'arriéere du véhicule, est couplé a
une boite de vitesses manuelle a quatre rapports. La
puissance du moteur est transmise a la boite de vitesses;
puis un arbre de transmission, sur lequel est monté le frein
a disque, améne la force motrice au différentiel planétaire
qui la transmet uniformément aux deux barbotins.
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CONDUITE DU VEHICULE

DEMARRAGE DU MOTEUR

|

Serrez le frein de stationnement, bouclez les ceintures de
sécurité et assurez-vous que le levier de changement de

vitesses soit au point mort (N). Introduisez la clé dans le
commutateur d’allumage.

== DEMARRAGE DU MOTEUR A FROID

1. Tirez I’étrangleur manuel (situé en-dessous du siége du
conducteur).

2. Appuyez sur la pédale d’accélérateur jusqu’au plancher
et laissez-la ensuite revenir a sa position normale.



3. Appuyer sur la pédale de débrayage et actionnez le
démarreur en tournant la clé de contact. Maintenez la
pédale de débrayage enfoncée et la clé en position
jusqu’a ce que le moteur démarre. Si le moteur ne
démarre pas dans les dix secondes, ramenez la clé a la
position “OFF”, attendez quelques instants et répétez
I'opération. Si le moteur ne démarre pas aprés trois ou
guatre essais, c’est I'indication que le véhicule a besoin
d’entretien.

4. Lorsque le moteur démarre, relachez la clé. Laissez le
moteur tourner pendant quelques instants, appuyez
légérement sur la pédale d’accélérateur et laissez-la
revenir a sa position normale.

Vous pouvez partir immédiatement ou laisser le moteur
se réchauffer pendant que le véhicule est immobile.
Ne laissez pas le moteur tourner trop longtemps au
ralenti avec I'étrangleur.

5. Repoussez le bouton de I'étrangleur.

|

DEMARRAGE DU MOTEUR A CHAUD

N’utilisez pas [I'étrangleur manuel. N’actionnez pas la
pédale d’accélérateur par a-coups. Appuyez lentement sur
la pédale d’accélérateur jusqu’a mi-course. Actionnez le
démarreur en tournant la clé complétement vers la droite et
en maintenant la pédale d’accélérateur a mi-course.
Maintenez la clé et la pédale d’accélérateur dans leurs
positions jusqu’a ce que le moteur démarre. Dés que le
moteur a démarré, relachez la clé et la pédale d’accélé-
rateur. Si le moteur ne démarre pas dans les dix secondes,
ramenez la clé a la position “OFF”, attendez quelques
instants et répétez I'opération. Si le moteur ne démarre
pas, utilisez la méthode recommandée pour un moteur
froid.

T, o
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MOTEUR NOYE

Si le moteur a été entrainé au démarreur plusieurs fois
sans se mettre en marche, il peut s’étre accumulé un excés
de carburant non brdlé dans les cylindres empéchant le
moteur de démarrer. Dans un tel cas, appuyez lentement
sur la pédale d’accélérateur jusqu’au plancher et engagez le
démarreur. Lorsque le moteur a démarré, relachez gra-
duellement la pédale d’accélérateur a mesure que le régime
du moteur augmente.

== CONDUITE DU VEHICULE

Vérifiez les indicateurs du tableau de bord pour vous
assurer que tout est normal. La conduite est effectuée en
tirant sur le levier de commande qui correspond a la
direction voulue.

Chaque levier actionne une bande de friction sur un
tambour d’arrét du différentiel. Lorsqu’'une bande de
friction est tendue sur un tambour, ce dernier est ralenti
alors que la vitesse du second tambour est augmentée par
le jeu des engrenages planétaires faisant ainsi tourner le
véhicule.



Plus la vitesse est grande, plus il est facile de faire tourner
le véhicule. Un manque de prudence peut provoquer la
renverse du véhicule.

Une fois le moteur en marche, appuyez sur la pédale
d’embrayage, embrayez en premiére vitesse ou en marche
arriére. Libérez graduellement la pédale d’embrayage tout
en appuyant sur la pédale de l'accélérateur. Lorsque le
véhicule est en marche, libérez complétement la pédale
d’embrayage. Pour embrayer en deuxiéme vitesse, etc...
répétez la procédure.

li est important d’'immobiliser
le véhicule avant d’embrayer
la marche arriere car cet
engrenage n’est pas synchro- @
nisé. Enfoncez le bras de
vitesse pour engager la

&)

marche arriére.

Les différentes positions du
bras de vitesses sont illus-
trées sur le tableau de bord.

Pour freiner, appuyez sur la pédale d’embrayage pour
dégager la boite de vitesses et appuyez sur la pédale du
frein ou tirez simultanément sur les deux leviers de
commande. Evitez de freiner brusquement surtout en
descente. Des manoeuvres brusques a haute vitesse
peuvent provoguer la perte de contréle du véhicule.

La conduite du véhicule peut étre dangereuse pour un
opérateur inexpérimenté. 1l est recommandé de se
familiariser avec le fonctionnement des commandes et des
instruments.

e



Avant de traverser un endroit difficile, rétrogradez a une
vitesse inférieure pour avoir suffisamment de puissance en
réserve pour traverser cet endroit sans devoir changer de
vitesse au milieu de ce passage difficile.

PERIODE DE RODAGE

|

Aprés les premiéres 10 heures de fonctionnement, faites
une inspection de tout le véhicule en apportant une
attention particuliére aux points suivants:

— Changez I'huile et le filtre ‘aprés 20 heures sur un
nouveau moteur.
Plus rapidement si votre véhicule travaille tres
durement.

— Verifiez le niveau et I’état de 'huile du différentiel.

— Vérifiez le niveau de I'huile de la boite de vitesses.

— Vérifiez le niveau de l'agent de refroidissement du
moteur.

— Vérifiez le niveau d’électrolyte de la batterie.

— Vérifiez I'état des indicateurs du tableau de bord.

— Vérifiez I’état de la courroie du ventilateur.

— Vérifiez I'état des mécanismes de transmission, de
commande et de suspension.

— Assurez-vous que chaque point indiqué dans le manuel
a été lubrifié.

== CONSEILS DE SECURITE

Il est important d’observer les instruments du tableau de
bord pendant le fonctionnement. Si les cadrans indiquaient
un mauvais fonctionnement il faudrait arréter le moteur et
faire les ajustements nécessaires avant de reprendre le
travail. Evitez de faire fonctionner [Pappareil si les
indicateurs sont défectueux.

sl



Ne fumez pas et tenez-vous éloigné des étincelles et des
flammes découvertes lorsque vous faites le plein en
carburant.

Immobilisez le véhicule et arrétez le moteur avant de
lubrifier, d’ajuster ou de réparer I’appareil.

Le véhicule ne doit étre conduit que par un opérateur
responsable

Assurez une ventilation adéquate lorsque vous travaillez
dans un endroit clos.

Bouclez toujours votre ceinture de sécurité.

Ne descendez pas d’un véhicule en marche.

Conduisez de préférence a basse vitesse.

N’abandonnez pas un véhicule avec le moteur en marche.
Arrétez le moteur avant de travailler sur I’équipement.
Utilisez un treuil pour soulever des piéces lourdes.
Utilisez des blocs pour su'pporter des piéces lourdes.
N’ignorez pas les pieces défectueuses.

Attendez le refroidissement du moteur avant d’enlever le
bouchon du radiateur.

Ne faites pas fonctionner un véhicule au-dela de ses
capacités.

Evitez les virages brusques a haute vitesse.
Enlevez ou évitez tout obstacle a la marche du véhicule.

Gardez une bonne visibilité
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Evitez les manoeuvres brusques.
Observez les indicateurs du tableau de bord

Veérifiez et lubrifiez 'appareil avant le fonctionnement.

=== ACCESSOIRES ET COMMANDES

Les instruments et les commandes sont situés de facon a
en permettre 'acces facile a I'opérateur.

[1] Compteur d’heures — [2] Jauge de carburant — [3]
Jauge de température — [4] Lumiére de pression d’huile —
[5] Interrupteur des essuie-glaces — [6] Interrupteur des
phares — [7] Lumiere de 'amperemétre — [8] Clé d’ignition

Immédiatement en avant de I'opérateur se trouve le tableau
de bord qui contient les instruments et les cadrans
nécessaires a la conduite et a I’entretien du véhicule.

TEMOIN DE L’ALTERNATEUR

Une lumiére témoin s’allume lorsque I'alternateur ne charge
pas suffisamment a régime normal. Cela peut dépendre
d’'une courroie qui glisse ou qui est brisée ou dun
alternateur défectueux.
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== TEMOIN DE PRESSION D’HUILE

Ce témoin doit s’allumer lorsque le contact est établi a
I'interrupteur d’allumage, mais doit s’éteindre lorsque le
régime du moteur dépasse le régime de ralenti. Si la
lumiére reste allumée a régime normal, ceci indique une
basse pression d’huile dans le moteur. Vérifiez d’abord le
niveau d’huile du moteur et s’il est satisfaisant, vérifiez le
systeme de lubrification du moteur. Ne conduisez jamais
lorsque ce témoin est allumé.

== LA JAUGE D’ESSENCE ====

La jauge d’essence indique la quantité de carburant
contenu dans le réservoir. Le niveau de carburant doit étre
maintenu au-dessus de l'indication Va. Cette précaution
aide a conserver les conduits propres.

== LE COMPTEUR D’HEURES —————

Le compteur d’heures enregistre le temps pendant lequel le
moteur fonctionne. Trés important pour I'observation des
cédules d’entretien et de lubrification, il ne doit pas étre
altéré ou débranché de quelque facon que ce soit. Si
défectueux, il doit étre réparé ou remplacé immédiatement.

== L’INDICATEUR DE TEMPERATURE

La température du liquide de refroidissement doit se situer
entre 170°F et 210°F. Si la température est trop élevée,
arrétez le moteur. Cette situation peut dépendre d’un
manque de liquide de refroidissement ou d’un radiateur
bloqué par la poussiére. Si la température est trop basse,
le thermostat est srement déséquilibreé.

== BOUTON DES PHARES:

Actionnez pour allumer les phares.
Bouton deux positions — Faisceau normal
—Faisceau longue portée sur le levier de direction
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'AJUSTEMENTS ET REPARATIONS

== REGLAGE DE LA COURROIE DU VENTILATEUR

I

/.

Boulon de réglage

Le fléchissement de la courroie du ventilateur doit étre de
2 po., mesuré a mi-chemin entre la poulie de l'alternateur
et celle de la pompe a eau. Au besoin, réglez la tension de
la courroie en desserrant le boulon arriere de l'alternateur
pour obtenir la tension convenable de la courroie.
Resserrez ensuite les boulons.



=== REGLAGE DU CABLE D’)EMBRAYAGE =——"r—=

Desserrez le contre-écrou et, la pédale de débrayage étant
tirée jusqu'a la butée du support de la pédale, vissez
I’écrou de réglage jusqu’a ce que vous obteniez un jeu de
0.124 & 0.144 po. entre I'écrou et le boitier.

ecrou de réglage
adjusting nut

Ce cable peut aussi étre ajusté a Pautre extrémité.
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== REGLAGE DU CABLE D’ACCELERATEUR

Dévissez complétement les deux contre-écrous du céble
extérieur. Maintenez la pédale d’accélérateur enfoncée
complétement. Le papillon d’accélérateur étant compléte-
ment ouvert, réglez le contre-écrou “A” de maniére a
supprimer le mou du cable extérieur. Serrez le contre-écrou
“B” pour fixer le cable. Relachez la pédale d’accélérateur.

Vérifiez ensuite que le mouvement de la pédale donne une
accélération compléte.

40



ecrou de reglage
adjusting nut_
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Ce cable peut aussi étre ajusté a 'autre extrémite.
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LUBRIFICATION DU DISTRIBUTEUR ET
POINTES DU RUPTEUR

Déposez le chapeau du distributeur et le rotor. Versez deux
gouttes d’huile & moteur sur le tampon de lubrification.
Pour régler I'écartement des pointes, desserrez les vis de
réglage et veillez a ce que le talon du bras du rupteur soit
sur le point le plus élévé de la came. Déplacez la pointe
fixe de maniére a obtenir le jeu spécifié. Resserrez les vis
de réglage et vérifiez le jeu une nouvelle fois. Lorsque vous
installez de nouvelles pointes graissez légerement les
faces de la came.

==FILTRE DE LA POMPE A ESSENCE

Desserrez I'écrou de la bride ou la vis au sommet de la
pompe et enlevez le couvercle. Nettoyez le corps de pompe
et la crépine avec de l'essence pour enlever tous les
sédiments. Vérifiez I'’état du joint. Remettez la crépine et le
couvercle du filtre en place. Serrez I’écrou de bride ou la
Vis.
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FILTRE DE CANALISATION D’ESSENCE

|

Aux intervalles appropriés (200 heures) vous devez déposer
ce filtre, situé sous le carburateur, en desserrant les deux
brides, le remplacer et resserrer ensuite les brides.

==— REGLAGES DU CARBURATEUR

Vous ne devez, en aucun cas, essayer de régler vous-méme
la vis de réglage de mélange air / essence. En effet, toute
tentative de réglage, sans les outils ou I’équipement
spécial nécessaire, endommagerait le systéeme de dosage
du mélange de ralenti.

DEPOSE ET POSE DES GARNITURES DE FREINS =

|

Pour remplacer les garnitures de freins, procédez comme
suit:

1. Enlever la cabine en ouvrant les loquets de sécurité et
débranchez tous les fils électriques.

2. Enlevez le réservoir.

S e



Enlevez les boulons d’ajustement de la direction.

4. Enlevez le couvercle du carter du différentiel en
dévissant les écrous de retenue.

5. Enlevez la tige de retenue des bandes sur le dessus
du différentiel. :

6. Poussez les garnitures de freins vers l’intérieur du
différentiel de fagon a pouvoir dégager la tige de
retenue du dessous du différentiel.

7. Pour enlever la garniture de frein, tirez-la en haut
vers I’extérieur du différentiel.

8. Il n'est pas nécessaire de retirer complétement les
tiges filetées pour remplacer les garnitures de freins.

9. La pose des garnitures de freins se fait dans l'ordre
inverse a la dépose.

IMPORTANT

Lors de la pose du réservoir d’essence remettez bien en
place les caoutchoucs servant d’isolant entre le réservoir et
les attaches métalliques.

DEPOSE ET POSE DU DIFFERENTIEL

Pour retirer le différentiel de son carter, procédez comme
suit:

i

2.

Enlevez la cabine en ouvrant les loquets de sécurité.
Débranchez tous les fils électriques.

Enlevez le réservoir a essence.

A



4. Enlevez le couvercle du carter en dévissant les

5. Enlevez les chenilles.

6. Enlevez les barbotins.

A5

écrous.



10.

11.

12.

13:

Enlevez le collet de retenue de I'essieu de commande.

Retirez I'essieu de commande avec son cbne de
roulement.

Déposez les bandes de freins.

Dévissez les boulons qui retiennent les bagues d’ajus-
tement.

Vissez les vis situées a cbdté des bagues d’ajustement.
Ces vis ont pour effet de dégager les bagues
d’ajustement.

Dévissez les bagues d’ajustement.

Retirez le différentiel de son carter.

e

La pose se fait dans I'ordre inverse a la dépose.
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== BOUCHON DE REMPLISSAGE ET FILTRE A HUILE
DU MOTEUR

Ouvrez le robinet de vidange du carter et laissez I'huile
s’écouler; refermez le robinet.

Le filtre étant placé a un endroit difficile & atteindre, il est
parfois plus facile de le déposer en passant la main sous le
moteur du c6té opposé au filtre. Si le filtre est trop serré

SRy lp



pour étre dévissé a la main, utilisez un marteau et un
tournevis. Placez la lame du tournevis sur le bord du filtre,
et frappez sur le tournevis de fagon a dévisser légérement
votre filtre. Vous pourrez par la suite terminer le travail a la
main.

Nettoyez la surface de montage du  filtre, lubrifiez
légérement avec de I'huile a moteur et vissez le nouveau
filtre sur la pompe jusqu’a ce que le joint entre juste en
contact avec la pompe. Serrez alors de trois quarts de tour.
Remplissez le moteur avec I’huile a moteur jusqu’au niveau
convenable. Nettoyez le bouchon de remplissage et
remettez-le en place. Faites démarrer le moteur et
assurez-vous qu’il n’y ait pas de fuite d’huile.

VIDANGE ET REMPLISSAGE DU SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT

l

Déposez le bouchon de remplissage du radiateur en
prenant les précautions nécessaires si le moteur est chaud.
Ouvrez le bouchon de vidange situé au bas du radiateur

ainsi que le bouchon de vidange du bloc-cylindres.
Vidangez le systéme.

g



Rincez complétement le systéme de refroidissement a I'eau
chaude si le moteur était chaud lorsque vous avez fait la
vidange. Si le débit d’eau a travers le systéme vous semble
insuffisant, rincez en sens inverse et, au besoin, déposez
les boyaux et le thermostat pour enlever toute obstruction.
Examinez les boyaux du radiateur et les colliers de serrage
pour déterminer s’ils sont en bon état et s’ils peuvent
encore jouer convenablement leur rble. Vérifiez le serrage
des boulons de culasse pour éviter les fuites au joint de
culasse. Mélangez I'antigel et I’eau dans une proportion de
50%. Fermez les bouchons de vidange du radiateur et du
bloc-cylindres et ajoutez le mélange dans le radiateur,
jusqu’a ce que le niveau du liquide de refroidissement
atteigne la partie inférieure du col de remplissage (1 po.).
Vérifiez qu’il n’y ait pas de fuite d’eau, en faisant
particulierement attention aux différents raccords des
boyaux et a la culasse.

Démarrez le moteur, faites-le tourner pendant quelgues
minutes pour qu’il atteigne sa température normale de
fonctionnement. Vérifiez a nouveau s’il n’y a pas de fuite,
en faisant particuliérement attention aux différents rac-
cords des boyaux et a la culasse. Au besoin, ajoutez un
peu plus de mélange pour amener le niveau a 1 po.
en-dessous du col de remplissage.

|

ROTATION DES TRAVERSES D’ALUMINIUM ==

Le coté de la traverse qui vient en contact avec la dent du
barbotin se détériore a la longue.

Lorsque ce coOté est trop usé, intervertissez I'ordre des
chenilles; posez la chenille droite sur le c6té gauche, et
vice-versa. Les dents du barbotin viendront alors en
contact avec une autre partie de la traverse.
Lorsque cette nouvelle partie de traverse sera usée, vous
pouvez déboulonner les traverses de la chenille et les
reposer dans l'autre sens.

LA



== POSE ET DEPOSE DES CHENILLES =

Les chenilles sont formées de courroies en caoutchouc et
entoilage. Pour poser une chenille, procédez comme suit:

1. Posez la chenille sur le sol I'angle droit des traverses
dirigé vers ’avant du véhicule.

2. Avancez le véhicule sur la chenille.

3. Placez le bout de chenille qui vient de I’'avant sur celui
qui vient de larriére lorsque le joint est fait sur le
dessus des roues.

& © S 5

—]

4. Utilisez deux boulons pour fixer les courroies.
Pour déposer une chenille, enlevez les boulons a
I'enture, et séparez la chenille.

CONSEIL:

Joignez les courroies entre le barbotin et la premiére roue.
Vous pouvez alors fixer un bout de courroie en-dessous de
la roue avant et tendre lautre a l'aide du barbotin.

g
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' LUBRIFICATION

LUBRIFICATION A TOUTES LES 10 HEURES OU
QUOTIDIENNEMENT

I

Vérifiez le niveau d’huile du moteur avant de le partir.

Le niveau doit correspondre a I'indication “FULL” sur la
jauge. Si le niveau est trop bas, ajoutez de I'huile par le
bouchon de remplissage situé sur le couvercle des
soupapes.

Huile SAE 20W-40 ou 20W-50 pour température + 32°C
(90°F)

SAE 10W-30 ou 10W-40 pour température 0°C (32°F)a
32°C (90°F)

SAE 5W-20 ou 5W-30 pour température en dessous de 0°C
(32°F)



NOTE:

Evitez de remplir au-dela de l'indication “FULL” sur la
jauge.

== LUBRIFICATION A TOUTES LES 50 HEURES ==

Graissez les joints universels. Injectez de la graisse par le
graisseur a pression situé aux joints de [I'arbre de
transmission. Utilisez une graisse résistant a I’eau pour
des températures supérieures a 0°F et résistant au

cisaillement pour des températures inférieures a 0°F.



Graissez les roulements des roues. Injectez de la graisse
par le graisseur a pression situé sur le chapeau du moyeu
de chacune des roues.

Utilisez une graisse résistant a I’eau pour des températures
supérieures a 0°F et résistant au cisaillement pour des
températures inférieures a 0°F.

Vérifiez le niveau d’huile du différentiel par le bouchon
situé sur le c6té droit du carter.



Remplacez si elle est contaminée par [I'eau. (Voir
I'article 200 heures).

LUBRIFICATION A TOUTES LES 100 HEURES

HH
\\H

Remplacez I’huile du moteur ainsi que son filtre. Vidangez
I’huile lorsque le moteur est chaud. L’huile coulera plus
facilement et entrainera avec elle plus de particules.

Nettoyez le logement du filtre et posez un nouveau filtre.
Posez un nouvedu joint étanche. Aprés avoir remplacé le
filtre, faites fonctionner le moteur durant 5 minutes et
vérifiez s’il n’y a pas de fuites.

Le niveau d’huile doit étre réajusté, pour compenser pour
’huile absorbée par le nouveau filtre. Si le véhicule travaille
dans des régions poussiéreuses, ce filtre devra étre
remplacé plus souvent.

g
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= LUBRIFICATION A TOUTES LES 200 HEURES ==

|

Remplacez [I'huile du différentiel. Vidangez [I'huile du
différentiel en enlevant le bouchon situé a droite, sous le
carter.

Remplissez par le bouchon situé sur le cété droit du carter
du différentiel. Le niveau normal de I’huile doit étre égal au
bouchon de remplissage. Utilisez de I'huile Esso Torque
fluid #56 ou son équivalent. La contenance du carter est
de 1.75 gal. imp. / 2.1 gal. U.S.

Vérifiez le niveau d'huile de la boite de vitesses a l'aide du

bouchon de remplissage. Le niveau de I'huile doit étre a
égalité avec le bouchon de remplissage.

Votre véhicule doit étre sur un terrain plat lorsque vous
vérifiez le niveau d’huile du différentiel et de Ila
boite de vitesses.
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TABLEAU DES LUBRIFIANTS

POINTS
DE LUBRIFICATION

QUANTITE

TEMPERATURE

SPECIFICATION

MOTEUR

3.12 pintes imp.
3.75 pintes U.S.

32°C (90°F)

09C€ (329F) 4 32°C(S0°F)
en-dessous de 0°C (32°F)

SAE 20W—40 ou 20W—50
SAE 10W—30 ou 10W—40
SAE 5W-20 ou SW-30

BOITE DE VITESSES

2.36 chopines U.S.

1.97 chopines imp.

Année entiere

SAE 80 EP

DIFFERENTIEL

1.75 gal. imp.
2.1 gal. U.S.

Année entiere:

Esso Torque fluid No. 56
ou son équivalent

ROUES

au-dessus de 0°F

Graisse de bonne qualité
résistant a I'eau

au-dessous de 0°F

Graisse de bonne qualité
résistant au cisaillement

0




TABLEAU CHRONOLOGIQUE D'ENTRETIEN
ARTICLES VERIFIEZ [REMPLACEZ)NETTOYEZ | AJUSTEZ HEURES
L Quotidien-
Niveau de I'électrolyte ® oy
de la batterie touates
Chassis et suspension ® ‘198
Chenilles, roues, pneus ® heures
Frein ®
Cable de la batterie ®
Filtre & air ® o o
Bougies ® ® heures
Chapeau du distributeur ®
Courroie du ventilateur @ ®
et de I'alternateur
Radiateur . heza?r?as
Bougies et vis platinés ®
Systeme électrique ®
Filtre a air
Filtre a essence
Vitesse et mélange du °
ralenti
Compression des
cylindres ®
Garniture de frein du ® ® 500
différentiel i
Chenilles et barbotins
Distributeur ®
Systéme de ®
refroidissement
Traverses ( ] ot
heures

**Si nécessaire faites la rotation
* Plus souvent dans des conditions poussiéreuses (quotidiennement).
S [
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ENTRETIEN

=ENTRETIEN QUOTIDIEN OU A TOUTES LES 10 HEURES =

Vérifiez le niveau de I'agent de refroidissement par
I'ouverture de remplissage située sur le radiateur.

Pour y accéder, soulevez le capot du logement du moteur.

Maintenez toujours votre protection en fonction des
températures qui prévaudront dans la région ou vous
utiliserez votre véhicule. Nous vous recommandons
fortement de maintenir cette protection au moins a 0°F,
afin d’éviter la corrosion et I’ébullition. L’antigel permanent
Ford peut étre ajouté sans étre dilué si vous désirez une
protection pour des températures inférieures a —35°F.
Reportez-vous au tableau de mélange figurant sur le
récipient.

Ne mélangez pas différentes marques d’antigel car les
compositions chimiques peuvent ne pas étre compatibles
entre elles.

Remplissez le radiateur jusqu’a 1 pouce en-dessous de la
base du col de remplissage.

Soyez prudent lors de la vérification d’un moteur chaud,
enveloppez le bouchon du radiateur dans un chiffon épais
et tournez lentement vers la gauche jusqu’a ce que la
pression commence a s’échapper. Lorsque la pression est
completement éliminée, enlevez le bouchon.

Lorsque vous ajoutez du liquide de refroidissement, nous
vous recommandons l'addition d’une solution d’antigel
permanent Ford et d’eau. Pour éviter 'endommagement
possible du systéme de refroidissement, ne mélangez
pas différentes marques d’antigel et n’utilisez qu’un antigel

g



-

permanent conforme aux normes Ford. Vous pouvez
utiliser de I'eau ordinaire dans la solution antigel sauf
lorsque cette eau est trés dure ou tres alcaline.

N’ajoutez jamais de liquide froid dans le systéme de re-
froidissement d’'un moteur chaud (la culasse ou le
bloc-cylindres pourrait se fendre au contact brusque d’un
liguide froid). Laissez toujours le moteur se refroidir
d’abord.

Vérifiez le niveau d’électrolyte de la batterie. Si nécessaire,
remplissez avec de I’eau distillée.

Vérifiez I'état de la suspension et du chéassis. N’ignorez
jamais les pieces défectueuses ou manquantes. Libérez le
chissis et la suspension de toute glace ou boue et
remplacez immédiatement les piéces défectueuses.

Vérifiez I'état des chenilles. Remplacez les piéces brisées.
Vérifiez s’il y a usure anormale et libérez les chenilles de
toute glace et boue.

Vérifiez I’état des roues et des pneus. Gardez la pression
des pneus a 60 Ibs. Nettoyez et vérifiez s’il y a usure
anormale.

Vérifiez la direction. Les leviers doivent étre suffisamment
rigides. L’ajustement se fait sur la tige des bandes de
friction du différentiel.

Vérifiez le frein a disque. Ajustez si nécessaire.
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ENTRETIEN A TOUTES LES 100 HEURES

|

Vérifiez I'installation et les connections électriques. Faites
une inspection générale de I'installation pour y trouver des
cébles défectueux ou effrités. Gardez les raccordements
propres et bien isolés. Conservez les indicateurs du
tableau de bord en bon état.

Vous pouvez enlever la corrosion des cables et des bornes
de la batterie avec une solution de bicarbonate de soude ou
d’ammoniaque et d'eau. Aprés le nettoyage, rincez le
dessus de la batterie a I’eau propre et enduisez les piéces
de graisse pour retarder la corrosion.

Vérifiez le filtre a air. Nettoyez et gardez I'élément en bon
état. :

Nettoyez le filtre a l'aide d’'un boyau d’air comprimé.
Dirigez le jet de I'intérieur vers I'extérieur, en prenant soin
de garder I'orifice du boyau a une distance de deux pouces
du filtre pour ne pas 'endommager. Ne lavez pas I'élément
de papier dans un liquide et ne le frappez pas.

IMPORTANT:

Dans des conditions extrémes de poussiére, il peut étre
nécessaire d’effectuer cette opération quotidiennement.

Vérifiez, nettoyez et ajustez I’écartement des bougies.

Enlevez complétement la bougie. Enlevez les dépdts sur
les électrodes et les filets. Nettoyez avec un abrasif.
Ajustez ’écartement des électrodes et installez des joints

d’étanchéité neufs. Serrez la bougie a 28 Ibs pied/
3.8 kgm.

L’écartement des électrodes doit étre de 0.030 in (0.77mm)
pour des bougies de type 14 mm Motorcraft AG22.
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Vérifiez et ajustez les contacts du distributeur. Remplacez
les contacts défectueux. Alignez les contacts pour obtenir
un rendement maximum.

Ajustez la tension du ressort entre 15 et 19 onces (430 a
530 gms). L’écartement des vis platinées doit étre de 0.025
pouces (0.64 mm).

Ajustez I'angle d’arrét entre 38° et 40°.
Nettoyez I'intérieur du chapeau du distributeur et du rotor

avec un dissolvant léger. Vérifiez toutes les pieces du
distributeur et remplacez celles qui sont défectueuses.

|

ENTRETIEN A TOUTES LES 200 HEURES

Vérifiez I'état de la courroie du ventilateur et de
I’alternateur, remplacez si nécessaire.

Le fléchissement de la courroie du ventilateur doit étre de
2 po., mesuré a mi-chemin entre la poulie de I'alternateur
et celle de la pompe a eau. Au besoin, réglez la tension de
la courroie en desserrant les boulons inférieurs avant et
arriére de V'alternateur pour obtenir la tension convenable
de la courroie. Resserrez ensuite les boulons.

Faites 'ajustement d’une courroie neuve aprés deux heures
de fonctionnement.

Nettoyez le systéme de refroidissement du moteur avec un
solvant a radiateur de bonne qualité.

Vérifiez tous les boyaux du systéme de refroidissement.
Nettoyez le faisceau du radiateur avec un solvant a graisse
tel que “I’Oleum” et de I'air comprimé. N’utilisez pas de
Kerozéne, de gazoline ou de carburant diesel.

i



Il peut s’avérer essentiel de nettoyer le faisceau du
radiateur plus souvent si le moteur fonctionne dans des
conditions trés poussiéreuses.

Remplacez les bougies et les vis platinées.

Vérifiez le bon état des cables électriques. Changez-les au
besoin.

Remplacez le filtre a air.

Remplacez le filtre a essence, et vérifiez s’il y a des fuites
dans le circuit.

Ajustez le mélange du ralenti et la vitesse du ralenti.

== ENTRETIEN A TOUTES LES 500 HEURES
Vidangez et rincez le systéme de refroidissement.

Remplacez le chapeau d’allumeur et le rotor du distribu-
teur.

Vérifiez la compression des cylindres.

Vérifiez et changez au besoin les garnitures de freins du
différentiel.

Si nécessaire, effectuez la rotation des chenilles et des
barbotins.

== ENTRETIEN A TOUTES LES 1,000 HEURES

Inversez la position des traverses sur la chenille. (voir
I'article approprié pour effectuer ce travail.)
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