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AVANT-PROPOS

Ce manuel a été préparé pour vous donner la marche a suivre pour
opérer ce vehicule convenablement et I'entretenir réguliérement.
Veuillez prendre le temps de le lire attentivement, et de suivre fide-
lement les instructions qui y sont données.

Ce manuel ne traite pas des réparations majeures qui pourraient
étre requises au cours de la vie normale du véhicule. Pour toute in-
formation sur le remplacement de piéces composantes, veuillez
communiquer avec votre distributeur autorisé de véhicules indus-
triels Bombardier; il a des mécaniciens entrainés a I'usine, et garde
en mains les piéces de remplacement. Si vous avez besoin de con-
seils ou, si vous avez des problémes avec votre véhicule, il se fera
un plaisir de vous aider.

La description et les informations contenues dans ce manuel é-
taient exactes lors de I'approbation du manuel. Bombardier Limitée
se réserve le droit de discontinuer des modéles en tout temps, ou
de faire des changements sans encourir d’obligations.



INFORMATIONS GENERALES

Le SW-48FA est un véhicule dessiné spécialement pour I'enléve-
ment de la neige des trottoirs, ainsi que pour de nombreux autres
travaux de déblaiement de neige. Un choix de lames avant I'adapte
a des travaux spéciaux ou a des conditions de neige spéciales.

La lame de 58” (1.47m) est employée dans les endroits restreints.
Lorsqu’il n’y a pas de restrictions de largeur, la lame de 70”(1.78m)
peut étre employée avec avantage. Dans les endroits ou la neige
peut étre poussée de chaque c6té du trottoir, une charrue en V de
48” (1.22m) peut étre employée avec avantage, car elle peut traver-
ser des bancs de neige plus facilement.

Des épandeuses de sable peuvent étre installées a I'arriere du SW
pour répandre du sable ou du sel.

Le service de garantie du moteur et de la boite de vitesse est assuré
par les vendeurs industriels de la compagnie Ford. Le manuel fourni
par le manufacturier du moteur contient toutes les informations
nécessaires au sujet de I'entretien de ce moteur.

IDENTIFICATION

Une plaque d’identification, ainsi qu’'une plaque certifiant que la ca-
bine rencontre les exigences ROPS, sont apposées sur le c6té avant
droit de la cabine. La plaque d’identification donne le modéle, le nu-
méro de série du chassis et le numéro du moteur. Toujours référer
au numéro de série du chassis, lorsque des piéces sont comman-
dées, ou pour toute correspondance concernant le véhicule.



MISE EN GARDE

Le Tracteur SW a été dessiné principalement pour enlever la neige
des trottoirs, en hiver. Afin d'accomplir ce travail efficacement, cer-
taines critéres de base ont été prises en considération lorsqu’il a été
dessiné, et I'opérateur doit connaitre les capacités de ce véhicule,
aussi bien que ses limites.

Le SW est étroit, ce quilui permet de travailler dans des espaces res-
treints; par contre, cette caractéristique influence son comporte-
ment dans les endroits ou il pourrait exister un dénivellement im-
portant entre les deux chenilles. Dans de telles conditions, 'opéra-
teur doit apporter une attention particuliére pour éviter tout renver-
sement possible. Afin de protéger 'opérateur, la cabine a été cons-
truite selon les standards ROPS, et 'opérateur doit utiliser la cein-
ture de sécurité en tout temps, pour sa protection.

Le SW peut atteindre une vitesse maximale relativement élevée afin
de pouvoir suivre le trafic de la ville lorsqu’il voyage a I'ouvrage. Il
est donc trés important de ne pas opérer la conduite de fagon brus-
que lorsque le tracteur circule a grande vitesse, spécialement sur
des faces lisses ou glacees, car il pourrait en résulter une perte de
contrdle et un danger d’accident.

Le chassis du SW a été appesanti volontairement afin d'augmenter
la puissance de traction pour pousser la neige. L'utilisation de pla-
ques d’acier pour les cOtés et le fond du chassis repartit le poids sur
tout le véhicule, afin d’en augmenter la stabilité. Prendre soin de ré-
duire la vitesse lorsque le tracteur s’engage sur les trottoirs, afin de
prévenir tout dommage au trottoir, aussi bien qu'au tracteur. Le
poids qui contribue a I'efficacité du SW peut devenir une cause de
brisure si le tracteur s’engage a haute vitesse sur le trottoir.



OPERATION

TABLEAU DE BORD

1- Commutateur d’essuie-glace 7- Jauge de carburant

2- Clé de contact 8- Compte-heures

3- Lumiéres de direction 9- Clignotants

4- Lumiére-témoin: pression d’huile 10- Interrupteur lumiéres avant
5- Ampéremétre 11- Interrupteur lumiére arriére
6- Indicateur de température 12- Dégivreur

TABLEAU DE BORD ET COMMANDES

COMMUTATEUR D’ESSUIE-GLACE:

Tourner vers la droite pour faire fonctionner. La premiére position
est au ralenti; tourner plus loin pour un fonctionnement plus rapide.

CLE DE CONTACT:

Tourner la clé a fond vers ladroite pour mettre le démarreuren mar-
che.

LUMIERES DE DIRECTION:
. Pousser le bouton “L” vers le haut pour actionner le signal gauche.
Pousser le bouton “R” vers le haut pour actionner le signal de droite.

Pousser les deux boutons simultanément vers le haut pour opérer
le signal d’'urgence. Appuyer sur le bouton “C” pour arréter les si-
gnaux.

LUMIERE-TEMOIN DE PRESSION D’HUILE:

Cette lumiére s’allume lorsque la pression d’huile baisse sous la
normale. Si elle s’allume en conduite normale, arréter le moteurim-
médiatement pour trouver la cause du manque de pression ety re-
médier avant de continuer la route.
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OPERATION

AMPEREMETRE:

Ilindique la quantité de courant qui entre dans la batterie ou en sort.
L'ampéremétre indiquera un haut degré de chargement lorsque la
batterie est faible et a besoin d’étre rechargée. Lorsqu’elle est a plei-
ne charge, 'ampéremetre indiquera un taux de chargement faible.

INDICATEUR DE TEMPERATURE DU MOTEUR:

Il indique la température de I'agent de refroidissement du moteur.
Ne jamais opérer un moteur surchauffé, (plus de 220°F); arréter,
trouver la cause et y remédier.

JAUGE DE CARBURANT:
Il indique le niveau approximatif de carburant dans le réservoir.

COMPTE-HEURES:

Il indique le nombre d’heures d’opération du moteur. |l sert de base
pour I'entretien du véhicule, d’aprés la cédule d’entretien donnée
dans ce manuel.

CLIGNOTANTS:

Appuyer le bouton pour allumer les clignotants; appuyer de nou-
veau pour les arréter.

INTERRUPTEURS:

Tous les interrupteurs a bascule sont poussés vers le haut pour la
position allumée, et vers le bas pour la position éteinte.

DEGIVREUR:

Tirer jusqu’a la premiére position pour grande vitesse, et jusqu’a la
deuxiéme position pour vitesse réduite.

LAVE-GLACE:

Presser sur le bouton situé sur le haut du levier de conduite gauche
pour opérer la pompe du lave-glace.

AVERTISSEUR:

Le bouton de contact est a I'extrémité supérieure du bras de con-
duite droit.



OPERATION

LUMIERE DE TOIT:

L’interrupteur est sur la base méme de la lumiére.

ETRANGLEUR:

Situé a droite de la partie arriére de la cabine.

FREIN DE STATIONNEMENT:

Pédale droite avec dispositif de retenue. Presser la pédale et ap-
puyer sur la partie supérieure pour la retenir en place. Presser de
nouveau pour désengager le frein de stationnement.

BRAS DE CHANGEMENT DE VITESSES:

Situé a gauche du siége de I'opérateur. (voir instruction de condui-
te).

CONTROLE HYDRAULIQUE:

Bras situé a droite du siege de I'opérateur. Pour fonctionnement
voir: “Fonctionnement de la lame avant”.

VERIFICATIONS QUOTIDIENNES:

L’entretien préventif d’'un véhicule est tres important et il contribue
beaucoup a un colt d’'opération économique. Une inspection rapi-
de du véhicule, avant de le mettre a I'ouvrage, contribuera beau-
coup a déceler et prévenir les problémes qui pourraient résulter en
des brisures dispendieuses.

Les inspections suivantes devraient étre faites quotidiennement:
a) Avant de partir le moteur vérifier:

1- le niveau d’huile du carter

2- les courroies d’éventail et d'alternateur

3- le niveau du radiateur

b) Partir le moteur et pendant qu’il se réchauffe, vérifier:
1- tous les jauges et instruments

2- le sous-chassis et les suspensions, et enlever tout corps étran-
ger pris ou gelé aux piéces d’entrainement

3- la condition et la tension des chenilles
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OPERATION

4- les traverses ou garde-chenilles brisés ou pliés
5- les boulons de traverses laches ou manquant
6- les pneus pour déceler une pression trop basse
7- l'alignement des roues
8- la condition des roues de commande; le serrage des boulons
9- des fuites d’huile ou de carburant
10- lajustement des contréles et des leviers

Faire toutes les corrections nécessaires avant de commencer a tra-
vailler.

NOTE:

Cette inspection quotidienne est trés importante et prend a peu
pres le temps requis pour réchauffer le moteur avant de le mettre a
I'ouvrage.

CONSEILS DE SECURITE:

Garder une trousse de premiers soins et un extincteur chimique a
portée de la main dans le véhicule.

Ne jamais faire le plein d’essence a proximité d’'une flamme, d’'une
cigarette ou lorsque le moteur tourne.

Attacher et ajuster les ceintures de sécurité.

Ajuster le siége de I'opérateur pour le maximum de confort et pour
avoir tous les controles a portée de la main.

Ne jamais faire de réparations sur un véhicule en marche.
Ne jamais laisser tourner le moteur dans un garage fermé.

Ne jamais enlever le bouchon du radiateur lorsque le moteur est
surchauffé.

DEMARRAGE DU MOTEUR:

Placer le levier sélecteur de la boite de vitesses dans la position “N”
ou “P”. Il est préférable d’employer la position “N” spécialement par
temps trés froid (-20°F£~29° C). Tirer I'étrangleur; appuyer sur la pé-
dale d’accélérateur; tourner la clé de contact pour engager le dé-
marreur; relacher aussitdt que le moteur est en marche.

ATTENTION:

Le démarreur ne doit pas étre engagé pour plus de 30 secondes ala
fois; si le moteur ne démarre pas, attendre une minute avant de re-
commencer pour éviter le surchauffage du démarreur.
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OPERATION

Si le SW est laissé a I'extérieur par température trés froide, laisser
le moteur se réchauffer complétement a une vitesse un peu plus vite
que le ralenti; ceci permettra a I'huile du systéme hydraulique de se
réchauffer et de circuler librement et préviendra desdommagesala
pompe hydraulique.



INSTRUCTIONS DE CONDUITE

CHANGEMENT DE VITESSES:

La boite de vitesse automatique de marque Ford, modéle C-6,em-
ployé dans le SW a six positions sur le levier de changement de vi-
tesses:

“P” qui est la position de stationnement
“R” renverse
“N” neutre

“D” la position normale d’entrainement du véhicule qui démarre en
petite vitesse, passe automatiquement a la 2e vitesse, et ensuite en
grande vitesse; il revient & une vitesse plus basse lorsque la charge
augmente.

“2” deuxiéme vitesse MANUELLE; il n’y a aucun changement auto-
matique dans cette position.

“1” petite vitesse MANUELLE,; il n’y a aucun changement automa-
tique: cette vitesse peut étre employée pour freiner la vitesse du
véhicule en descendant des pentes escarpées.

La conduite normale du SW est dans la position “D”. Cependant si
la boite de vitesses change fréquemment entre la grande et la 2e
vitesse, on devrait employer la position “2”. Sielle change fréquem-
ment de vitesses entre la 2ieme et la 3iéme vitesse quand il est en
“D”, placer le sélecteur a la position “l” afin de prévenir tout domma-
ge a la boite de vitesses.

CONDUITE:

La conduite du SW se fait au moyen de leviers qui agissent sur le dif-
férentiel contrélé, de type planétaire. En appliquant le frein sur un
tambour du différentiel, la vitesse de I’engrenage d’essieu de ce c6-
té est réduite, et celle du c6té opposé estaugmentée proportionnel-
lement. Comme une chenille tourne plus vite que 'autre, le véhicule
tournera dans la direction désirée. Avec ce genre de différentiel, il
y a traction sur les deux chenilles en tout temps, méme dans les vi-
rages. Les leviers doivent étre tirés fermement.

ATTENTION:

Relacher les bras de conduite completement lorsqu’ils ne sont pas
utilisés pour la conduite ou pour freiner. En gardant les leviers de
conduite tendus, les bandes de frein s’'useront inutilement et le frot-
tement fera chauffer le différentiel.

ARRETS:

Pour effectuer un arrét, tirer les deux leviers de conduite simultané-
ment. Eviter les arréts brusques.
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MISE EN GARDE:

Le frein & pédale est un frein d’'urgence et de stationnement; il ne
doit étre employé qu’en cas d'urgence, lorsqu’un arrét brusque est
absolument nécessaire.

OPERATION D’EQUIPEMENT

OPERATION DE LA LAME AVANT:

Le levier de la soupape de contrdle hydraulique pour la lame avant
a quatre positions:

lever: tirer le levier vers l'arriére.
neutre: cette position garde la lame a la hauteur désirée.
baisser: pousser le levier vers I'avant

libre: pousser le levier vers I'avant au dela de la position pour bais-
ser, afin d’engager la position flottante. Dans cette position, lalame
monte et baisse librement, selon le contour du terrain et la seule
pression appliquée au couteau est celle que lui donne le poids de
la lame.

NOTE:

Lorsque le levier n’est pas engagé dans la position libre ou flottante,
il retourne normalement a la position neutre.

VERIN ANGULAIRE HYDRAULIQUE:

Les tracteurs SW équipés d’un verin angulaire hydraulique ont un
deuxiéme levier installé a la droite du levier de contréle pour lalame.

Tirer le levier vers l'arriére pour tourner la lame vers la droite.
Pousser le levier vers 'avant pour tourner la lame vers la gauche.
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ENTRETIEN PREVENTIF

Les inspections et vérifications suivantes devraient étre faites a tou-
tes les semaines, et les corrections nécessaires apportées, afin de
prévenir les brisures:

1) NIVEAU D’HUILE DU DIFFERENTIEL:

Le jauge est soudé au bouchon de remplissage estsitué a l'avantdu
tracteur. Si le niveau d’huile n’est pas a la marque du jauge, ajouter
'huile nécessaire et vérifier pour déceler toute perte d’huile.

2) NIVEAU D’HUILE DANS LA BOITE DE VITESSE AUTOMA-
TIQUE:

Vérifier le niveau d’huile lorsque la boite de vitesses est a sa tempé-
rature normale. Les instructions sont sur le jauge. Le niveau d’huile
devrait étre indiqué a la position “F” du jauge, ou un peu plus bas,
mais jamais plus haut.

3) NIVEAU D’ELECTROLITE DE LA BATTERIE:

Si le niveau d’eau est bas dans la batterie, ajouter de I'eau pure, et
ceci au début d’'une journée de travail, pour que I'eau se mélange
parfaitement a I'électrolite de la batterie, et ainsi prévenir un bris
causeé par le gel.

4) NIVEAU D’HUILE HYDRAULIQUE:

Le réservoir du systéme hydraulique est a I'arriére de la cabine sur
le coté droit. Si le niveau est plus bas que normal, remplir et vérifier
les conduites pour déceler toute fuite.

5) PRESSION DES PNEUS:
La pression devrait étre maintenue a 90/100 livres.

6) CHENILLES:

Vérifier pour déceler les boulons laches; serrer si nécessaire. Rem-
placer toute traverse ou garde-chenille brisés.

7) BARBOTINS:

Inspecter pour déceler toute usure anormale; vérifier les boulons
et serrer si nécessaire.

12



ENTRETIEN PREVENTIF

8) SUSPENSION ET ROUES:

Vérifier la condition des leviers porteurs; vérifier les coussinets de
roues et ajuster si nécessaire.

9) CONDUITE:

Vérifier le libre jeu des leviers de conduite qui devraientétrede3 a5
pouces (environ 8 a 13 cm).

10) LIGNES ET CONNECTIONS HYDRAULIQUES:

Toutes lignes ou connections endommagées devraient étre rem-
placées avant qu’elles ne brisent, pour prévenir toute perte de
temps ou d’huile.

11) EQUIPEMENT:

Vérifier le serrage des boulons, I'état des chenilles, des goupilles,
etc. qui retiennent la lame et son support au tracteur. Toute usure
anormale doit étre vérifiée et les corrections nécessaires aportées,
afin de prévenir tout bris dans une période critique.
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AJUSTEMENTS

CHENILLES:

Les chenilles sont ajustées au moyen d’un tendeur hydraulique lo-
calisé entre la roue arriére et celle du centre. Pour serrer les che-
nilles, injecter de la graisse au moyen du fusil graisseur dans le ten-
deur. Pour relacher la tension des chenilles, enlever de la graisse
du tendeur, au moyen du purgeur de tendeur-qui est fourni avec la
machine. En plagant cet outil sur I'injecteur & pression, et en pous-
sant, il permettra a la graisse de s’échapper par l'injecteur et la ten-
sion sera relachée.

FIGURE 2

Les chenilles sont correctement tendues lorsque la partie supé-
rieure centre ne peut étre soulevée de2 a 3 pouces (5a7 cm) ala
main.

COUSSINETS DE ROUES:

Pour ajuster un coussinet de roue, serrer I'écrou de I'essieu ferme-
ment, ensuite déserrer environ Y de tour pour permettre I'installa-
tion de la goupille.

BANDES DE FREINS DE CONDUITE:

L’extrémité du levier doit avoir un libre jeu de 3 a 5 pouces (8 a 13
cm). L’écrou d’ajustement est situé au bas du levier. Ne pas ajuster
les leviers trop serrés, ce qui occasionnerait 'usure prématurée des
garnitures et un surchauffage du différentiel.
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REPARATIONS MINEURES

DEPOSE D’UNE CHENILLE:

9=

Soulever le tracteur

Relacher la tension de la chenille en purgeant le tendeur hy-
draulique.

Enlever la roue du centre
Enlever le tendeur hydraulique

Enlever le chapeau du moyeu et I'écrou d’'essieu de la roue
arriere.

Tirer la roue arriere hors de I'essieu et elle s’enlévera avec la
chenille.

INSTALLATION D’UNE CHENILLE:

1=

Soulever le tracteur

Enlever la roue arriére du tracteur

Placer la chenille le long du tracteur

Embarquer la partie avant de la chenille sur le barbotin
Placer la roue arriére dans la partie arriére de la chenille

Tirer la chenille avec la roue vers I'arriére tout en supportant
la partie supérieure de la chenille pour la passer par-dessus
les roues.

Pousser la roue arriére sur son essieu.

Réinstaller I'’écrou, ajuster les coussinets; poser la goupille et
le chapeau du moyeu

Ajuster la chenille

CHANGEMENT D’UN BARBOTIN:

Pour changer un barbotin, relacher complétement la tension de la
chenille; ensuite, enlever les écrous qui retiennent le barbotin au
moyeu, puis le tirer hors de la chenille.

Pour poser un barbotin, renverser I'ordre de ces opérations.

CHANGEMENT D’UN PNEU:

Pour changer un pneu, il faut enlever la roue compléte du véhicule.
Procéder comme suit:

1)
2)

Relacher la tension de la chenille en purgeant le tendeur.

Soulever le tracteur pour que la roue soit au-dessus du garde-
chenille.

15



REPARATIONS MINEURES

3) Ecarter les deux cotés de la chenille; les garder écartés au
moyen d’une piéce de bois d’environ 30” (86¢cm) de longueur.

4) Enlever le chapeau du moyeu, la goupille et I'écrou d’essieu,
et sortir la roue compléte.

Pour réinstaller la roue, suivre I'inverse de cette procédure.

NOTE:

La roue arriére s’enléve avec la chenille.

ATTENTION:

Prendre garde de protéger le dispositif d’étanchéité de la roue et de
garder les coussinets propres. Si le dispositif d’étanchéité doit étre
remplacé, noter la fagon qu’il est installé dans la roue. |l empéche
'eau et les saletés de pénétrer a l'intérieur du moyeu et permet de
lubrifier les coussinets au moyen d’un fusil graisseur sans danger
d’endommager le dispositif d’étanchéité; tel gu’installé, il peut lais-
ser sortir I'eau ou les saletés qui auraient pu s’introduire ainsi que
le surplus de graisse.

CHANGEMENT D’UN LEVIER PORTEUR:

Enlever la roue en suivant les instructions données pour le change-
ment d’'un pneu. Enlever le boulon qui retient le levier porteur a I'axe
du boitier de torsion. Enlever le levier porteur de 'axe du boitier de
torsion.

En réinstallant le levier porteur, s’assurer qu’il est installé au bon
angle d’inclinaison (17°). La meilleure fagon de s’assurer que le le-
vier porteur neuf soitinstallé au bon angle, c’est de faire une marque
sur I'axe du boitier de torsion a I'endroit ou la fente du levier porteur
est localisée. La fente du nouveau levier porteur doit étre placée au
méme endroit. S’assurer que les leviers porteurs des deux cotés
soient installés au méme angle.

NOTE:

Il y a des leviers porteurs gauche et droit, et ceci est indique par les
lettres R pour droit et L pour gauche, estampées sur chaque levier
porteur. || est trés important de remplacer par un levier porteur ap-
proprié.

CHANGEMENT D’UNE FUSIBLE:

Le support des fusibles est a I'intérieur du tableau de bord. Lors-
gu’une fusible est remplacée, s’assurer qu’une fusible de méme ca-
pacité est employée.
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LUBRIFICATION

MOTEUR:

Vérifier le niveau d’huile quotidiennement et remplir si nécessaire.
Changer I'huile a toutes les 100 heures d’opération. Changer le filtre
a chaque changement d’huile.

BOITE DE VITESSES:
_L’huile doit étre changée & toutes les 600 heures.

Le convertisseur de couple doit aussi étre vidangé. Enlever le cou-
vercle sur la partie avant de I'enveloppe de la boite de vitesses.
Tourner le convertisseur de couple jusqu’a ce que le bouchon de
drainage soit dans le bas. Enlever ce bouchon et vidanger comple-
tement.

DIFFERENTIEL:

Vérifier le niveau tous les jours. Le jauge est sur le bouchonderem-
plissage. Changer a toutes les 200 heures, ou lorsque I'huile est
contaminée. Le bouchon pour le drainage du différentiel est sous
le boitier.

COUSSINETS DE ROUES:

Les coussinets de roues sont lubrifiés au moyen du graisseur a
pression sur le chapeau du moyeu. Graisser chaque semaine.

ARBRE DE TRANSMISSION:

Les joints doivent étre lubrifiés a toutes les 100 heures. Il faut enle-
ver le plancher pour avoir acces a I'arbre de transmission.

SYSTEME HYDRAULIQUE:

L’huile dans le systeme hydraulique doit étre changée a chaque
saison ou a chaque 1,000 heures. Un nouveau filtre doit étre installé
a chaque changement d’huile. La capacité du systéme hydraulique
est de 13.5 pintes impériales (15.6 ptes américaines) ou 15.77 litres.

LEVIERS DE CONDUITE:
Un peu de graisse sous la plaque a toutes les 100 heures.
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TABLEAU ET CEDULE DE LUBRIFICATION

Poinis de

~ Specifications des

| Intervalles l - :

lubrification | d’entretien CQntenance ~ _ lubrifiants recommandés
Moteur 5. ptes imp. Huile a viscosité multiple
incluant 100 heures 6. ptes U.S. SAE 5W-30 plus bas que -10F/-23°C
filtre 5.7 litres SAE 10W-30 plus haut que -10F/-23°C
IBoite dle ‘Ill- 600 heures ou | 9 ptes imp. Huile pour boites de vitese
essesnng £ une fois par | 11 ptes U.S. automatique - selon spécifications
conven. oo année 10.4 litres Ford M2C33F
couple

16 ptes imp. | Egs0 Torque Fluid -
Différentiel | 200 heures | 192 ptes US. |~ No. 56 ou léquivalent

18.2 litres
Systéme 1 fois par 13 ptes imp. Esso Univis - No 42
hydraulique année 15.6 ptes U.S. ou I'équivalent

14.7 litres
Roulement Graisse dt? bonne
des roues 50 heures | 6 raccords qualité
Barre de a usages multiples et
jumelage 50 heures 2 raccords résistante
Cardans 100 heures 3 raccords au
Leviers de cisaillement
conduite 100 heures | Un peude

graisse sur la
plaque au bas
du levier

et qui demeure fluide par
températures froides
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CEDULE D’ENTRETIEN

V—Vérification L—Lubrifiant
I—Inspection (ajuster ou corriger si nécessaire) R—Remplacement

Intervalles | @ |
i .| Annuel-
y | lement

Huile du carter \V} R

Huile de la boite de
vitesse

Cardans L

Roulement des roues L

Huile du différentiel Vv R

Leviers de conduite L

Agent de refroi-
dissement

Batterie \

Freins |

Epurateur d’air |

Filtre du carburant R

Huile Hydraulique - Vv R

Chenilles Vv |

Pneus " |

Barbotins (roues de
commande)

Suspensions \Y |
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OPERATION PAR TEMPS FROID

Lorsqu’un véhicule est appelé a travailler par température extréeme-
ment basse, certaines précautions doivent étre prises pour le pro-
téger, aussi bien que pour en prolonger la durée.

Tout véhicule Bombardier sort de I'usine avec une solution antigel
qui le protége jusqu’a moins 35°F (-37°c). Si des températures plus
basses sont anticipées, renforcer la solution d’antigel pour le pro-
téger adéquatement.

La batterie doit étre gardée a pleine charge en tout temps, et ne doit
jamais étre laissée dans une condition déchargeée.

L’huile dans le carter doit étre de viscosité recommandée. Veuillez
référer au manuel d’opérateur fourni par le manufacturier du mo-
teur.

Le thermostat installé comme équipement original convient aux
températures froides.

Si le véhicule est laissé a I'extérieur par température extrémement
froide, des précautions spéciales doivent étre prises, lorsqu’on fait
démarrer le moteur, apres qu’il a été arrété pour quelque temps.
Laisser réchauffer le moteur au ralenti avant de le mettre a 'ouvra-
ge. Ceci permettra a I'huile du carter de se réchauffer pour lubrifier
le moteur correctement.
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INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

MOTEUR: Consulter le manuel du manufacturier.
DIFFERENTIEL:

Bruyant

Vibration

1- Cardans non alignés

2-
3-

4-

ARBRE DE TRANSMISSION:

Arbre faussé
Arbre débalancé

Roulements de cardans usés

Trop de jeu dans les bandes de freins

1- Couronne et pignon rongés ou rognés Remplacer
2- Roulements du carter usés ou rongés Remplacer
3- Mauvais ajustement de la couronne et
pignon Ajuster
Battement 1- Engrenages usés Remplacer
Excessif 2- Roulements usés Remplacer
3- Cardans usés Remplacer
Fultefde 1- Joints d’étanchéité défectueux Remplacer
Lubrifiant

Aligner
Remplacer
Corriger ou
remplacer
Remplacer

Inopérante 1- Ajuster
2- Différentiel défectueux Réparer
Opére d’un 1- Essieu brisé Remplacer
seul coté 2- Engrenage d’essieu brisé Remplacer
3- Bande de frein brisée Remplacer
Change de di- | 1- Tension inégale des chenilles Ajuster
rection (tire | 2- Essieux porteurs installés au mauvais
d'un cbté) angle Corriger
3- Roulements de roues brisés Remplacer
4- Pression de pneus trop basse sur 2 ou 3
roues du méme coté Corriger
5- Courroies défectueuses Corriger ou
remplacer
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INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

Aucune 1- Insuffisance de fluide Remplir
pression 2- Courroie de pompe brisée Remplacer
3- Orifice d’admission obstrué Corriger
4- Saleté dans soupape de contréle de
pression Nettoyer
Pression 1- Tamis d’admission bloqué Corriger
faible 2- Pompe usée ou défectueuse Réparer ou
remplacer
3- Saleté dans le réservoir Nettoyer
4- Courroie de pompe trop lache Ajuster
Perte de 1- Soupape de contréle défectueuse Réparer
pression 2- Fuite dans boyau ou raccord Réparer ou
remplacer
3- Fuite dans cylindre Réparer
=
Insuffisance de | 1- Insuffisance de fluide dans le réservoir Remplir
fluide & la 2- Tamis d’admission bloqué Corriger
pompe 3- Fuite dans le boyau d’admission Corriger
4- Trop haute révolution de la pompe Laisser ré-

lorsque le fluide est tres froid

chauffer au ra-
lenti

Excessivement | 1- Air qui pénétre dans le conduit Réparer
bruyant d’admission Réparer ou
2- Pompe défectueuse remplacer
Air dans le 1- Jeu a I'entrée de la pompe Serrer
circuit 2- Fuite par les joints Réparer
3- Joints d’étanchéité défectueux Remplacer
Surchauffage | 1- Insuffisance de fluide dans le réservoir Remplir
2- Soupape de contrdle de pression défect. Changer
3- Saleté dans fluide Changer
4- Pompe usée Réparer ou
remplacer

22



ENTREPOSAGE

Si le véhicule doit demeurer inactif pour une période prolongée,
certaines précautions doivent étre prises pour qu’il ne se détériore
pas durant cette période. Les précautions suivantes sont recom-

mandées:

1- Nettoyer la machine completement.

2- Faire une inspection minutieuse et effectuer toutes les répa-
rations nécessaires.

3- Lubrifier tous les points mentionnés dans la cédule de lubri-
fication.

4- Préparer le moteur selon les instructions données dans le ma-
nuel de lopérateur et d’entretien préparé par le manufactu-
rier du moteur.

5- Vérifier I'huile dans le différentiel; si elle est contaminée, vi-
danger et remplir avec une huile neuve.

6- Vérifier I'nuile de la boite de vitesses. Sil’huile est contaminée,
ou si c’est prés de la période de changement,vidanger et rem-
plir avec une huile neuve.

7- Soulever le véhicule sur des blocs pour enlever le poids des
suspensions et des chenilles.

8- Relacher la tension des chenilles en purgeant les tendeurs.

9- Enlever la batterie qui doit étre entretenue périodiquement

avec une charge a tous les mois.
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CARACTERISTIQUES
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CARACTERISTIQUES
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