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1 — Blade Support Bracket

2 — Drive Sprocket

3 — Differential Carrier

4 — Track Guard

5 — Universal Joint

6 — Propeller Shaft

7 — Transmission

8 — Clutch Housing

9 — Hub Cap

10 — Wheel

11 — Solid Rubber Tire (Opt.)
12 — Track Adjuster

13 — Oil Pan

14 — Rubber Crosslinks (Opt.)
15 — Hydraulic Cylinder Bracket Assembly
16 — Brake Band and Lining
17 — Steering Lever

18 — 3 Speed Gearshift Lever
19 — Head Lamp

20 — Hydraulic Valve Control
21 — Flasher

22 — Turn Signal Light

23 — Stop Light

24 —1 Man Cab

25 — Carburetor

26 — Back Up Light

27 — Exhaust Pipe

28 — Engine

1 — Cadre de soutien de chasse-neige
2 — Roue de commande

3 — Carter du différentiel

4 — Garde-chenille

5 — Joint articulé

6 — Arbre de transmission

7 — Boite de vitesses

8 — Carter de |'embrayage

9 — Chapeau de moyeu

10 — Roue

11 — Pneu de caoutchouc plein (Fac.)
12 — Tendeur de chenille

13 — Carter a huile

14 — Traverses caoutchoutées (Fac.)
15 — Support de cylindre hydraulique
16 — Bande et garniture de frein

17 — Levier de direction

18 — Levier de changement de vitesse a trois rapports

19 — Phare

20 — Levier de commande de la valve hydraulique

21 — Clignotant
22 — Feu de signalisation
23 — Feu d'arrét
24 — Cabine monoplace
25 — Carburateur
26 — Phare de recul
27 — Tuyau d’'échappement
28 — Moteur
e Yo
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“BREAK IN PERIOD” OR AFTER
10 HOURS OF OPERATING (FIRST DAY)

After the first day or first ten hours, make a
thorough inspection for evidence of damage or loose-
ness of parts, giving particular consideration to the fol-
lowing items : '

1 — Engine Oil Level : Inspect the engine oil for pro-

per level.

2 — Leaks : Inspect the cooling system and engine
in general for evidence of fuel, or water leakage.
Inspect hydraulic system for leakage.

3 — Battery : See that cables are properly and se-
curely connected. Verify the electrolyte solu-
tion level.

4 — Cylinder head nuts, bolt and cap screws; should
be securely tightened in proper sequence,

5 —0il Pump: Check the oil pressure gauge to be
sure the oil pump is functioning, and verify if all
meters operate normally.

6 — Check fan and alternator belt tension.
7 — Check control levers free play.

8 — Check sprockets bolts, wheel bearing adjustment,
wheel flange nuts and bolts, cross link bolts,
track tension, and for any other loose bolts on
the structure.

9 — Check all lubricant levels, transmission, differen-
tial.

“PERIODE DE RODAGE"” ou APRES 10 HEURES
de MARCHE (PREMIERE JOURNEE)

A la fin de la premiére journée ou aprés les pre-
miéres dix heures, effectuez une vérification complete
afin de déceler la présence de dommages ou de piéces
desserrées, en portant une attention particuliere aux
points suivants :

1 — Niveau d'Huile du Moteur : Vérifiez si le niveau
d'huile du moteur est correct.

2 — Fuites : Vérifiez le systéme de refroidissement
et I'ensemble du moteur pour y déceler la présen-
ce de fuite d'essence ou d'eau. Vérifiez s'il y a
fuite dans le systéme hydraulique.

3 — Batterie : Voyez a ce que les cables soient cor-
rectement et solidement connectés. Verifiez le
niveau de |'électrolyte.

4 — Ecrous, vis de boulons et chapeau de culasse
(couvercle de cylindres); doivent étre serrés so-
lidement et correctement.

5— Pompe a Huile : Vérifiez le manomeétre de pres-
sion d'huile pour vous assurer que la pompe a
huile fonctionne, et vérifiez si tous les indicateurs
fonctionnent normalement.

6 — Vérifiez la tension de la courroie du ventilateur
et de l'alternateur.

7 — Vérifiez le libre jeu des leviers de commande.

8 — Vérifiez les boulons des roues de commande, |'a-
justement des roulements de roues, les écrous et
boulons de disques de roues, les boulons de tra-
verses, la tension des chenilles, et la présence
de tout autre boulon desserré.

9 — Vérifiez tous les niveaux de lubrifiants, la boite
de vitesses, le différentiel.

— VIl —



CHAPTER |

INTRODUCTION

The Bombardier SW-48; designed and engineered es-
pecially for efficient sidewalk snow removal. In this
vehicle you will find many unique features such as po-
sitive steering, ease of control, versatile manoeuvera-
bility, excellent all-around visibility, and maximum
safety factors.

This vademecum (manual) was compiled to help you
get the most out of your machine, reduce down-time,
and also point out some easy maintenance methods
acquired by expert Bombardier engineers during the
more than 40 years of experience in the manufacture
of tracked vehicles.

The wealth of information prepared by the 56 consul-
tants for the SW-48 has been freely drawn upon.

No definition in this manual is to be regarded as affect-
ing the validity of any trademark.

Every user of this book, even the experienced operator
will gain much from a reading of these pages.
Usefulness is the criterion.

All information contained in this manual is based on
the latest product information available at the time
of printing.

Bombardier Limited reserves the right to make changes
at any time without notice.

— 1

CHAPITRE 1

INTRODUCTION

Le SW-48 Bombardier; dessiné et concu spécialement
pour I'enlévement efficace de la neige sur les trottoirs.
Ce véhicule vous offre plusieurs avantages exclusifs
tels que direction a commande directe, facilité de con-
trole, souplesse et maniabilité, visibilité excellente
dans toutes les directions, et facteurs de sécurité maxi-
male.

Ce vademecum (manuel) a été rédigé dans le but de
vous aider a obtenir le meilleur rendement possible de
votre véhicule, de réduire le temps consacré aux répa-
rations, et d'indiquer également quelques méthodes fa-
ciles d'entretien acquises par les ingénieurs spécialis-
tes de Bombardier au cours de leurs 40 années et plus
d'expérience dans la fabrication de véhicules a chenil-
les.

L'abondante documentation préparée par les 56 experts
conseils concernant le SW-48 vous y est livrée fidéle-
ment.

Toute définition de ce manuel est censée n'infirmer
la valeur d'aucune marque de commerce.

Tout usager de ce livre, méme le conducteur expéri-
menté, a beaucoup a retirer de la lecture de ces pages.
Son utilité est sa raison d'étre.

Toute l'information contenue dans ce manuel est basée
sur les derniers renseignements concernant le véhicule
disponibles au moment de la publication.

Bombardier Limitée se réserve le droit d'effectuer des
changements a tout moment sans préavis.



GENERAL DESCRIPTION and SPECIFICATIONS

Dimensions :
Overall length

(without plow) 135 inches
(with pusher blade) 139" inches
(with V plow) 178 inches
{with 1 way plow) 176 inches
Overall width 48 inches
Frame height 31 inches
Track width ! 141/ inches
Ground clearance 1234 inches
Width between tracks 19 inches
Weight :
Dry weight 4340 lIbs.
Weight with blade 58" L. 4605 lbs.
Weight with blade 70" L. 4750 Ibs.
Blade of SW-48 (58" L) 265 lbs.
Blade of SW-48 (70" L) 410 Ibs.
Performance :
Maximum speed 25 m.p.h.
Maximum speed in low gear 8 m.p.h.
Turning radius 12 feet
Pusher blade position 20°, or 27° either side

Blade operates from 3" below ground level to 12"

above.

DESCRIPTION GENERALE
et CARACTERISTIQUES

Dimensions :
Longueur hors tout

(sans chasse-neige) 135 pouces
(avec lame) 1391, pouces
(avec charrue en V) 178 pouces
(avec charrue droite) 176 pouces
Largeur hors tout 48 pouces
Hauteur du chéassis 31 pouces

Largeur des chenilles
Garde au sol
Distance entre les chenilles

Poids :

Poids net

Poids avec chasse-neige 58" L.
Poids avec chasse-neige 70" L.
Chasse-neige du SW-48 (58"L)
Chasse-neige du SwW-48 (70" L)

Performance :

Vitesse maximum

Vitesse maximum en premiere vitesse
Rayon de braquage

Positions de la lame 20° ou 27° de

141/, pouces
1234 pouces
19 pouces

4340 lbs
4605 lbs
4750 |Ibs
265 lbs
410 1bs

25 m/h

8 m/h

12 pieds
chaque coté

La portée de la lame est de 3" au-dessous du niveau du

sol a 12" au-dessus.
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Suspension :

Front wheels

Center and rear wheels
Number of wheels

Size of wheels

Number of belts and size

Typé of belt

Type and width of cross links

Type of Power transmission

Articulated on bogie
spindles.

In tandem.

Bombardier 4.50 x 16
x 6 ply nylon reinforc-
ed walls, double punc-
ture proof tubes.

2 rubber belts 5" wide,
reinforced with steel
wire.

Endless.

Steel cross links 1415"
long.

Planetary controlled
differential drives and
heavy duty rubber
sprockets.

Suspension :

Roues avant

Roues centrales et arriére
Nombre de roues

Dimension des pneus

Nombre et dimension des
courroies

Type de courroie

Type et largeur des traverses

Transmission de la force
motrice

Articulées sur essieu
a leviers porteurs.

A barres de jumelage.
6.

Bombardier 4.50 x 16
x 6 plis, a flancs ren-
forcés de nylon, cham-
bres a air doublement
a I'épreuve des crevai-
sons.

2 courroies de caout-
chouc de 5" de largeur
renforcées de fil d'a-
cier.

Sans fin.

Traverses d'acier de
141" de longueur.

Différentiel a contréle
planétaire et roues de
commande de caout-
chouc extra robuste.



Steering :

Engine :

Make

Model

Horse Power

Type

No. of cylinders
Bore

Stroke
Displacement
Compression ratio

Cooling System :

Radiator
Capacity

Thermostat (temperature)

Coolant — winter
Coolant — summer

Fuel System :

Tank capacity
Fuel grade

Fuel pump pressure

Governor
Air cleaner
Air cleaner make

Planetary controlled differential

Chrysler Industrial
251

113 H.P. at 3600 R.P.M.
L-HEAD

6

3.437 inches

450 inches

251 cu.in.

T34

Top mounted

174 Imp. gallons

160°

Anti-freeze

or water with rust inhibitor.

15.4 Imp. gallons
Good regular

35 to 5 Ibs.

Velocity type

Qil bath inverted type
Chrysler

Direction :
Différentiel a contrble planétaire

Moteur :

Fabrication Chrysler Industriel
Modeéle 251
Puissance 114.5 C.V. a 3,600 R.P.M.
Type En ligne
Nombre de cylindres 6
Alésage 3.437 pouces
Course 4.50 pouces
Cylindrée 251 po. cu.
Taux de compression Ttz

Systéme de refroidissement :

Radiateur Monté au-dessus
Capacité 178 gallon Imp.
Thermostat (température) 160°
Réfrigérant — hiver Antigel

Réfrigérant — été Antigel ou eau avec antirouille

Systéeme d’alimentation :

Capacité du réservoir 15.4 gallons Imp.
Qualité de carburant Régulier de bonne qualité
Pression de la pompe a essence 3525 |bs.
Régulateur Type a vélocité
Filtre a air Type inversé a bain d'huile
Fabrication du filtre a air Chrysler

— 4 —



Transmission :

Type H.D. 3 sp. synchromesh All Helical
Speeds 3 sp. forward — 1 reverse
Nominal torque rating 275 ft. lbs.
Weight (trans. only) 70 Ibs.

Oil capacity 134 imp. quarts
Gear ratio :
1st 3.02:1
2nd 17650
3rd 1.00:1
Reverse 3.95:1
Differential :
Type Planetary controlled
Ratio 5.83:1
Clutch :
Type Dry
Disc diameter 1"
Electrical System :
Battery Heavy Duty
Poltage 12 volts
Amperes 70 amp. hr.

Boite de vitesses :

Type Extra robuste 3 vitesses synchronisées

hélicoidales
Vitesses 3 vitesses avant — 1 marche arriére
Couple moteur nominal 275 Ibs. pi.
Poids (boite de vitesses seulement) 70 Ibs.
Capacité en huile 1343 pinte Imp.
Rapport des vitesses: 1ére 3.02:1
Rapport des vitesses : 2éme 1.76:1
Rapport des vitesses: 3éme 1.00:1
Rapport des vitesses: Marche arriére 3.95:1

Différentiel :

Type Contrdle planétaire
Rapport 5.83:1
Embrayage :

Type Sec.
Diametre du disque 1"

Systéme électrique :

Batterie Extra robuste
Voltage 12 volts
Ampéres 70 amp.-hre

S (-



Distributor :
Firing order
Breaker point gap
Dwell angle

Breaker arm spring tension

Ignition timing
Condenser capacity

1-5-3-6-2-4

017" to .023"

36° to 42°

17-21'% ounces

5° BTC (idle speed)
.25 — .285 MFD

Rotation Clockwise
Spark Plugs :

Type J-7 Champion
Size (thread) 14MM — 3j"" reach
Gap 0.035"
Hydraulic :

Hydraulic oil system 3.5 Imp. Gals.
Reservoir capacity 2.5 Imp. Gals.
Type of valve one spool — 4 way float position.
Filter : One type engine oil filter on the return line.

One 10 Micron inside the tank.

Pump Vane Type Flow 4.5 G.P.M. — 1000 P.S.L.

Distributeur :

Ordre d'allumage 1-5-3-6-2-4
Ecartement des pieces de contact du rupteur
017" a .023"

Angle d'arrét momentané de mvt 36° a 42°
Tension du ressort du levier du rupteur  17-211% onces
Réglage de l'allumage 5° BTC* (au ralenti)
Capacité du condensateur 25—.285 MFD**
Rotation Sens des aiguilles d'une montre

* BTC: Before top centre; avant fin de course
MFD: Microfarad

Bougies :

Type J-7 Ghampion
Dimension (pas) 14MM—Portée 33"
Ecartement 0.035"
Systéme hydraulique :

Capacité du systéme 3.5 gals. Imp.
Capacité du réservoair 2.5 gals. Imp.

Une tige de distribution
4 positions, une flottante

Type de valve

Filtre :  Un du type filtre & huile du moteur monté sur
le conduit de retour.
Un de 10 Microns a l'intérieur du réservoir.

Pompe Modele rotatif a ailettes
Débit 4.5 G/M—1000 Ibs/po. car.

—
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CHAPTER 11

GENERAL INFORMATION

Data Plate :

The Data Plate is located on the left
upper side of the dash board. Iden-
tified are the model, chassis and
motor serial numbers. It may some-
times become necessary to locate
these numbers for warranty purpo-
ses.
The serial number is also stamped
on the front bumper next to the fil-
ler plug.
NOTE :
Always specify these numbers
when ordering parts, and for all
correspondence concerning the
vehicle.

Pre-Delivery Service :

Before delivery, your new tractor
was subjected to a series of checks
and tests by your distributor, as pre-
scribed by the manufacturers. These
checks are added to a rigorous in-
spection which the vehicle went
through before leaving the factory.
You therefore have the assurance
that the vehicle you took possession
of at your local authorized dealer is
in good working order.

¥ SOVIBARDIER 3§
MODELE
CHASSIS I

MOTEUR N

Us PAT NO. 2,

MADE AT VALCOURT, QU

NO. SERIE
SERIAL NO.

721,485 CAN

PAT.NO. 521.164

.CANADA

CHAPITRE 11

RENSEIGNEMENTS GENERAUX

Plaque d'identification :

La Plaque d'ldentification est située
au haut du cobté gauche du tableau
de bord. Y sont indiqués le modéle
et les numéros de série du chassis
et du moteur. Il peut parfois s'avé-
rer nécessaire de repérer ces nume-
ros pour fins de garantie.
Le numéro de série est également
inscrit sur le pare-choc avant prés
du bouchon de remplissage.
NOTE :
Veuillez toujours préciser ces nu-
meéros lors d'une commande de
pieces, et dans toute correspon-
dance relative au véhicule.

Service pré-livraison :

Avant la livraison, votre dépositaire
a soumis votre nouveau tracteur &
une série de vérifications et de
tests, tel que prescrit par le manu-
facturier. Ces vérifications s'ajou-
tent a la rigoureuse inspection qu'a
subie le véhicule avant de quitter
I'usine. Vous avez par conséquent
I'assurance que votre vendeur local
autorisé vous a remis un véhicule
en bon état de fonctionnement.




OWNER RESPONSIBILITY :

Normal maintenance services and
replacement of service items are the
responsibility of owner and as such
are not considered defects in mate-
rial and workmanship under provi-
sions of the warranty.

Weather and atmospheric condi-
tions, individual driving habits, and
vehicle usage greatly contribute to
the need for maintenance services,
such as; lubrication, engine tune-up,
electrical checks, belt adjustments
and replacement items such as
brake linings, spark plugs and igni-
tion points, filters etc ... (See War-
ranty for Industrial Vehicles, page
110),

FUEL STORAGE (SUPPLY) :

The manner with which fuel is stor-
ed can be of major importance to the
performance of the engine. Storage
tanks, drums or portable service
tanks must be free from rust, scale,
sediment or any other foreign matter
which will contaminate the fuel.
Contaminated fuel will clog the fuel
filters.

The fuel storage tank should be in-
stalled so that one end of the tank is
slightly lower, and equipped with a
drain valve at lower end for draining
off the sediment and water. The tank

should also be provided with a hose,
equipped with a self closing nozzle
to prevent the entrance of dirt.

S

FILLER
__ OPENING

|
y = | A
=2 ,féa*—

sg ORAIN COCK

1 — Bouche d’acces

1 — Clean out

2 — Filler ppening 2 — QOuverture de remplissage

3— Vent 3 — Event

4 — Tap 4 — Robinet

5 — Drain cock 5 — Rebinet de vidange

RESPONSABILITE DU
PROPRIETAIRE :

Les taches normales d'entretien et
le remplacement des produits d'en-
tretien incombent au propriétaire et
comme tels ne tombent pas sous les
termes de la garantie comme dé-
fauts de matériaux et de fabrication.
Le temps et les conditions atmos-
phériques, les habitudes individuel-
S P

les de conduite et l'utilisation faite
du véhicule contribuent largement a
la nécessité d'en assurer |'entretien,
tel que; lubrification, mise au point
du moteur, vérifications du circuit
électrique, ajustement des courroies
(chenilles) et piéces de rechange
telles que garnitures de freins, bou-
gies et contacts d'allumage, filtres,
etc. .. (Voir la garantie s'appliquant
aux véhicules industriels, page 111).

ENTREPOSAGE DU
CARBURANT
(APPROVISIONNEMENT) :

La facon dont se fait I'entreposage
du carburant peut avoir une influen-
ce déterminante sur le rendement
du moteur. Les réservoirs d’entrepo-
sage, les barils ou les nourrices por-
tatives doivent étre exempts de
rouille, écailles, dépbts ou toute au-
tre substance étrangére susceptible
de contaminer le carburant. Un car-
burant contaminé encrasse les fil-
tres a carburant. Une extrémité du
réservoir d'entrepesage du carbu-
rant devrait étre légérement plus
basse, et munie d'un robinet de pur-
ge pour éliminer les dépots et |'eau.
Le réservoir devrait également com-
porter un boyau, équipé d'un bec a
fermeture automatique pour préve-
nir l'introduction de saleté.



SAFETY TIPS
{—Never attempt to fill fuel
tanks;

a — When engine is running.

b — When smoking.

¢ — Near spark or open fla-
me.

2 — Do not attempt to oil, grease
or adjust the vehicle while it
is in operation,

3 — Always place gearshift lever
in neutral position before start-
ing engine.

4 — Machinery should only be op-
erated by those who are res-
ponsible and delegated to do
s0.

5 — Never operate the vehicle in a
closed garage or shed. Always
provide adequate ventilation.

6 — Do not attempt to operate the
vehicle unless you are in the
driver's seat.

7 — Do not dismount from tractor
while it is in motion.

8 — Drive at a speed slow enough
to insure safety and complete
control.

9 — Never leave the engine running
while unattended.

10 — Stop engine before working on
any accessories,

"It there IS a next time, please try starting
in NEUTRAL". ..

"La prochaine fois, s'il y en a une, je t'en
prie essaie de placer le levier au POINT
MORT avant de démarrer.”

"“This may be the last time you lay down on
the job.” "Open the Door! ! 1",

&V
&Y

7 =
! \ M -
e -

"C'est peut-étre la derniére fois que tu te

tues au travail.” "Ouvre la porte 1 11",
Y (-

CONSEILS de SECURITE

1—N'allez jamais remplir les ré-
servoirs de carburant;

a— Quand le moteur tourne.

b —En fumant.

¢ — Prés d'étincelles ou d'une
flamme découverte.

2 — N'allez pas huiler, graisser ou
régler le véhicule alors qu'il
est en marche.

3-— Placez toujours le levier de
changement de vitesse au
point mort lorsque vous met-
tez le moteur en marche.

4 — Le véhicule ne devrait étre u-
tilisé que par ceux qui en sont
responsables et désignés a
cette fin.

5-— Ne faites jamais fonctionner le
véhicule dans un garage ou un
hangar fermés. Assurez tou-
jours une aération adéquate.

6 — N'allez pas conduire le véhicu-
le sans étre assis sur |le siége
du conducteur.

7 — Ne descendez pas du tracteur
quand il est en marche.

8 — Conduisez assez lentement
pour assurer securité et con-
trole parfait.

9 — Ne laissez jamais tourner le
moteur sans surveillance.

10 — Arrétez le moteur avant de tra-
vailler sur tout accessoire.




“You must be the one they call the *'hernia kid."”

"On ne t'a jamais parlé de "Samson la hernie 7",

SHOP HINTS
1 — Use a hoist when lifting heavy assemblies.

2 — Never use the jack to support heavy parts, always
replace with blocks.

3 — Never remove heavy parts at an angle; chains or
 cables should be parallel to each other or as near
perpendicular as possible.

4 — |dentify parts so that they can be reinstalled in
the same position.

5 — Keep shims flat, clean, and tied together for
proper reinstallation.

6 — Never ignore a loose or worn part.

7 — Investigate any unusual collection or loss of lu-
bricant.

CONSEILS D’ENTRETIEN

1 — Utilisez un palan pour soulever de lourdes piéces.

2 — N'utilisez jamais le cric pour supporter de lourdes
piéces, remplacez-le toujours par des blocs.

3 — N'enlevez jamais de piéces lourdes de biais; les
chaines ou cables doivent étre paralléles entre
eux ou aussi prés que possible de la perpendicu-
laire.

4 — Marquez les pieces de facon a pouvoir les remon-
ter dans la méme position.

5 — Maintenez les cales a plat, propres, et attachées
ensemble pour pouvoir les reposer correctement.

6 — Ne négligez jamais une piéce desserrée ou usée.
7 — Veérifiez la présence de toute agglutination ou per-
te anormales de lubrifiant.

“I must confess”, "I have met more solid blocks" ...

"Je dois |'avouer".
"J'ai connu des blocs plus solides” . ..

— 11 —



8 — Keep grease and oil containers covered. Dirt in “Who put the sand in the vaseline ?".
the lubricant causes rapid wear.

9 — Plug or tape any disconnection made, immediate-
ly.

10 — Use the correct service tools when recommended.

11— Partially worn parts should be replaced during a
disassembly for reconditioning.

12 — Lubricate all new bearings liberally.

13 — Never reuse cork, felt gaskets, or seals. il & Tite . aiE T ta vaseline™

14 — Caution is required when using blank gaskets.

Select proper thickness, and cut adequate holes 8 — Gardez a |'abri les contenants de graisse et d'hui-

in the correct places. le. La présence de saleté dans le lubrifiant amene
une usure rapide.

“Can't wait to get where the action is". 9 — Branchez ou isolez au ruban adhésif toute con-

nexion rompue, immeédiatement.

10 — Utilisez les outils d'entretien appropriés qui sont
recommandeés.

11 — Lors d'un démontage, remplacez les piéces par-
tiellement usées pour les remetttre en €tat.

12 — Graissez correctement tous les roulement neufs.

13 — Ne réutilisez jamais les joints ou rondelles d'é-
tanchéité de liege et de feutre.

14 — Utilisez avec soin les joints d'étanchéité non tail-
lés. Choisissez |'épaisseur correcte, et taillez les

"Que je suis impatiente d'entrer dans le feu de 'action™. trous appropriés aux endroits voulus.

—Fa.



15 — Replacement bolts must always be the correct
grade, length and thread.

16 — Before returning a machine to the job, lubricate,
operate and recheck adjustments performed.

17 — Keep a case history of each machine, mentioning
date, repairs, replacements, and lubrication per-
formed.

NOTE :

Often, too much thought is given to the saving of
a few cents per gallon in the price, or the length-
ening out of the change of lubricant which can, and
often does, result in the spending of many hun-
dreds of dollars in repair costs that might other-
wise have been avoided.

Buy the best; it costs less.

15 — Les boulons de rechange doivent toujours étre de
titre (degré de dureté), de longueur, et avoir le
filetage appropriés.

16 — Avant de remettre le véhicule au travail, lubrifiez,
vérifiez le fonctionnement et revérifiez les régla-
ges effectués.

17 — Etablissez un dossier de chaque veéhicule, indi-
quant dates, réparations, remplacements, et lubri-
fication effectués.

NOTE :

Souvent, une trop grande attention portée a sauver
quelques cents par gallon, ou a retarder les change-
ments de lubrifiants, peut occasionner, et occasionne
souvent, une dépense de plusieurs centaines de dol-
lars en réparations qui aurait autrement pu étre évi-
tée.

Achetez ce qu'il y a de mieux; ca colite moins cher.

“Nothing that a good purging won't cure.”

“Rien qu'une bonne purge ne saurait guérir.”

— 13 —



TO DRAIN WATER FROM
FUEL TANK

With condensation and other means,
there sometimes is an accumulation
of water and debris in the bottom
of the fuel tank. To reduce conden-
sation, the fuel tank should be refil-
led at the end of each working day.

If however water and debris does
accumulate and must be removed,
try this method.

1— Cut a 4 inch circle around the
valve of an inner tube.

2 — Punch a hole near the valve.
3 — Insert a tube through it.
4 — Hoseclamp the rig over the tank

filler neck. (With two people,
hand pressure is sufficient).

5 — Apply air pressure to the valve
and force out the water.

1 — Portion of inner tube with valve

2 — Clamp
3 —Hose
4 — Fuel tank

5 — Water and debris

1 — Portion de chambre a air avec valve
2 — Collier

3 — Boyau

4 — Réservoir & essence

5 —Eau et detritus

o

POUR ENLEVER L’EAU DU
RESERVOIR A ESSENCE

Par la condensation et autrement, il
se produit parfois une accumulation
d'eau et de détritus au fond du ré-
servoir a essence. Pour réduire la
condensation , le réservoir a4 essen-
ce doit étre rempli a la fin de chaque
journée de travail.

Si cependant l'eau et les détritus
s'accumulent et doivent étre enle-
vés, procédez de cette facon :

1 — Coupez un cercle de 4 pouces
(diam.) autour d'une valve de
chambre a air.

2 — Percez un trou prés de la valve.
3 — Insérez-y un boyau.

4 — Fixez le dispositif autour du gou-
lot de remplissage du réservoir
au moyen d'un collier de boyau.
(Un serrage & la main est suffi-
sant si vous étes deux).

5 — Faites sortir I'eau en pompant
de l'air sous pression dans la
valve.



HINTS ON ENGINE CARE

1 —

Do not operate a new engine
at more than 34 throttle for the
first 8 or 10 hours. This low
speed will permit the bearings
to seat properly and will allow
the operator to familiarize him-
self with the controls and per-
formance of the engine.

When starting a cold engine
(whether new or not), avoid un-
necessary acceleration during
the warm-up period. Keep the
engine at idle or up to moderate
speed. load conditions until nor-
mal operating temperature is in-
dicated on the temperature
gauge. This simple precaution
will assure long life of the en-
gine and maximum efficiency

of operation.

Do not fill the cooling system
when the engine is overheated.
Allow the engine to cool before
adding liquid, in order to pre-
vent cracking the cylinder block
or cylinder heads.

Before making any electrical
tests, air out the engine com-
partment to remove all inflam-
mable fumes.

5—A new clutch requires several se familiariser avec les com-

adjustments until the friction mandes et le fonctionnement
surfaces are worn in. Do not du moteur,

let a new clutch slip. This may 2 — Lorsque vous mettez en marche
ruin the friction surfaces. un moteur froid (neuf ou non),

evitez d'accélérer inutilement

pendant qu'il se réchauffe. Fai-

"I have the feeling I'm going to crack up". tes tourner le moteur au ralenti

ou a vitesse / charge modérées

jusqu'a ce que l'indicateur de

température atteigne la tempé-

rature normale de marche. Cet-

te simple précaution assurera

une longue durée du moteur et

une efficacité maximum de con-
duite.

3—Ne remplissez pas le systéme

de refroidissement lorsque le

4 ? ¢
_,:-‘L”",fH'___ﬂ,’.;'hz. moteur surchauffe. Laissez re-
RN T B idi 'aiou-
T o froidir le moteur avant d'ajou

ter du réfrigérant, pour éviter
de féler le bloc-cylindres ou la
culasse.

4 — Avant toute vérification du sys-
téeme électrique, aérez bien le

"Je me sens sur le point de craquer.”

CONSEILS sur le SOIN a compartiment moteur pour éli-

APPORTER au MOTEUR miner tout gaz inflammable.

1 — Ne faites pas tourner un moteur 5-—Un embrayage neuf exige plu-
neuf & plus des 3 de sa capaci- sieurs réglages avant que les
té durant les premiéres 8 ou 10 surfaces de frottement soient
heures. Cette vitesse réduite rodées. Ne faites pas patiner un
permettra aux roulements de embrayage neuf. Cela peut dé-
s'asseoir correctement et lais- tériorer les surfaces de frotte-
sera au conducteur le temps de ment.

-



1 — Ignition

2 — Starter

3 — Ammeter

4 — Temperature gauge

5 — Hour meter

6 — Fuel gauge

7 — Qil pressure indicator

8 — Headlights

9 — Heater
10 — Wiper
11 — Horn
12 — Back-up light
13 — Flasher

1 — Allumage

2 — Démarreur

3 — Ampéremetre

4 — Indicateur de température
5 — Compte-heures

6 — Indicateur de niveau
d’'essence

P

7 — Manométre de pression
d'huile
8 — Phares
9 — Chaufferette
10 — Essuie-glace
11 — Avertisseur
12 — Phare de recul
13 — Clignotant



CHAPTER 111
TECHNICAL VEHICLE INFORMATION

INSTRUMENT PANEL

Ignition Switch :

The ignition switch is a key-operated "OFF” an “"ON"
switch. The “ON" position closes the electrical circuit
and lets the current flow through the ignition system.

Starter :

The starter button is located next to the ignition switch.
Push the button to engage the starter mechanism.
CAUTION :

Release the button as soon as the engine has start-
ed.

Ammeter :

Indicates the amount of current flow into or out the
battery.

Temperature Indicator :

This gauge located near the center of the instrument
panel has a pointer that will move gradually from the
extreme left to a center position. If the indicator reach-
es "H" or 220°F. or if the coolant boils, indicated by
a buzzing sound from the radiator cap, stop the engine
immediately and correct the cause of overheating.
CAUTION :

Do not remove the radiator cap while the engine is

hot or at normal operating temperature since hot

coolant may be under pressure.

CHAPITRE 111

RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES
SUR LE VEHICULE

TABLEAU DE BORD

Interrupteur de contact :
Le contact est assuré par un interrupteur & clé suivant
les positions "OFF" et "ON". La position "ON" ferme
le circuit électrique et laisse passer le courant a tra-
vers le systéme d'allumage.

Démarreur :
Le bouton de démarrage est voisin de l'interrupteur de
contact. Poussez le bouton pour mettre en marche le
mécanisme de démarrage.
ATTENTION :
Relachez le bouton aussitot que le moteur est en
marche.

Amperemetre :
Indique le flux de courant qui entre ou sort de la batte-
rie. :

Indicateur de température :
L'aiguille de ce cadran indicateur situé prés du centre
du tableau de bord se déplace de |'extréme gauche jus-
qu'au centre. Si I'aiguille indique “"H"" ou 220°F. ou sj le
réfrigérant se met a bouillir, indiqué par le bourdonne-
ment du bouchon du radiateur, arrétez le moteur imme-
diatement et réparez la cause de la surchauffe.
ATTENTION :
N'enlevez pas le bouchon du radiateur lorsque le mo-
teur est chaud ou a la température normale d'opéra-
tion alors que le réfrigérant chaud peut étre sous
pression.

= A=



Hourmeter :

Indicates hours and tenths of hours that the engine has
run. The hourmeter does not register “clock hours",
but rather the hours the engine runs at an average
engine R.P.M.

Fuel Gauge :

The fuel gauge located at the right of the hourmeter
registers only when the ignition key is turned to the
right. The pointer indicates the approximate fuel level
in the tank.

Qil Pressure Indicator :

This indicator is located to the right of the fuel gauge.
It indicates the oil pressure (not the oil level) in the
engine.
NOTE :
I the oil pressure is low at operating speed, the ma-
chine should not be operated until the cause of the
low oil pressure has been corrected.

Headlights :

Sealed-beam units are located on front of roof. Pulling
the switch out, turns on the headlights, tail light, and
licence light, also the instrument panel lights.

Windshield Wiper :

Pull switch, located at the lower left of instrument
panel, out for contact. As soon as the windshield has
been wiped, clean and dry, turn off the wiper switch by
pushing in the push-pull switch. The wiper returns to
park position automatically. The wiper blade should be
removed occasionally and thoroughly cleaned with a
fairly hard brush and methylated spirits, or a strong
detergent solution.

Compte-heures :

Il'indique les heures et les dixiémes d'heures de fonc-
tionnement du moteur. Le compte-heures n'enregistre
pas les "heures d'horloge”, mais les heures de fonc-
tionnement @ un nombre de R.P.M. moyen du moteur.

Indicateur jauge de carburant :

L'indicateur jauge de carburant est placé a droite du
compte-heures et fonctionne seulement lorsque la clé
de contact est tournée vers la droite. L'aiguille indique
le niveau approximatif du carburant dans le réservoir.

Indicateur de pression d’huile :

Ce cadran est situé a la droite de |'indicateur du carbu-
rant. Il indique la pression d'huile (et non pas le niveau
d'huile) dans le moteur.
NOTE :
Si la pression d'huile est basse & la vitesse d'opéra-
tion, le vehicule ne devrait pas étre utilisé avant que
la cause n'en ait été corrigée.

Phares :

Les phares sont situés a 'avant du toit. Tirez le bouton
poui allumer les phares, le feu de position arriere et
de la plaque d'immatriculation, ainsi que les lampes du
tableau de bord.

Essuie-glace :

Le contact se fait en tirant le commutateur situé au bas
du coté gauche du tableau de bord. Aussitdt le pare-
brise essuyé, propre et sec, ramenez le bouton en place
pour couper le contact. L'essuie-glace revient a sa po-
sition initiale automatiquement. Le halai de I'essuie-
¢lace devrait étre enlevé a l'occasion et nettoyé a fond
a l'aide d'une brosse assez dure et de l'alcool dénatu-
re, ou une solution d'un fort détergent.
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Horn :

This button is located at the lower
right of the instrument panel. Press
to operate.

Back-up Light :

This switch, located on lower right
of instrument panel, is manually op-
erated. Pull out to make contact. It
may be used to inspect work after
passing or for backing up. The
sealed-beam unit is located on top
of engine fan cover in the rear.

Flasher :

Push button on right side of instru-
ment panel to start center roof
flasher.

Turn Indicator Switch :

Lamps located on each rear side of
the cab roof.
Switch located on
stument panel.
Push L button for left signal.

Push R button for right signal.
Push both buttons for emergency
signal.

To cancel, push C button on top of
unit,

Choke :

The choke, located on the rear cab
wall is used to permit easier cold
weather starts.

left side of in-

Etrangleur :
L'étrangleur est placé sur le coté
arriére de la cabine prés du siége du
conducteur et permet des démarra-
ges plus faciles par temps froid.

PR i

Avertisseur :

Ce bouton se trouve au bas du coté
droit du tableau de bord. Pressez
au besain.

Phare arriére :

Il s'agit d'un commutateur manuel
situé au bas du coté droit du tableau
de bord. Tirez-le pour établir le con-
tact. Il peut servir pour vérifier le
travail derriére le passage du trac-
teur ou pour reculer. Le phare est
placé sur le capot du ventilateur a
|'arrigre.

Clignotant :

Appuyez sur le bouton situé du coté
droit du tableau de bord pour allu-
mer le clignotant au centre du toit.

Feux de signalisation :

Les feux de signalisation sont pla-
cés de chaque coté a larriere du
toit de la cabine,

Le commutateur est situé a gauche
du tableau de bord. Appuyez sur le
bouton L pour actionner le signal
gauche. Appuyez sur le bouton R
pour actionner le signal de droite.
Appuyez sur les deux boutons pour
un signal d'urgence. Pour couper le
contact, appuyez sur le bouton C au-
dessus du dispositif.



Stop Light and Licence
Bracket :

Are located on back of the cab above
the window. The stop light operates
with the clutch.

Reflectors :

Are located on each side of the rear
bumper.

OPERATING LEVERS
POSITION and FUNCTION

Steering :

The two long levers provide not only
the steering, but also the stopping
action. The levers operate brake
bands on the differential brake
drums. When one lever is pulled
backward, the pressure applied on
the drum reduces the speed of the
carresponding axle while the other
(opposite side) is accelerated
through the differential planetary
gears, thus causing the vehicle to
turn, Pull the left lever to turn left,
and the right lever to turn right.

A @

Feu d'arrét et porte-plaque :

lls sont situés a l'arriere de la cabi-
ne au-dessus de la glace. Le feu
d’arrét est commandé par la pédale
d'embrayage.

Réflecteurs :

Ils sont situés de chaque coté du
pare-chocs arriere,

LEVIERS de COMMANDE
POSITION et FONCTION

Direction :

Les deux longs leviers assurent la
direction et le freinage. Ces leviers
actionnent les garnitures de freins
situées sur les tambours de freins
du différentiel. Si vous tirez un des
leviers vers l'arriére, la pression
exercée sur le tambour réduit la vi-
tesse de l'essieu correspondant a-
lors que l'autre (c6té opposé) re-
cait une accélération par 'action des
engrenages planétaires du différen-
tiel, faisant ainsi tourner le véhicu-
le. Tirez le levier de gauche pour
tourner & gauche, et celui de droite
pour tourner a droite.



Clutch :

Before shifting into any gear, de-
press the clutch pedal and then shift
into the desired gear. The clutch, lo-
cated on the floor to the left, is pro-
vided for engaging or disengaging
the power of the engine from the
transmission. The clutch also acti-
vates the stop light.

Brake :

With this vehicle as mentioned
above under “Steering”, braking is
effected by pulling back on the two
steering levers simultaneously.

Accelerator :

The throttle is at the extreme right
of the floor panel. It is used to in-
crease the speed (R.P.M.) of the
engine by controlling the foot pres-
sure action on the pedal.

Gearshift Lever :

Located in front of the operator’s
seat. This lever is used to select the
gears: three speeds forward and one
reverse,.

Hydraulic Controls :

Located to the right of the opera-
tor's seat . These controls lift or
lower the blade.

Embrayage :

Avant de changer de vitesse, ap-
puyez sur la pédale d'embrayage et
engagez alors la vitesse désirée. La
pédale d'embrayage, au plancher a
gauche, sert a transmettre ou a de-
gager la force du moteur de la boite
de vitesses. Elle commande égale-
ment le feu d'arrét.

Freins :

Tel que mentionné plus haut a |'ar-
ticle “Direction’’, le freinage de ce
véhicule s'effectue a |'aide des deux
leviers de direction qu'on tire vers
soi simultanément.

Accélérateur :

La commande des gaz se trouve a
I'extréme droite du plancher. Elle
sert a accroitre la vitesse (R.P.M.)
du moteur selon la pression du pied
sur la pédale.

Levier de changement de
vitesse :

1l est placé directement en face du
siége du conducteur. Ce levier sert
a engager les vitesses; trois vites-
ses avant et une marche arriére.

Commandes hydrauliques :
Elles sont placées a la droite du sie-
ge du conducteur. Ces commandes
servent a soulever ou abaisser le
chasse-neige.



SEAT ADJUSTMENT

The operator's seat has five posi-
tions forward. To change positions,
pull out latch located to the left of
the seat near the front, and slide by
exerting slight body pressure in the
direction desired. The seat will be
locked in position when the latch is
released in one of the five holes.

SEAT BELT

The shoulder belt provides added
security for you. Proper use and care
of this belt will assure continuance
of this security. A shoulder belt
should not be uncomfortably tight.
A fists width between vour chest
and the belt should provide suffi-
cient slack.

CAUTION :

The driver's belt should be adjust-
ed so the driver can reach essen-
tial operating controls without un-
due restraint.

— D —

REGLAGE de la POSITION
du SIEGE

Le siége du conducteur posséde
cing positions avant. Pour changer
la position, tirez le loquet situé a
gauche vers l'avant, et faites glisser
en exercant une légére pression du
corps dans la direction voulue. Le
siége reste en place lorsque le lo-
quet est remis dans un des cing
trous. :

CEINTURE de SECURITE

lLa ceinture a I'épaule vous procure
une plus grande sécurité. Une utili-
sation et un soin appropriés de cet-
te ceinture vous assureront le main-
tien de cette sécurité. Une ceinture
de sécurité a I'épaule ne devrait pas
étre serrée de maniere inconforta-
ble. La largeur d'un poing entre vo-
tre poitrine et la ceinture devrait
vous assurer une liberté de mouve-
ment suffisante.

ATTENTION :

La ceinture de sécurité a I'épaule
devrait étre serrée de facon a per-
meltre au conducteur d'atteindre
les principaux instruments de com-
mande sans trop de difficulté.




ELECTRICAL SYSTEM

Alternator :

The alternator replaces the genera-
tor in the electrical charging system
and requires no lubrication.

The alternator and regulator are de-
signed for use on only one polarity
system.

CAUTION :

When installing a battery, always
make absolutely sure the ground
polarity of the alternator is the
same. If the battery is reversed
when installing and connecting it
into the charging system, it will be
directly shorted through the dio-
des. This will cause the diodes
and wiring to be endangered by
high current flow, and burned out
diodes and wiring will probably
result.

Batteries being charged or dis-
charged rapidly give off inflam-
mable gases. A spark near vented
caps could cause an explosion.

NOTE :

When connecting a battery char-
ger, be certain the positive lead
goes on the positive terminal, and
the charger negative lead goes on
the battery negative terminal.

SYSTEME ELECTRIQUE

Alternateur :

L'alternateur remplace la génératri-
ce dans le circuit de charge électri-
que et ne requiert aucune lubrifica-
tion.
L'alternateur et le régulateur ne peu-
vent étre utilisés que dans un cir-
cuit a une seule polarité.
ATTENTION :
Lorsque vous posez une batterie,
assurez-vous que la polarité a la
masse de l'alternateur est la mé-
me. Si la batterie est inversée
lorsque vous la posez et la reliez
au circuit de charge, elle sera di-
rectement court-circuitée aux di-
odes. L'intense flux de courant
mettra alors en danger les diodes
et le circuit conducteur et briilera
probablement ceux-ci. Les batte-
ries chargées ou déchargées rapi-
dement produisent des gaz inflam-
mables. La production d'une étin-
celle prés des bouchons ouverts
peut provoquer une explosion.
NOTE :
En connectant un chargeur de bat-
terie, assurez-vous que le conduc-
teur positif du chargeur relie la
borne positive de la batterie, et
que le conducteur négatif relie la
borne négative.



Spark Plugs :

The spark plugs should be removed every 150 hours
of operating, cleaned, filed and the points regapped.
If spark plug gap is set too wide, it will induce the en-
gine to miss under load. If set too close, the engine will
not idle properly. Adjust the point gap by bending the
outside electrode. Never bend the center electrode.
Set spark plug gap at .035"".

Spark plugs should be replaced approximately every
300 hours for best performance and economy.

Always use the spark plug specified by the engine ma-
nufacturer for your particular machine.

CAUTION :

Failure to service spark plugs as recommended cau-
ses increased fuel consumption, and lack of power.
Always use a spark plug wrench when removing
plugs to prevent cracking the insulator. When replac-
ing plugs, make certain gaskets are in good condition
and the plugs are tightened to 30 ft, |bs. Incorrect
torque will cause rapid gap erosion.

BATTERY

The type of battery used on this vehicle isa 12V — 70
amp. hr. heavy duty unit. The electrolyte of a full-charg-
ed battery usually contains about 36% sulfuric acid by
weight, or about 25% by volume. This corresponds to
a specific gravity of 1.270 at 80°F.

Electrolyte is heavier than water; when it is 1.26 times
as heavy, it is said to be ''1.260 Specific Gravity".

Bougies d’allumage :

Vous devriez enlever les bougies d'allumage toutes les
150 heures d'opération, les nettoyer, les limer et réa-
juster I'écartement des électrodes. Si |'écartement est
trop grand, le moteur aura des ratés en charge. S'il est
trop étroit, le moteur ne tournera pas bhien au ralenti.
L'écartement des électrodes se régle en courbant |'e-
lectrode extérieure. Ne pliez jamais |'électrode centra-
le. Réglez I'écartement des bougies a .035",
Vous devriez remplacer les bougies a peu prés toutes
les 300 heures pour une économie et un rendement
accrus. :
Utilisez toujours les bougies recommandées par le ma-
nufacturier pour votre vehicule particulier.
ATTENTION :
Des bougies d'allumage qui ne recoivent pas l'entre-
tien recommandé aménent une consommation ac-
crue de carburant et une perte de puissance. Utilisez
toujours une clé & bougies lorsque vous les enlevez
et vous éviterez de briser |'isolant. Lorsque vous
remplacez les bougies, assurez-vous que les joints
sont en bon etat et que les bougies sont ajustées a
30 lbs. pi. Un serrage inadéquat déréglera rapidement
I'écartement des électrodes.

BATTERIE

Ce vehicule est équipé d'une batterie du type 12V — 70
amp. hre extra robuste. L'électrolyte d'une batterie
pleine charge contient habituellement environ 36% d'a-
cide sulfurique au poids, ou environ 25% au volume.
Ceci équivaut & une gravité spécifique de 1.270 & 80°F.
Quand un électrolyte, plus lourd que |'eau, a 1.26 fois le
poids de l'eau, on dit qu'il a une "Gravité Spécifique
de 1.260".
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About 25 of the cranking power available at 80°F. is
available at 0°F. even for a battery in good working
condition and fully charged.

The combined effect of 0°F. cold, in reducing battery
capacity to %5 of its normal power and the increase in
cranking load due to stiff oil to two times the warm
weather load, gives us a better appreciation of the job
a battery has to do in cold weather and emphasizes the
need for keeping a battery in the nearly fully-charged
condition during cold weather.

WATER

Water for use in automotive batteries may be a good
grade of drinking water, excluding mineral waters.

The need for excessive water may be an indication of
a charging system which is out of adjustment and indi-
cates that the battery is being subjected to the damag-
ing effects of overcharging.

LOOSE HOLD-DOWNS

Hold-downs, if not properly adjusted, may allow the bat-
tery to bounce arcund in the cradle, causing a severe
disarrangement of the elements. The bouncing of the
battery may also crack or wear the container badly and
cause sealing compound to open and leak acid.
Hold-downs, on the other hand, can be too tight, distort
or crack the container, allowing loss of acid from the
cells, and this will cause among other things, loss of
battery capacity.

A 0°F. une batterie conserve environ les 25 de la puis-
sance de démarrage qu'elle posséde a 80° F. méme
lorsqu'elle est en bon état de fonctionnement et pleine-
ment chargée.

Le froid a 0°F. ayant pour double effet de diminuer le
rendement de la batterie aux 25 de sa puissance norma-
le et d'accroitre par deux fois l'effort requis au démar-
rage a cause de |'épaisseur de I'huile par rapport a ce
qu'exige une température plus élevée, cela permet de
mieux evaluer le travail que doit fournir une batterie a
basse température et souligne la nécessité de mainte-
nir une batterie & la presque pleine charge par temps
froid.

EAU

On peut utiliser pour les batteries (accumulateurs) au-
tomobiles une eau potable de bonne qualité, a I'excep-
tion des eaux minérales.

Un besoin excessif d'eau peut signifier une mauvaise
mise au point du circuit de charge et indique que la bat-
terie est soumise a une surcharge dommageable.

CADRE de FIXATION DESSERRE

Un cadre de fixation mal assujetti peut amener un va-
et-vient de la batterie dans son support, et ainsi causer
un grave désagencement des éléments. Le va-et-vient
de la batterie peut également fissurer ou user vicieuse-
ment le bac et provoquer le descellement du brai (anti-
fuite) et une fuite d'acide.

Inversement, un cadre de fixation trop serré peut dé-
former ou craqueler le bac, ce qui peut occasionner une
fuite d'acide des éléments, ayant entre autres consé
quences une perte de puissance de la batterie.
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BOMBARDIER BATTERIES
(Energizers)

These energizers are uniquely en-
gineered to provide unfailing per-
formance under extreme vibration.
Anchored plates nullify the usual
effects of excessive vibration.
Heavy-duty impact-resistant case,
packed to the hilt with heavy-duty
element assemblies.

(Check dimensions of old battery
before reordering).

NOTE : -
Bombardier batteries are guaran-
teed against any defects in work-
manship or material. See warran-
ty section.

CAUTION :

(Systems using alternators)
Care should be taken in the use
of batteries of higher-than-system
voltage, either to boost a battery
of lower voltage, or in starting.
Never leave the higher-voltage bat-
tery in the system. When used for
boosting, disconnect the vehicle
battery ground. When used for
starting, disconnect the higher-
voltage battery as soon as vehicla
has started.

When more than one battery must
be used, connect the batteries in

parallel; that is connect positive
to positive, and negative to nega-
tive.

Les BATTERIES (accumula-
teurs) BOMBARDIER

Ces accumulateurs énergétiques
sont concus de fagon a fournir un
rendement slr sans pareil sous une
vibration intense. Les plaques d'an-
erage eéliminent les effets habituels

—

d'une vibration excessive. Le bac

antichoc extra résistant est rempli

a pleine capacité par un ensemble

d'éléments a haut rendement.

(Vérifiez les dimensions de |'ancien-

ne avant de commander une nouvel-

le batterie).

NOTE :
Les batteries Bombardier sont ga-
ranties contre tout défaut de ma-
tériaux ou de fabrication. Consul-
tez la section traitant de la garan-
tie.

ATTENTION :
(Systéemes munis d'alternateur)
Utilisez avec prudence les batte-
ries dont le voltage est plus élevé
que le systéme électrique, soit
pour augmenter le voltage d'une
batterie plus faible, ou pour dé-
marrer.
Ne laissez jamais la batterie a
haut voltage branchée au systéme.
Si vous vous en servez pour éle-
ver le voltage, débranchez le con-
tact & la masse de la batterie du
vehicule. Si vous voulez démarrer,
débranchez la batterie a haut vol-
tage aussitdt que le véhicule est
en marche.
Si vous devez utiliser plus d'une
batterie, montez-les en parallele;
il s’agit de relier le positif au po-
sitif, et le négatif au négatif.



HYDRAULIC SYSTEM

The hydraulic system has a capaci-
ty of 3.5 imperial gallons, and the
reservoir alone has a capacity of
2.5 imperial gallons.

An understanding of the system is of
utmost importance because should
this system fail, all work comes to
a halt.

The system consists of a pump, val-
ve, relief valve, reservoir, filters and
other various accessories.

Pump :

the pump located below the fan in
the rear, provides a pressure which
causes the hydraulic fluid to control-
ably circulate through the hydraulic
circuit on to the load i.e., hydraulic
cylinders, where the fluids potential
is. converted back to mechanical
power.

The new hydraulic pump, starting
from serial number JW-9-6761-TN to
JW-70-7042 is a vane type model at
6 g.p.m. From JW-70-7042 the con-
trolled flow is 4.5 g.p.m. At 1200
r.p.m., the flow is 4 g.p.m.

1 — Be sure system is filled to its
normal capacity and all lines are free
to circulate oil before starting pump.
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SYSTEME HYDRAULIQUE

Le systeme hydraulique posséde u-
ne capacité de 3.5 gallons impériaux,
et le réservoir seul a une capacité
de 2.5 gallons impériaux.

Il est de la plus haute importance de
comprendre le fonctionnement du
systéeme car s'il tombe en panne,
tout le travail s’arréte.

Le systéme se compose d'une pom-
pe, une valve, un réservoir, une sou-
pape de sireté, des filtres et autres
piéces diverses.

Pompe :

Sous l'effet de la pression délivrée
par la pompe, le fluide hydraulique
circule sous contréle a travers le
circuit hydraulique jusqu'a la charge
i.e. les cylindres hydrauliques, par
lesquels I'énergie accumulée par le
fluide est reconvertie en énergie mé-
canique.

La nouvelle pompe hydraulique est
du type rotatif a ailettes avec un dé-
bit de 6 g.p.m., & partir du numéro
de série JW9-6761-TN a JW70-7042,
A partir du No JW70-7042, son débit
est contrélé & 4.5 gp.m. A 1,200
r.p.m., son débit est de 4 g.p.m.

1 — Assurez-vous que le systéme
contient sa capacité normale d'huile
et que tous les conduits laissent cir-



A pump can be ruined in very few
minutes if operated dry.

2 — Avoid operating equipment at
top speed and full pressure when
oil is cold. Allow system to warm up.
This precaution is particularly im-
portant if pump is new. Remember
pumps must be built to very close

tolerances if they are to develop
pressure.

3 — Clean system as well as reser-
voir each time you change the oil.

Control Valve :

This valve is operated by a handle
mounted on the valve housing. It
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controls fluid flow direction, pres-
sure or flow rate (by way of spool
activation).

Relief Valve (Pressure
Control) :

A pressure control valve whose pri-
mary function is to limit system
pressure. This relief valve is design-
ed to give overload protection for
the hydraulic circuit and structural
members of the machine due to ex-
cessive pressure build up. The relief
valve pressure is 1000 psi. This val-
ve is located in the pump.

Filter :

The No. 1 enemy of hydraulic
pumps, valves and other compo-
nents is dust, dirt, or any foreign
matter in the oil system,.

Hydraulic System Filter :
One 10 Micron inside the tank. One

type engine oil filter on the return
line.

The Importance of Filtration :

The correct filter plus regular main-
tenance can eliminate a great per-
centage of the causes of hydraulic
system failure.

Contaminants may enter through the
seals, and breather caps in reser-



voirs. Replenishing fluid may con-
tain dirt. When the system is open-
ed, lint could enter. Foreign parti-
cles produced by wear, abraisive
dust, and metal chips may be pre-
sent.

When these particles are present in
the system they get between mov-
ing parts and score the surfaces to
greater clearances. Result: internal
leakage. This generates heat, lowers
the efficiency of pumps and cylin-
ders, which decreases the ability of
valve control flow.

Parts may stick or seize due to
sludge or silting. The importance of
a clean hydraulic system cannot be
over emphasized.

culer I'huile librement avant de fai-
re fonctionner la pompe.
Vous pouvez ruiner une pompe en

quelques minutes si vous la faites
fonctionner a sec.

2 — Evitez de faire fonctionner le
systéme A& vitesse maximale et a
pleine pression lorsque ['huile est
froide. Attendez que le systéme se
réchauffe. Cette mesure de précau-
tion est particulierement importante
lorsque la pompe est neuve. N'ou-
bliez pas que les pompes doivent

avoir une trés grande précision pour
pouvoir fournir de la pression.

3 — Nettoyez le systéme ainsi que
le réservoir chaque fois que vous
changez I'huile.

Valve de commande :

Cette valve est commandée par un
levier monté sur le boitier de la val-
ve. Celle-ci contrdle la direction d'é-
coulement du fluide, la pression ou
le débit (par le déplacement de la
tige de distribution).

Soupape de siireté

(contrdle de la pression) :

Il s'agit d'une valve de contréle de
la pression dont la fonction premié-
re consiste a limiter la pression dans
le systéeme. Cette soupape de s(re-
té s'ouvre a 1,000 Ibs/po. car. Cette
soupape est située a l'intérieur de
la pompe.

FILTRE

Le pire ennemi des pompes hydrau-
liques, valves et autres compaosants
est la poussiére, la saleté, ou toute
autre substance étrangére pouvant
se trouver dans le circuit de I'huile.

Filtre du sytéme hydraulique :
Un de 10 microns a l'intérieur du ré-
;.

servoir. Un du type filtre a huile du
moteur monté sur le conduit de re-
tour.

L'importance du filtre :

Un filtre adéquat ainsi qu'un entre-
tien régulier peuvent éliminer un im-
portant pourcentage des causes de
panne de systémes hydrauliques.
Des contaminants peuvent s'infiltrer
dans les réservoirs par les joints et
les calottes de prise d'air. Le fluide
utilisé pour refaire le plein peut
transporter de la saleté. Du tissu de
coton peut pénétrer dans le systéme
lorsque vous l'ouvrez. On peut y
trouver de plus des particules étran-
géres produites par l'usure, de la
poussiére de frottement, et des ro-
gnures meétalliques.

Ces particules présentes dans le
systéme s'infiltrent entre les piéces
mobiles et agrandissent par leurs
éraflures le jeu entre les surfaces.
Il en résulte une fuite interne d'hui-
le. Ce qui engendre chaleur, diminu-
tion du rendement des pompes et
cylindres, et par conséquent diminue
le controle des valves sur le débit.
Des piéces peuvent se coincer ou
coller a cause de résidus d'huile ou
de la boue. On ne peut trop insister
sur |'importance de la propreté du
systéme hydraulique.



Hydraulic Fluid :

Almost always, troubles caused by over-heating, air-
entrapment, and contamination of the oil, can be traced
to inadequate preventive maintenance; failure to keep
a close watch on the condition of the hydraulic fluid.
Air in the oil leads to over-heating when pressure is
applied by a pump. The heat, in turn, causes oil break-
down and the formation of deposits within the oil and
on the surfaces of precision-finished components. And
like any contaminant, air destroys the lubricity of the
oil.

All oils eventually break down through use and oxida-
tion, condensation, and contamination. Frequent chan-
ges, keyed to operating conditions, avert heating from
these causes.

Operating equipment beyond its rated capacity guaran-
tees over-heating. :

Improper relief-valve adjustment and delayed replace-
ment of worn parts sometimes is indicated by a ten-
dency to over-heat,

Air Entrapment :

May be caused by :

1 — Improper purging when filling the system with oil,
leaving pockets of air in the line.

2 — Loose connections and worn seals, which allow
air to be drawn into the system.

3 — Suction lines that are worn, chafed, or fretted,
admitting air.

Some oils fan to release air, and excessive foaming

occurs. A foam-depressant type of fluid is required.

Air-entrapment causes over-heating because a gas,

when compressed, gets hot. Considerably more air can

be dissolved in oil under pressure.

Fluide hydraulique :

On peut presque toujours attribuer les ennuis mécani-
ques résultant de la surchauffe, l'infiltration d'air, et la
contamination de I'huile, & un entretien préventif inadé-
quat; a la négligence a surveiller étroitement I'état du
fluide hydraulique. L'air infiltré dans I'huile améne une
surchauffe lorsqu'une pompe y applique une pression.
La chaleur cause a son tour la dégradation de I'huile et
la formation de dépodts dans I'huile et a la surface des
pieces usinées avec précision. Et comme tous les con-
taminants, I'air détruit la lubricité de I'huile.

Toutes les huiles finissent par se dégrader par suite de
l'usure et de l'oxydation, la condensation, et la conta-
mination. De fréquents changements d'huile, accompa-
gnés de conditions adéquates d'opération, éliminent
ces causes de surchauffe.

L'utilisation de l'outillage au-dela de ses capacités pré-
vues amene inévitablement une surchauffe.

Le mauvais réglage de la soupape de siireté et le retard
a remplacer les piéces usées se traduit parfois par une
tendance a la surchauffe.

Emprisonnement d'air :

Peut avoir pour causes :

1 — Une mauvaise purge lors du changement d'huile,
laissant des poches d'air dans le circuit.

2—Du jeu dans les connexions et des joints usés,
laissant pénétrer l'air dans le systéme.

3 — Des conduits d'aspiration usés, éraillés, ou rongés,

laissant pénétrer ["air.

Certaines huiles retiennent l'air, et il en résulte une

mousse excessive. Vous devez donc utiliser une huile

qui mousse peu.
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Aerated oil produces cavitation damage in pumps. The
deterioration is caused by the abnormally high temper-
atures developed and the instataneous changes in vo-
lume.
NOTE :
Check pump performance periodically with a portable
flow meter. (Be sure to check the flow meter occa-
sionally).

Cold Weather Precautions :

In cold weather, most of the precautions required for
engines and mechanical systems apply to hydraulic
systems, also: shelter, warm-up procedures, low-visco-
sity oils, and steps to minimize condensation.

Always use recommended type of oil, and follow oil
change instructions meticulously. Severe conditions
call for more frequent changes and more intensive
maintenance.

FUEL SYSTEM

Fuel :

The type of fuel best suited for the SW-48 should be
a good grade of regular gasoline with a minimum of 93
octane. The continued use of a mediocer gasoline could
provoke over-heating, knocking, etc...

Continuous or excessive knocking may result in engine
damage and constitutes misuse of the engine.

Fuel Filter:

The sediment bowl should be inspected daily for traces
of water and sediment. Every 200 hours clean the filter.

Une huile éventée détériore la précision des pompes.
Cette détérioration résulte des élévations anormales
de température et des changements instantanés de vo-
lume.
NOTE :
Véritiez périodiquement le rendement de la pompe a
l'aide d'un débitmétre portatif. (Prenez soin de véri-
fier le débitmétre & l'occasion).

Précautions par temps froid :

Par temps froid, la plupart des précautions requises
pour les moteurs et les outillages mécaniques valent
egalement pour les systémes hydrauliques. Ce qui com-
prend abri, réchauffement, emploi d'huiles a faible vis-
cosité, et mesures propres a minimiser la condensation.
Utilisez toujours le type d'huile recommandé, et suivez
scrupuleusement les indications concernant les chan-
gements d'huile. Des changements d'huile plus fré-
quents et -un entretien plus suivi doivent accompagner
des conditions atmosphériques rigoureuses.

SYSTEME D'ALIMENTATION
Carburant : :

Le carburant le plus approprié au SW-48 serait une es-
sence réguliere de bonne qualité a indice d'octane mi-
nimum de 93. L'emploi continu d'une essence médiocre
pourrait engendrer une surchauffe, du cognement, etc.
Un cognement continuel ou excessif peut finir par en-
dommager le moteur et constitue un usage abusif du
moteur.

Filtre du carburant :

Vous devriez vérifier tous les jours si la cloche de dé-
cantage contient de |'eau et des dépdts. Nettoyez le fil-
tre toutes les 200 heures.
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AIR FILTER

In addition to its function of filtering
air drawn into the engine through
the carburetor, the air cleaner also
acts as a flame arrester in the event
the engine backfires. The air clean-
er should be installed at all times
unless temporary removal is neces-
sary during repair or maintenance
of the vehicle.

ENGINE COOLING SYSTEM

The basic function of the cooling
system is to maintain the operating
temperature within safe limits.

Since the water pump's capacity to
circulate water varies as the engine
speed varies, some means must be
employed to limit this flow so that
constant temperatures may be main-
tained in the engine. This is done by
means of the thermostat, which al-
lows only enough water to flow from
the water jacket to radiator to main-
tain proper engine temperature.

The cooling system is pressurized.
That is, sealed with a tight fitting
radiatar cap embodying a relief val-
ve that opens to an overflow pipe
and is set to relieve system at 7

psi.

T THERMOSTAT

FILTRE a AIR

En plus de filtrer I'air qui entre dans
le moteur par le carburateur, le fil-
tre a air sert aussi de pare-flamme
au cas ou le moteur aurait des re-
tours de flamme. Le filtre a air de-
vrait toujours étre en place sauf si
vous devez l'enlever temporairement
pour une réparation ou l'entretien
du véhicule.

SYSTEME de REFROIDIS-
SEMENT du MOTEUR

La fonction premiére du systéme de
refroidissement consiste & mainte-
nir la température d'opération dans
des limites siires.

Le débit de la pompe a eau variant
en fonction de la vitesse du moteur,
on doit s'arranger pour contrdler ce
débit de facon a maintenir le moteur
a des températures constantes. Ce
qui se fait au moyen du thermostat,
qui laisse circuler de la chemise
d'eau au radiateur juste ce qu'il faut
d'eau pour maintenir le moteur a la
temperature appropriée.

Le systéme de refroidissement est
sous pression. C'est-a-dire qu'il est
fermé de facon étanche par le bou-
chon du radiateur muni d'une soupa-
pe de sireté qui donne sur le tuyau
de trop-plein et est calibrée pour
détendre la pression du systéeme a
7 Ibs/po. car.



If the engine warms up slowly, the
thermostat may be stuck in an open
position. If the engine over-heats,
the thermostat may be inoperative.
Replace with a new one.

CAUTION :

Do not operate without a thermo-
stat.

UNDERCARRIAGE

Suspension :

The wheel spindle is usually greas-
ed through the grease fitting on the
hub cap. If for one reason or another
the wheel must be removed, care
must be taken not to get any dirt or
sand into any part of the unit.

Wheels :

The front wheels are articulated on
bogie spindles. The center and rear
wheels are in tandem. The tires are
4.50 x 15 — 6 ply nylon, reinforced
walls, double puncture proof tubes.
(Solid tires optional).

Bogie Spring :

This spring is attached to the rear
tandem and front axle assembly.
The rear of the cylinder has a mov-
able rod, the front is fixed.

Ressort du levier porteur :

Ce ressort est fixé a la barre de ju-
melage arriere et au levier porteur
avant. L'arriere du cylindre est mu-
ni d’'une tige mobile, I'avant est fixe.

Si le moteur se réchauffe lentement,
le thermostat est peut-étre bloqué
dans une position ouverte. Si le mo-
teur surchauffe, le thermostat est
peut-étre défectueux. Remplacez-le
alors par un neuf.

ATTENTION :

Ne faites pas tourner le moteur
sans thermostat.

TRAIN de ROULEMENT

Suspension :

Le graissage des axes de roues se
fait habituellement par le graisseur
& pression du chapeau de moyeu. Si
pour une raison ou pour une autre
vous devez enlever la roue, prenez
garde de ne pas introduire de saleté
ou de sable dans une quelconque
partie de celle-ci.

Roues :

Les roues avant sont articulées sur
des axes a levier porteur. Les roues
centrales et arriere sont montées
sur des barres de jumelage.

Les pneus sont du type 4.50 x 15 —
en nylon 6 plis, a flancs renforcés,
avec chambres a air doublement a
I'épreuve des crevaisons. (Pneus
pleins facultatifs).



Track :

This track is made up of 2 endless rubber belts 5" wide
with 5 ply rayon and nylon plus steel wire reinforce-
ment.

Cross Links :

Each cross link is 14'%" long, and rubber cross links
(optional) may be obtained.

Steering :

The steering levers replace the steering wheel of ordi-
nary vehicles and are also used for braking. A right
turn is made by pulling on the right hand lever, a left
turn by pulling on the left hand lever. By pulling a lever
right back, the brake band holds the brake drum on that
side of the differential, then through the planetary
gears, the speed of one drive axle is reduced and the
other increased. To brake or stop the machine, depress
the clutch and pull both levers.

Sprocket :

The rubber drive sprocket is bolted on a flange with 16
bolts to form a rigid unit to drive the track assembly.

PROPELLER SHAFT and UNIVERSAL JOINTS

A spined slip joint at one end of the shaft, allows for
variations in distance between units to which they are
connected,

Chenille :

La chenille est faite de deux courroies de caoutchouc
sans fin de 5" de largeur constituées de 5 plis de rayon-
ne et nylan et renforcées de fil d'acier.

Traverses :

Chaque traverse a une longueur de 141," et des traver-
ses caoutchoutées (facultatives) sont disponibles.

Direction :

Les leviers de direction remplacent le volant de direc-
tion des véhicules ordinaires et servent également au
freinage. Un virage a droite s'effectue en tirant sur le
levier de droite, un virage a gauche en tirant sur ce-
lui de gauche. Lorsqu'un levier est tiré vers |'arriére, la
garniture de frein serre le tambour de frein du méme
coté du différentiel, et par Vintermédiaire des engrena-
ges planétaires, réduit la vitesse de l'un des essieux
de commande et augmente celle de l'autre. Pour frei-
ner ou arréter le véhicule, appuyez sur la pédale d'em-
brayage et tirez sur les deux leviers en méme temps.

Roue de commande :

La roue de commande de caautchouc est boulonnée 2
un disque au moyen de 16 boulons pour constituer un
ensemble rigide devant actionner le train de chenilles.

ARBRE de TRANSMISS)ON
et JOINTS ARTICULES
Un joint coulissant a rainures a une des extrémités de

I'arbre permet de varier la distance entre les éléments
auxquels les deux extrémités sont reliées.
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Male and female members of the
slip joint are marked at the time of
manufacture so that the splines can
be reassembled in the original posi-
tion, with the yokes of the universal
joints in the same plane, to prevent
shaft vibration.

If arrows marking the alignment of
these parts are not clear, mark the
shaft and sleeve carefully with a
punch to facilitate proper assembly.
Before marking, check to see that
the yokes on each end of the propel-
ler shaft are in the same plane.

All universal joints are of the needle
bearing type. Each joint consists of
two yokes, a journal or cross, four
needle bearing assemblies and cap.
Bearing assemblies are held in place
by snap rings.

Lubricant for each trunnion is fed
from a central lubrication fitting
through drilled passages. On the
side opposite the lubrication fitting,
a relief valve is mounted to prevent
over-lubrication or possible damage
to the trunnion and bearing seals.

A lubrication fitting is also provided
on the rear yoke slip joint, to assure
free movement between the splines
in the joint and those on the propel-
ler shaft.

Les piéces male et femelle du joint

coulissant sont munies de repéres

au moment de |'usinage de fagon a

ce que les rainures puissent étre re-

placées dans leur pasition origina-
S | .

le, les fourches des joints articulés
situées sur un méme plan, pour em-
pécher 'arbre de vibrer.

Si les fleches indiquant |'alignement
de ces piéces ne sont pas nettes,
marquez |'arbre et son manchon soi-
gneusement au poincon pour facili-
ter un assemblage correct. Avant de
faire les marques, vérifiez si les
fourches a chaque extrémité de |'ar-
bre de transmission sont alignées
sur un méme plan.

Tous les joints articulés sont du type
a roulements a aiguilles. Chacun des
joints est constitué de deux four-
ches, un tourillon ou croisillon, qua-
tre jeux de roulement a aiguilles et
un cache-poussiére. Les jeux de rou-
lement sont fixés en place par des
anneaux fermoirs.

La lubrification de chaque croisillon
est assurée par un graisseur a pres-
sion central 4 travers des conduits
perforés. Du coté opposé au grais-
seur, une soupape de sireté prévient
un graissage excessif ou des dom-
mages possibles au croisillon et aux
rondelles d'étanchéité de roule-
ments.

Le joint coulissant de la fourche ar-
riere est également muni d'un grais-
seur a pression pour faciliter le mou-
vement entre les rainures du joint
et celles de I'arbre de transmission.
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DRIVE TRAIN

The driving axle has three main functions :
1 — Transmitting the power to the tracks.
2 — Steering the vehicle.

3 — Stopping the vehicle.

Transmitting the Power :

The power is transmitted from the engine through the
transmission and propeller shaft to the pinion, and
thence to the ring gear bolted to the differential carrier.
This causes the carrier with its g=ar assembly to re-
volve as one unit, thus driving to axle shafts which are
splined to the axle shaft gears.

Providing the traction is the same at both tracks, the
power will be transmitted evenly. However, if one track
is on slippery ground, all the power will be transmitted
to that track, which will cause the vehicle to remain at a
stand-still for lack of traction. In such a case the power
which normally should have been sent to both tracks is
shifted from one axle shaft gear to the other through
the differential idling pinion gears.

If one drum is at a stand-still, the speed of the other is
doubled. If the gear is only slowed down, the balance
of the power normally handled by this gear is transmit-
ted to the other gear.

On this vehicle it is possible to transfer the power from
the track that is slipping to the one which has solid
traction, by applying the brake to the slipping track and
thus move the vehicle.

ROUAGE D’ENTRAINEMENT

L'essieu de commande posséde trois fonctions princi-
pales :

1 — Transmission de la force motrice aux chenilles.
2 — Direction du véhicule.
3 — Freinage du véhicule.

Transmission de la force motrice :

La force motrice est transmise du moteur au pignon par
I'intermeédiaire de la boite de vitesses et de |'arbre de
transmission (a cardan), et de |a & la couronne boulon-
née au différentiel. Ceci actionne le train d'engrenages
du différentiel, entrainant ainsi les essieux de comman-
de qui sont couplés aux engrenages d'essieux.

Si I'effort de traction est le méme aux deux chenilles,
la force motrice sera transmise de fagon égale. Cepen-
dant, si lI'une des chenilles rencontre un sol glissant,
toute la force motrice sera transmise a cette chenille,
ce qui obligera le véhicule a demeurer sur place par
manque de traction. A ce moment-la la force motrice
qui aurait été normalement transmise aux deux chenil-
ies se trouve déplacée d'un engrenage d'essieu a |'autre
par !intermédiaire des engrenages pignons de renvoi
du différentiel.

Si I'un des tambours est arrété, la vitesse de |'autre
s'en trouve doublée. Si I'engrenage n'est que ralenti,
la différence de la force motrice normalement accapa-
rée par cet engrenage est transmise a ['autre.

La force motrice de ce véhicule peut étre déplacée de
la chenille qui patine a celle dont la traction est sire,
en appliquant le frein a la chenille dérapante et ainsi
dégager le véhicule.
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Steering the Vehicle :

The steering of this vehicle is ac-
complished by the friction of brake
bands on two brake drums installed
on each side of the differential car-
rier. The brake bands are operated
by two hand levers which are con-
nected by yokes.

When the right hand lever is pulled,
it tightens the brake band around
the right drum, thus slowing it down.
The planetary gears and the three
right hand differential gears being
in mesh with the drum gear, will
start revolving in a reverse motion
to the drum gear, thus applying ad-
ditional speed to the left hand axle
shaft gear. This will cause the left
axle to revolve faster than the right
consequently turning the vehicle to
the right.

The same results will be obtained on
the left side of the differential when
the lever is pulled, thus turning the
vehicle to the left.

Stopping the Vehicle :

The driving member also has the
function of stopping the vehicle.
When a stop is desired, &n even pull
on hoth control levers will gradually
slow down all mechanical parts of
the differential and bring the vehicle
to a stop.

Direction du véhicule :

La direction de ce véhicule est assu-

rée par le frottement des bandes de

frein sur deux tambours de frein

montés de chaque coté du différen-
e e

tiel. Les bandes de frein sont action-
nées au moyen de deux leviers ma-
nuels qui leur sont reliés par des
tiges d'actionnement.

Lorsque vous tirez sur le levier de
droite, la bande de frein se resserre
autour du tambour de droite, dimi-
nuant ainsi sa vitesse.

Les engrenages planétaires et les
trois engrenages pignons de droite
du différentiel étant couplés &a l'en-
grenage du tambour, vont se mettre
a tourner en sens inverse au tam-
bour, et ainsi appliquer une force
motrice additionnelle a |'engrenage
d'essieu de gauche. Cela fera tour-
ner I'essieu de gauche plus vite que
celui de droite, faisant par consé-
quent tourner le véhicule vers la
droite.

La méme chose se produit du coté
gauche du différentiel lorsque vous
tirez sur le levier de gauche, faisant
alhors tourner le véhicule vers la gau-
che.

Freinage du véhicule :

Le mécanisme de direction sert éga-
lement a freiner le véhicule. Lors-
que vous voulez freiner, tirez égale-
ment sur les deux leviers de com-
mande pour ralentir graduellement
toutes les piéces mécaniques du dif-
férentiel et arréter le véhicule.



FAN BELT

Adjust fan belt to give 4" belt de-
flection midway between the crank-
shaft pulleys. If the belt is slipping
(too loose), it can cause the engine
to run hot due to insufficient air
flow and circulation. The fan belt
must not be over-tightened as it will
reduce the life of the fan bearings
and fan belt.

When changing belts, always chan-
ge in pairs if equipped for. After
the first 10 hrs., verify the deflec-
tion and tighten if necessary.

OIL FILTER (ENGINE)

The element is a type PM-13. A per-
centage of the oil pumped, is forced
through a lubrication oil filter which
removes dirt and foreign matter,
This is a continuous process and the
filter will continue to trap dirt until
it becomes clogged. Due to the
manner of connecting the oil filter
to the oiling system, clogging of the
oil filter will not stop the circulation
of oil to the bearings. However,
when the oil filter is clogged it
ceases to filter the oil. It is there-
fore advisable to install a new oil
filter cartridge every 300 hours of
operation or as often as necessary
to keep the oil clean.

NOTE: Be sure the replacement filter
and gasket are tightened securely
to prevent oil leakage.

COURROIE du VENTILATEUR

Réglez la courroie du ventilateur de
facon a lui donner 4" de flexion a
mi-chemin entre les poulies du vile-
brequin. Si la courroie glisse (trop
de jeu), le moteur peut surchauffer
par suite d'un débit et d'une circula-
tion d'air insuffisants. La courroie
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du ventilateur ne doit pas non plus
étre trop tendue, ce qui diminue la
durée des roulements du ventilateur
et de la courroie elle-méme.

Lorsque vous changez les courroies,
changez-les toujours par paires si
votre vehicule est équipé en consé-
quence. Aprés les premieres 10 hres
de marche, vérifiez la flexion de la
courroie et retendez si nécessaire.

FILTRE a HUILE (MOTEUR)

Le filtre est du type PM-13. Une par-
tie de I'huile pompée doit passer a
travers un filtre a huile de lubrifica-
tion qui en enléve la saleté et les
corps étrangers. C'est une opération
continue et le filtre retient la saleté
jusqu'a ce qu'il devienne encrassé.
Le filtre & huile est relié au systéme
de lubrification de fagcon a ce qu'il
n'‘empéche pas la circulation de
I'huile jusqu'aux roulements lors-
qu'il est devenu encrassé. Cepen-
dant, lorsque le filtre & huile est en-
crassé il cesse de filtrer |'huile. Il
est donc & conseiller de poser une
cartouche de filtre a huile neuve tou-
tes les 300 heures de marche ou
aussi souvent qu'il est nécessaire
pour conserver |'huile propre.

NOTE: Assurez-vous que le filire de
rechange et le joint sont bien ser-
res pour empécher la tuite d'huile.



CHANGING ENGINE OIL

Change every 50 hours of operation.
If idle for 30 days or longer, replace
engine oil before placing the unit in
operation.

The oil should be drained while the
engine is at operating temperature
because it will drain out almost com-
pletely when hot, and will therefore
carry out most of the foreign mate-
rial located in the crankcase.

A—Remove drain plug located
under the engine (through the
hole under the frame). Allow
ample time to drain. Reinstall
plug and tighten firmly.

B — If the oil filter is changed, extra
motor oil will be required when
refilling through the oil filler
pipe.

C — Operate the engine for a few
minutes to fill the filter body,
then check oil level with the
dipstick. Allow sufficient time
for the oil to run down off the
engine parts. (Approximately
10 minutes).

CHANGEMENT d’HUILE du
MOTEUR

Changez toutes les 50 heures de

marche. Si vous laissez le véhicule

au repos pendant 30 jours ou plus,
== e

changez |'huile du moteur avant d'u-
tiliser a nouveau le tracteur.

L'huile doit étre vidangée alors que
le moteur est & la température de
marche étant donné qu'elle s'écoule
presque complétement lorsqu'elle
est chaude, et élimine par consé-
quent la plus grande partie des sub-
stances étrangéres qui se trouvent
dans le carter.

A —Enlevez le bouchon de vidange
situé sous le moteur (par le
trou pratiqué sous le chassis).
Laissez amplement le temps a
I'huile de se vidanger. Remet-
tez le bouchon et serrez-le so-
lidement.

B — Si vous changez le filtre a hui-
le, ajoutez un surplus d'huile &
moteur en refaisant le plein par
le conduit de remplissage d'hui-
le.

C — Faites tourner le moteur quel-
ques minutes pour remplir le
corps du filtre, puis vérifiez le
niveau d'huile au moyen de la
réglette-jauge. Laissez suffi-
samment le temps a I'huile de
redescendre des piéces du mo-
teur dans le carter. (Environ 10
minutes).



LUBRICANT

Motor oils for gasoline engines are designated by code

letters as follows : ML—MM—MS. The letters denote

the type of service for which the unit is used.

ML — for use under light loads and favorable condi-
tions.

MM — for use at rated loads and speed under average
conditions.

MS — for use under severe conditions, such as heavy
loads, start-stop operation, or high temperature
conditions.

These are service classifications established by the

APl (American Petroleum Institute).

This system does not replace the SAE (Society of Au-

tomotive Engineers) grade number of the oil which in-

dicates the viscosity or consistency of the oil recom-
mended.

The engine manufacturer recommends that the operator

select an oil which conforms to the requirements of

API classification “For Service MS".

OIL PRESSURE

With the engine turning at approximately 1400 R.P.M.,
and water temperature at approximately 160°F., the oil
pressure should be normal, providing there is no un-
usual escape of oil from some point in the system. As
bearings wear and the increased clearance allows more
than the normal amount of oil to escape, there will be
a drop in pressure shown on the gauge, particulatly at
idling speed.

DIFFERENTIAL

Use Esso — Torque Imp. No. 56 all year around, or any
equivalent.

LUBRIFIANT

Les huiles a moteurs a essence sont identifiées par les

lettres d'un indicatif comme suit: ML — MM — MS.

Les lettres indiquent le genre d'utilisation auquel est

destinée chaque huile.

ML — utilisée pour des charges légéres et dans des
conditions faciles.

MM — utilisée pour des vitesses et des charges spéci-
fiques dans des conditions moyennes.

MS — utilisée dans des conditions difficiles, telles que
lourdes charges, arréts et départs successifs,
ou sous des températures élevées.

Ces classifications selon |'utilisation sont faites par

I'AP.l. (American Petroleum Institute, "Institut Améri-

cain des Produits du Pétrole").

Ce systéme ne remplace pas le numéro de titre de

I'huile de la S.A.E. (Society of Automotive Engineers,

“Société des Ingénieurs Automobiles™) qui indique la

viscosité ou consistance de I'huile recommandée.

Le fabricant du moteur recommande au conducteur de

choisir une huile qui répond aux conditions de la clas-

sification de I'A.P.I. “Pour Utilisation MS".

PRESSION D'HUILE

Lorsque le moteur tourne a environ 1,400 R.P.M. et que

la température de |'eau atteint environ 160° F., la pres-

sion d'huile devrait étre normale, s'il n'y a pas de fuite
anormale d'huile quelque part dans le systéme.

Avec |'usure des roulements a billes et la fuite accrue

d'huile résultant de l'agrandissement du jeu entre les

pieces, le manométre indiquera une chute de pression,
particulierement au ralenti.

DIFFERENTIEL

Utilisez |'huile Esso-Torque Imperial No. 56 ou toute au-

tre huile équivalente, toute 'année durant.
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TRANSMISSION
Gear Oil 75-80 S.A.E.

OIL CHANGE

Change the oil in the differential every 200 hrs. and
transmission oil should be changed every 600 hours.
Always check for contaminaied oil.

STANDARD EQUIPMENT

The Bombardier tractor model SW-48 includes the fol-
lowing standard equipment :

251 Chrysler Industrial engine, 6 cylinders with 12 volt
alternator and electrical system; a 3 speed forward and
1 speed reverse transmission; special double puncture
proof type tire tubes; hour meter; model B-1 straight
blade without end cutting edges; hydraulic system with

oil filter; R.P.M. velocity governor; horn; blue flasher;
license bracket and stop light; amber and red direc-
tional signals with 4 way switch; rear reflectors; safety
belt; headlights and back up light; /4" cross links with
34" dia. bolts; —35° anti-freeze; one windshield wiper;
heater and defroster; adjustable seat.

Standard color scheme as follows: yellow cab, black
chassis, suspension and wheels.

OPTIONS

1 — Color on wheels, plow, cab and chassis.
2 — Track with rubber cross links.

3 — Solid tires.

4 — Amber or red flasher.

5 — Engine block heater (400 watts).

6 — V-plow 48" or 54" wide.

7 — One-way plow 54" or 58" wide.

8 — Straight blade 70" wide.

9 — Straight blade hydraulic angler.
10 — End cutting edges set for straight blade.

BOITE DE VITESSES
Huile pour engrenages — S.A.E. 75-80.

CHANGEMENT D'HUILE

L'huile du différentiel doit étre changée toutes les 200
heures et celle de la boite de vitesses toutes les 600
heures. Vérifiez toujours si V'huile est contaminée.

EQUIPEMENT STANDARD

Le tracteur Bombardier modéle SW-48 possede |'équi-
pement standard suivant :

Un moteur Chrysler Industriel 251, 6 cylindres avec al-
ternateur et systéme électrique 12 volts; une boite ‘de
vitesses a trois rapports et une marche arriere; cham-
bres a air spéciales doublement a I'épreuve des cre-
vaisons; compte-heures; lame modele B-1 sans bordu-

res d'attaque: systeme hydraulique avec filtre a huile;

régulateur de régime & vélocité; avertisseur; clignotant
bleu; porte-plaque et feu d'arrét; feux de signalisation
jaunes et rouges avec commutateur a 4 plots; réflec-
teurs arriére; ceinture de sécurité; phares avant et
phare de recul; traverses de 4" avec boulons de 33"
de diameétre; antigel —35°; un essuie-glace; chauffe-
rette et dégivreur; siége réglable. Disposition des cou-
leurs standard suivante : cabine jaune, chéassis, sus-
pension et roues noirs,

EQUIPEMENT FACULTATIF

1 — Couleur des roues, charrue, cabine et chéassis.

2 — Chenilles avec traverses caoutchoutées,

3 — Pneus pleins (solides).

4 — Clignotant ambre ou rouge.

5 — Réchauffe-bloc-moteur (400 watts).

6 — Charrue en V de 48" ou 54" de largeur.

7 — Charrue droite de 54" ou 58" de largeur.

8 — Chasse-neige de 70" de largeur.

9 — Commande angulaire hydraulique du chasse-neige.
10 — Bordures d'attaque pour le chasse-neige.
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CHAPTER 1V

OPERATING INSTRUCTIONS

Pre-Start Check :

The following checks should be performed daily. This
practice diminishes possible down-time, and assists in
obtaining more regular performance from your ma-
chine.

Before Starting the Engine :

a) Check engine oil level on dipstick.

b) Check radiator coolant level.

c) Check electrolyte level in battery.

d) Check oil level in hydraulic system.

e) Check tire pressure (100 p.s.i.) if equipped for.

f) Check track tension.

g) Make a visual inspection of the machine, looking
for loose aor missing bolts, broken or bent parts,
unusual wear, etc ...

Starting Procedure :

a) * Shift the transmission into neutral.

b) Depress the accelerator pedal partly down.

¢) Pull out the choke knob.

NOTE :

Do not use choke when the cngme is warm,

d) Turn the ignition key to “"ON"

e) Press the starter button until the engine starts.®

f)  When the engine has started, push the choke back
gradually to prevent stalling.

g) Check all gauges to be certain that the engine is
functioning normally.

CHAPITRE 1V

INSTRUCTIONS de CONDUITE

Vérification pré-démarrage :

Les vérifications suivantes devraient étre effectuées

tous les jours.

Avant de mettre le moteur en marche :

a) Veérifiez le niveau d'huile du moteur sur la réglette-
jauge.

b) Vérifiez le niveau du réfrigérant du radiateur.

¢c) Vérifiez le niveau de I'électrolyte de la batterie.

d) Vérifiez le niveau d'huile du systeme hydraulique.

e) Verifiez la pression des pneus (100 Ibs/po. car.) si
votre tracteur est équipé en consequence.

1) Veérifiez la tension des chenilles.

g) Effectuez un examen visuel du véhicule pour véri-
fier s'il se trouve des boulons desserrés ou man-
quants, des piéces brisées ou faussées, une usure
anormale, efc . ..

Démarrage :

a) Placez le levier de changement de vitesse au point
mort.

b) Appuyez légérement sur la pédale d'accélérateur.

¢) Tirez le bouton de 'étrangleur.

NOTE: Ne laissez pas I'étrangleur ouvert lorsque le

moteur est chaud.

d) Tournez la clé de contact & "ON"".

e) Pressez le bouton du démarreur jusqu'a ce que le
moteur se mette en marche.”®

f) Lorsque le moteur s'est mis en marche, ramenez
le bouton de |'étrangleur graduellement pour em-
pécher le moteur de caler.

g) Vérifiez tous les indicateurs pour vous assurer que
le moteur fonctionne normalement.

AR | ]



* Extreme Cold Weather Starting :

The starting procedure for extreme cold weather is ba-
sically the same as for normal conditions.

a) Should the engine start, run a few seconds and
then stall, repeat the normal starting procedure.
If the engine does not restart with five seconds of
cranking, push the accelerator to the floor and hold
it. Do Not Pump while continuing to crank until
engine starts. Do not crank engine longer than 30
seconds at a time.

b) The engine may turn over slowly during starting.
Try depressing the clutch while cranking. Should
the engine turn over faster, hold down the clutch
pedal until the engine starts. (This way the starter
motor only has to turn the engine).

Cold Weather Hints :

1 — Do not race the engine when it is still cold.

2 — Provide adequate ventilation when running the en-
gine in enclosed areas so that poisonous carbon-
monoxide exhaust fumes can escape.

3 — In cold weather, drive the tractor slowly for a while
to allow proper lubrication of parts under friction
and to flex the tracks. This will diminish accelerat-
ed wear.

4 — Proper engine oil viscosity is very important for
cold weather starting. (See page 47).

5 —The battery should be charged from an external
source from time to time. (Keep at 3/3 capacity or
more) .

.Y,

* Démarrage par temps trés froid :

Le procédé de démarrage par temps trés froid est en

principe le méme que dans des conditions normales.

a) Si le moteur démarre, tourne quelques secondes
et cale, reprenez le procédé normal de démarrage.
Si le moteur ne se remet pas en marche au bout
de cing secondes d'essai, enfoncez I'accélérateur
et maintenez-le. Ne faites pas de mouvement de
pompage tout en continuant d'actionner le démar-
reur jusqu'a ce que le moteur démarre. N'action-
nez pas le démarreur plus de 30 secondes a la fois.

b) Le moteur peut tourner lentement au cours du dé-
marrage. Voyez ce que donne le fait d’appuyer sur
la pédale d’embrayage tout en actionnant le dé-
marreur. Si le moteur tourne plus vite, appuyez a
fond sur la pédale d'embrayage jusqu'a ce que le
moteur démarre. (De cette facon le moteur de dé-
marrage n'a que le moteur a faire tourner).

Conseils pour temps froid :

1 — N'emballez pas le moteur lorsqu'il est encore froid.

2 — Assurez une aération adéquate lorsque vous faites
tourner le moteur dans un endroit fermé de fagon
a laisser circuler les gaz toxiques d'échappement
d'oxyde de carbone.

3 — Par temps froid, conduisez le tracteur lentement
pendant un certain temps pour permettre une lubri-
fication adéquate des piéces soumises au frotte-
ment et pour assouplir les chenilles. Ceci empé-
chera une usure rapide.

4 — Une viscosité adéquate de I'huile a moteur est trés
importante pour faciliter le démarrage par temps
froid. (Voir page 47).

5— La batterie devrait étre rechargée d'une source

extérieure de temps a autre. (Maintenez-la aux 34

de sa charge ou plus).



6 — Keep handy a scraper for the
windshield to free the wiper
blade, clear the windshield, and
insure good visibility.

7 — Turn off all electrical items be-
fore starting, e.g. lights, heat-
er, fan. This will lower the cur-
rent consumption, leaving more
for the starter.

Driving the SW-48 Tractor :

After engine has started :

a) Depress the clutch pedal and
shift into first gear.

b) Release the clutch slowly as
you press on the gas pedal.

c) Shift progressively through se-
cond and third gears as the
speed of the vehicle increases.

NOTE :

1 — For maximum efficiency, never
overload your engine. Shift
gears according to speed of ve-
hicle and weight of load.

2 — When changing from one gear to
another, always depress clutch.

3 — First gear not being synchroniz-
ed, never shift from higher gear
to first while the vehicle is in
motion.

CAUTION :

Slipping the clutch causes heat in
the clutch assembly and can cause
premature failure. Depress clutch

fully when shifting and never use
the clutch pedal as a '‘rest” for
the left foot.

5

6 — Gardez a portée de la main un
grattoir pour le pare-brise de
facon a pouvoir dégager le ba-
lai de I'essuie-glace, nettoyer le
pare-brise, et assurer une bon-
ne visibilité.

7 — Coupez le contact de tous les
accessoires électriques avant de
démarrer, p. ex. phares, chauf-
ferette, ventilateur. Ceci dimi-
nue la consommation de cou-
rant, pour en laisser davantage
au démarreur.

Conduite du tracteur SW-48 :

Aprés le démarrage du moteur :
a) Appuysz sur la pédale d'em-
— 45 —

brayage et engagez la premiére
vitesse,

b) Relachez lentement la pédale
d'embrayage tout en appuyant
sur la pédale d'accélérateur.

c) Engagez progressivement la
deuxieme et la troisiéme vites-
se suivant l'accéiération du vé-
hicule.

NOTE :

1 — Pour ohtenir un rendement maxi-
mum, ne surchargez jamais vo-
tre moteur. Changez de vitesse
selon l'avance du véhicule et le
poids de la charge.

2 — En passant d'une vitesse & l'au-
tre, appuyez toujours sur la pé-
dale d'embrayage.

3 — La premiére vitesse n'étant pas
synchronisée, ne passez jamais
d'une vitesse plus €levés & la
premiere lorsque le véhicule
est en mouvement.

ATTENTION :

Le glissement du disque d'embray-
age engendre de la chaleur dans
le mécanisme de |'embrayage et
peut amener une défectuosité pré-
maturée. Appuyez a fond sur la pé-
dale d'embrayage lorsque vous
changez de vitesse et ne l'utilisez
j'chais comme '‘repose-pied” gau-
che.



Operating the Blade or Plow :

The hydraulic valve lever for the op-
eration of the blade or plow is locat-
ed to the right of the operator.

To lower the blade, the valve lever
must be moved forward. To raise the
blade, pull the valve lever to the
rear. Hold the blade at any desired
height by placing the control lever
in neutral or center position.

Float position, for parallel applica-
tion (both cylinder ports open to
tank). The blade follows the con-
tours of the surface.

When the engine is running, the hy-
draulic control is always ready to
operate the blade.

CAUTION :

Always completely lower the bla-
de to the ground when the machi-
ne is not in use for a period of
time.

The blade has a range of from 3"
below ground level to 12" above,
and may be positioned 20 or 27 de-
grees to either side.

HYDRAUILIC

(FRONT)
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Commande du chasse-neige
ou de la charrue :

Le levier de la valve hydraulique de
commande du chasse-neige ou de la
charrue est placé a la droite du con-
ducteur.

Pour abaisser le chasse-neige, dé-

placez le levier de la valve vers |'a-
vant. Pour soulever le chasse-neige,

tirez le levier de la valve vers |'ar-
riere. Pour maintenir le chasse-neige
a n'importe quelle hauteur voulue,
placez le levier de commande au
point mort ou position centrale.

Position variable (flottante), pour é-

coulement parallele (les deux en-
trées du cylindre s'ouvrent sur le ré-
servoir). Le chasse-neige suit les
contours du sol. Lorsque le moteur
tourne, la commande hydraulique
est toujours préte & actionner le
chasse-neige.

ATTENTION :

Abaissez toujours le chasse-neige
complétement au sol lorsque vous
n'utilisez pas le véhicule pour un
certain temps.

Le chasse-neige a une portée de
3" au-dessous du niveau du sol a
12" au-dessus, et peut étre orien-
té a 20 ou 27 degrés de chaque
cote.




CHAPITRE V

TABLEAU DE LUBRIFIANTS

LUBRIFIANT RECOMMANDE

SPECIFICATIONS

SERMENT TEMP. D'UTILISATION LUBRIFIANT
Carter Huile 4 moteur a Au-dessus de 32°F, S.AE. 20W-40
[moteurs & essence) multi-viscosité 10° & 32°F. S.AE. 10W-30
—10° a 10°F. S.AE. 10W-20
Au-dessous de —10°F. SAE. 5W-20
Différentiel Esso-Torque Imp. No 56 Toute |'année
Boite de vitesses Huile pour engrenages S.AE. 75-80

Graisseurs

Graisse & usages multiples
de bonne qualité

Au-dessus de 0°F.
Au-dessous de 0°F.

Graisse imperméable
Graisse de résistance su-
périeure au cisaillement

Systeme hydraulique Esso Univis N42. Ete MS-20W
Huile pour systéme hydraulique Hiver MS-10W
de premiére qualité
CHAPTER V LUBRICANT CHART
) SPECIFICATIONS
ITEM RECOMMENDED LUBRICANT ObH . SRR
Crankase Multi-viscosity Above 32°F. S.AE. 20W-40
(gasoline engines) motor oil 10° to 32°F. S.AE. 10W-30
—10° to 10°F. S.AE. 10W-20
Below —10°F. S.AE 5W-20
Differential Esso Torque Imp. No. 56 All year around
Transmission Gear Oil S.AE. 7580

Grease Fittings Good quality multi- Above 0°F, Water resistant grease
purpose grease Below 0°F. Superior shear
stability grease
Hydraulic Esso Univis NA2. Summer MS-20W
System Premium quality of Winter MS-10W

hydraulic oil

L S,






LUBRICATION SCHEDULE TABLEAU DE LUBRIFICATION

- - e “
) 4 E = = = o H 5 |0y
= as o - 3 8=
% LUBRICATION POINTS b ki g Eg?ﬁ ‘: POINTS DE LUBRIFICATION % g E %gg
i e |o | @ |78 2 A A -
Radiator coolant level ® 10 Miveau du réfrigérant du radiateur L] 10
1 |Hydraulic oil level ° Hours 1 |Miveau d'huile du systéme hyd. L heures
2 |Engine oil level o or 2 |Niveau d'huile du moteur e ou tous
3 [Differential dipstick®* e Daily 3 |Reglette-javge du différentiel® [ ] les jours
F 4 |Boite de vitesses ®
4 |Transmission L Hulle du systgéme hydraulique ®
Hydraulic oil [new tractor only) ® (tracteur neuf seulement) Toutes
Battery electrolyte level ® Every Niveau de I'électrolyte de la batterie [ ] les
5 | Propeller shaft [ ] 50 5 |Arbre de transmission ] 50
6 |Bogle spindles ® Hours f |Barres de jumelage ] heures
6 |Tandem axles [ G [Axes & levier porteur ™Y
7 | Whee! bearings ® 7 | Roulements de roues 9
"8 loil bam aie cleaner™® ° 8 |Filtre & air & bain d'huile** ®
9 | Engine oil ® 9 |Huile du moteur L]
10 | Steering and brake levers o 10 |Leviers de direction et de freipage & Toutes
10 | Throttle (pedal, lever, linkage) & Every 10 | Accélérateur (pédale, levier, raccords] ® les
10 |Cluteh (pedal and lever) °® 100 10 Embraygge {pédale et levier) [ 100
11 | Distributor cam ® Hours 11 |Came du distributeur ® heures
11 | Distributor wick ° 11 | Méche du distri!:nuteur . & [ ]
12 | Oil breather cap** ® . 12 | Ghapeau du reniflard (huile)
= Toutes
13 | Engine oil filter** ® Every 13 |Filtre & huile du moteur** . ] IE%E
200 : f e
14 | Differentlal oil** * Hours S| ihslies difneinl . heures
L | -
Toutes
Fuel filter o E;g;v Filtre & essence [ ] les
Pivot points @ ® Hours Points pivots ® ® hl::il.?r';s
5| Hyiruic il fitor sloment - ooy [ || Excipucie 52 Tlirelh Pull ° iy
F ® es5
11? Irraknsmlaaion l(c.r: months) 500 16 |Boite de vitesses (ou & mois) e 600
oka shaft (clutch) ® Hors 17 | Tiae de fourchette (smbrayage) ® heures
ic oi Eve Toutes
el g?d;a; hclu'l T _ -rzoruy 18 | Huile du systéme hydraulique L] les
utch release for e Hours Fourchette de débrayage @ 1200
- s heures
* Check for water contamination. *  Veérifier s'il y a infiltration d'eau.
** More often in dusty conditions. ** Plus souvent, dans des conditions de travail poussiéreuses.




MAINTENANCE SCHEDULE

TABLEAU D’ENTRETIEN

© 5 = 8 8
5 § = g & K o 1y
Bls|5|8 AR EE
= < G = = = S z
Fan and alternator belt L] Courroie du ventilateur et de ['alternateur ®
Chassis and Suspension L ] Every Chassis et suspension L ]
Track tension (defective cross links, etc)) ® 10 ‘J{—z-:i:tleggsdéﬁggmgl?:os i ) ® Toutes
! e les
Whgelsd{l[irel pressure 100 Ibs. if ® Hours Roues (pression des pneus 100 Ibs)* ® 10
equl 15 or
ki Leviers de direction (3" de libre ® heures
Steering levers (3" free play, rod center) ® jeu, au centre de la tige)
Axle support bolts - Boulons de boitiers d'essieux @ .
Wheel bearings Every de commande outes
& ol o i Roulements de roues ® les
uspension bearings
P 5 Filtre & air [ ] 50
Air cleaner L] Hours Roulements de suspension @ heures
Battery cables ® Cébles de batterie @
Ventilator valve e ®
rva o Eiery 2m::ape du ventilateur o Toutes
Clutch mbrayage ) S
Wiring (loose connections etc.) [ ™ ?ealgg%%:r:ig'_q_u?l{cnnne“o"s @ 100
Spark plugs (re-gap .035") ® | Hours Bougies (régler |'écartement & .035") ® | hsiies
Distributor points ] [ ] L J Contacts du distributeur [ ] ® @
Every . Toutes
Spark plugs Y Bougies ® las
oo ! 300
Ignition timing e Reglage de ['allumage [ ] Fivias
Hours

* 8§ éqguipé en conséquence
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DETAILS ON MAINTENANCE and
LUBRICATION SCHEDULE

DAILY PRE-OPERATING INSTRUCTIONS
EVERY 10 HOURS

MAINTENANCE

Check :

Fan and Alternator Belt:
Correct if necessary (14" deflection at mid-point).

Chassis and Suspension :
Remove all mud and dirt from the track and wheels,

outside and inside of the frame.
Check condition of bolts, nuts and cotter pins.

Track Tension :
Check track tension, cross links, track guards and con-
dition of the belts. (212" to 3" free-play at center of
track).
CAUTION :
Should a cross link break, it should be replaced im-
mediately. Otherwise further damage could result.

Wheels :

Maintain tire pressure at 100 Ibs. (For solid tires, check
for unusual wear).

Steering Levers :

Maintain approximately 3" of free-play between the
steering lever (rod center) and the instrument panel.
(See page 84 for instructions).

DETAILS CONCERNANT L'’ENTRETIEN et la
LUBRIFICATION

INSTRUCTIONS
PRE-CONDUITE JOURNALIERE
TOUTES les 10 HEURES

ENTRETIEN

Vérification :

Courroie du ventilateur et de 'alternateur :
Réglez si nécessaire (4" de flexion au centre).

Chassis et suspension :
Enlevez toute boue et saleté des chenilles et des roues,
a I'extérieur et a l'intérieur du train. Vérifiez I'état des
boulons, écrous et goupilles.

Tension des chenilles :
Vérifiez la tension des chenilles, les traverses, les
garde-chenilles et I'état des courrcies (un libre jeu de
214" a 3" au centre de la chenille).
ATTENTION : '
Si une traverse se brise, remplacez-la immédiate-
ment. Sans cela des dommages additionnels peuvent
en résulter.

Roues :

Maintenez la pression des pneus a 100 lbs. (Pour les
pneus pleins, vérifiez la présence d'usure anormale).

Leviers de direction :

Maintenez environ 3" de libre jeu entre les leviers de di-
rection (centre de la tige) et le tableau de bord. (Voir
instructions page 85).

— By —



LUBRICATION
(Every 10 Hours)

Propeller Shaft :

Remove the wing-nut over the differ-
ential, slide the propeller shaft cov-
er forward, and then lift to remove.
Grease through grease fitting on the
upper side of the shaft. The upper
and lower universal joints should
also be lubricated with the grease
gun through the fittings provided.

Tandem Axles :

Place gun on fittings and inject
grease until fresh grease comes out
the other side.

Bogie Spindles :
Inject grease through fittings.

Radiator Coolant Level :

Radiator should be filled to within 2
in. of filler neck. Check for any leaks
at hoses and gaskets. Remove all
mud, leaves or insects from radiator
core,

CAUTION :

Never loosen or remove radiator
cap when engine is over-heated.

ATTENTION :

Ne desserrez ou enlevez jamais le
bouchon du radiateur lorsque le
moteur surchauffe.

LUBRIFICATION
(Toutes les 10 heures)

Arbre de transmission :

Enlevez ['écrou papillon au-dessus
du différentiel, faites glisser le pro-
tecteur de l'arbre de transmission
vers |'avant, et enlevez-le en le sou-
levant. Faites le graissage par le
graisseur a pression au-dessus de
I'arbre. Les joints articulés (univer-
sels) arriére et avant doivent égale-
ment étre lubrifiés au pistolet grais-
seur par les graisseurs a pression
prévus a cette fin.

Axes de barres de jumelage :
Fixez le pistolet aux graisseurs et
injectez-y de la graisse jusqu'a ce
que de la graisse fraiche ressorte
de l'autre coté.

Axes a levier porteur :

Injectez de la graisse par les grais-
Seurs.

Niveau du réfrigérant du
radiateur :

Le radiateur doit étre rempli jusqu'a
2 po. du goulot de remplissage. Vé-
rifiez toute présence de fuites par
les conduits et joints d'étanchéité.
Enlevez toute boue, feuilles ou in-
sectes du faisceau du radiateur.



Hydraulic Oil Level :

Check hydraulic oil level and correct
if necessary. Check for possible
leakage, crimping, and breaking of
tubing, kinking, chafing, and excess
flexing of hose. Look for signs of
over-heating, heat-peeled compo-
nents, burned and scorched oil
odors, and oil darkening and thick-
ening.

NOTE :

Leakage can indicate excessive
heating or contamination.

Engine Oil Level:

Check engine oil level and correct
if necessary.

CAUTION :

Never fill above the “full” mark
on the dipstick. When overfilled,
it is possible for the connecting
rods to dip into oil while the en-
gine is running and create foam.
Foam in the oil pan would be fed
to the hydraulic tappets by the oil
pump causing them to go flat and
allow the valves to seat noisily.

Niveau d’huile du systeme
hydraulique :

Veérifiez le niveau d'huile hydrauli-
que et corrigez si nécessaire. Veéri-
fiez la présence possible de fuite,
plissement, et rupture de conduit,
torsion, frottement, et une trop gran-
de flexion de conduit. Recherchez
les traces de surchauffe, peinture
écaillée par la chaleur, odeurs d'hui-
le brilée et roussie, et noircisse-
ment et épaississement de |'huile.
NOTE :

Une fuite peut étre le signe d'une

chaleur excessive ou de contami-

nation.

Niveau d’huile du moteur :

Vérifiez le niveau d'huile du moteur

et corrigez si nécessaire.

ATTENTION :
Ne remplissez jamais au-dessus
de l'indication "full” ("plein”) de
la réglette-jauge. Lorsqu'il y a trop
d’huile, il peut arriver que les hiel-
les plongent dans I'huile quand le
moteur tourne et fassent mousser
I'huile. La mousse est alors ame-
née du carter a huile jusqu'aux
poussoirs de soupapes hydrauli-
ques par la pompe a huile, les fai-
sant fonctionner a vide et asseoir
les soupapes bruyamment.



Differential Dipstick :

Verify oil level with the dipstick pro-
vided on the differential cover locat-
ed at the rear of the fuel tank. If ne-
cessary, add oil to "F" mark on dip-
stick.

NOTE :

If the oil level is unusually high,
check for contamination. (Water
entering the unit sinks to the bot-
tom raising the oil level). Refill
with proper oil if contaminated.

Réglette-jauge du différentiel :

Vérifiez le niveau d’huile au moyen
de la réglette-jauge dont est munie
la plaque de recouvrement du diffé-
rentiel et située a l'arriére du réser-
voir a essence. Ajoutez de ['huile
jusqu’au trait "F"' de la réglette, si
necessaire.

NOTE :

Si le niveau d'huile est anormale-
ment €levé, vérifiez la présence
de contamination. (L'eau qui pe-
netre dans le différentiel s'accu-
mule au fond pour élever le niveau
d'huile]. Remettez de I'huile pro-
pre s'il y a contamination.




MAINTENANCE EVERY 50 HOURS

Wheel Bearings :

Adjust by tightening the wheel nut firmly, loosen /4 of
a turn, then insert cotter pin.

Axle Support Bolts :
Tighten if necessary.

Suspension Bearings :

Tighten firmly. If the bearing is still loose, add a shim
between the inner grease retainer and the frame cross-
tube.

Battery Cables :

The terminals and connections should be kept clean
and secure. Resistance due to corrosion keeps the bat-
tery from receiving the proper charging current and
gradually starves it, causing an under-charged, sulfated
battery.

LUBRICATION

Transmission :

Check oil level; if necessary, add
oil flush to filler plug hole.

Checking Transmission Oil
Level :

1 — Be sure the machine is on level
ground.

2 — Lift seat forward to expose
transmission.

3 — Remove filler plug on lower left
side of transmission,

4 — Check oil level.

(Every 50 Hours)

ENTRETIEN TOUTES LES 50 HEURES

Roulements de roues:
Ajustez-les en serrant fermement |'écrou de la roue,
ramenez de 14 de tour, puis insérez une goupille.

Boulons de boitiers d'essieux de commande :
Resserrez si nécessaire.

Roulements de suspension :

Serrez solidement. Si le roulement a encore du jeu, a-
joutez une cale entre la rondelle de retenue de graisse
intérieure et l'essieu porteur.

Cables de batterie :

Les bornes et les connexions doivent étre maintenues
propres et bien serrées. La résistance due a la corro-
sion empéche la batterie de recevoir le courant de char-
ge requis et la décharge graduellement, laissant la bat-
terie sous-chargée, sulfatée.

LUBRIFICATION (Toutes les 50 heures)

Boite de vitesses :

Vérifiez le niveau d'huile; si néces-

saire, ajoutez de I'huile jusqu'a |'ori-

fice du bouchon de remplissage.

- Vérification du niveau d’huile

- de la boite de vitesses :

1 — Assurez-vous que le tracteur se

i trouve sur un sol plat.

2 — Basculez le siége vers l'avant
pour dégager la boite de vites-
ses.

3 —Enlevez le bouchon de remplis-
sage au bas du coté gauche de
la boite de vitesses.

4 — Véritiez le niveau d'huile.

— iR



HYDRAULIC OIL and FILTER
CARTRIDGE

Must be changed on new tractors
only.

Battery Electrolyte Level :

Do not add more distilled water than
is necessary, because if the level is
too high, the electrolyte will over-
flow when the battery is being
charged, and cause damage.

Wheel Bearings :

Place gun on fittings and inject
grease until fresh grease starts to
come out the inside of the wheel.
Grease and oil must not be left on
tires for long periods. Even small
traces should be wiped off immedi-
ately.

MAINTENANCE
EVERY 100 HOURS

Ventilator Valve :

Remove the valve and long tube, dis-
assemble and wash with a solvent
capable of removing gasoline, gums,
varnishes, such as carburetor clean-
er. Dry thoroughly and reassemble.
Clean the valve more often if the
engine is operated under extremely
dusty conditions.

._1

HUILE HYDRAULIQUE et
CARTOUCHE du FILTRE

Doivent étre changées pour les trac-
teurs neufs seulement.

Niveau de I'électrolyte de la

batterie :

N'ajoutez pas plus d'eau distillée
qu'il n'en faut car si le niveau est
trop élevé, [|'électrolyte débordera
lorsque la batterie recevra sa char-
ge, et entrainera des dommages..

Roulements de roues :

Fixez le pistolet au graisseur et in-
jectez de la graisse jusqu'a ce que
de la graisse fraiche commence a
ressortir du coté intérieur de la roue.
Ne laissez pas de graisse et d'huile
sur les pneus pour de longues pé-
riodes de temps. Essuyez immédia-
tement méme les petites taches.

ENTRETIEN
TOUTES LES 100 HEURES

Soupape d’aération :

Enlevez la soupape et le long tuyau,
démontez et nettoyez avec un sol-
vant pouvant enlever essence, gom-
mes, vernis, tel qu'un solvant pour
carburateur. Asséchez bien et re-
montez.

Nettoyez la soupape plus souvent si
le moteur travaille dans des condi-
tions trés poussiéreuses.




Clutch Adjustment :

1 —Tilt operator's seat forward.

2 —Adjust to 1 in. free-play on
clutch, by unlocking the bolts
on the clutch release fork to the
right of the transmission near
the end of the clutch rod. Ad-
just these locking nuts to give
3/16" to 1/4" free-play.

CAUTION :

If the adjustment is too tight, the
clutch bearing may be rapidly
damaged by friction.

Wiring :

A visual inspection of the wiring is
important. Look for loose connec-
tions, frayed wires, broken wires,
scorched sections. Tighten and iso-
late sections that need not be re-
placed.

Spark Plugs :

Remove the spark plugs and exami-
ne the firing ends of the plugs for
evidence of oil fouling, burned or
over-heating conditions. Clean and
reset plug gaps to .035 inch. Tighten
plugs to 30 foot-pounds torque.

NOTE :
Without suppressor .025" gap.

NOTE :
Sans éliminateur d'étincelles, ré-
glez & .025".

i T

Réglage de l'embrayage :

1— Basculez le siege du conduc-
teur vers l'avant.

2 — Réglez |'embrayage & 1 po. de
libre jeu, en desserrant les bou-
lons de la fourchette de débray-
age a droite de la boite de vi-
tesses preés de l'extrémité de la
tige de I'embrayage. Donnez a
ces écrous de blocage de 3/16"
a 1/4" de libre jeu.

ATTENTION :

Si le réglage est trop serré, le
roulement de l'embrayage peut
étre rapidement endommagé par
le frottement.

Cablage électrique :

Il est important d'effectuer un exa-
ment visuel du cablage électrique.
Vérifiez la présence de connexions
relachées, de fils dénudés, rompus,
de bouts brilés. Resserrez et isolez
les sections qui n'ont pas a étre
remplacées.

Bougies :

Enlevez les bougies et vérifiez-en les
électrodes pour y déceler la présen-
ce de dépots d'huile, carbonisation
ou surchauffe. Nettoyez et réglez de
nouveau |'écartement des électro-
des & .035 po. Serrez les bougies a
30 Ibs. pieds.



Distributor Points :

The clearance between the points should be from .014
to 019 or .020 in. Tighten the lock-screw after each
adjustment and measure the breaker point spring ten-
tion with an accurate scale. It should be 17 to 21.5
ounces. Keep oil and grease away from contact points.

LUBRICATION (Every 100 Hours)
Qil Bath Air Cleaner:

A dirty air cleaner assembly not only reduce_s the en-
gine output but can also cause premature engine wear.
If local conditions are such that the vehicle is often
driven in very dusty conditions, the cleaner must be
serviced frequently, even daily if necessary. Clean
bottom of receptacle carefully and fill to the mark with
fresh engine oil.

Engine Oil :

Change engine oil by removing drain plug through the
hole under the chassis; preferably when oil is warm.
Refill to “full” mark on dipstick. Capacity is 4 imperial
quarts.

Steering and Brake Lever :

Should be greased at the base where the lever contacts
the yoke.

Clutch Pedal and Lever : .
Remove the floor plates and drive shaft cover, and oil
the rods where there is friction. See page 67 for access
instructions.

Throttle : (Pedal, lever, linkage)

Oil friction areas. See page 67 for access instructions.

Contacts du distributeur :

La distance entre les piéces de contact doit étre de
014 4 .019 ou .020 po. Resserrez la vis de blocage aprés
chague réglage et mesurez la tension du ressort du le-
vier de contact du rupteur a l'aide d'un calibre de pré-
cision. Elle doit étre de 17 a 21.5 onces. Gardez les pie-
ces de contact exemptes d'huile et de graisse.

LUBRIFICATION (Toutes les 100 heures)
Filtre a air a bain d’huile :

Un filtre a air encrassé non seulement réduit le rende-
ment du moteur mais peut également amener une usu-
re prématurée du moteur. Si les conditions de terrain
sont telles que le véhicule doit souvent travailler dans
des conditions trés poussiéreuses, le filtre exige un
entretien fréquent, journalier si nécessaire. Nettoyez le
fond du récipient soigneusement et remplissez jusqu’au
trait de repére avec de ['huile a moteur fraiche.

Huile a moteur :

Pour changer I'huile du moteur, enlevez le bouchon de
vidange par l'orifice pratiqué sous le chassis; de préfé-
rence lorsque ['huile est chaude. Remplissez jusqu'au
trait "full” (“plein”) de la réglette-jauge. La capacité
du carter est de 4 pintes impériales.

Leviers de direction et de freinage :

Doivent étre graissés a la base, au point de jonction du
levier et de la tige d'actionnement.

Pédale et tige d’embrayage :

Enlevez les plaques du plancher et le protecteur de I'ar-
bre de transmission, et huilez les tiges aux points de
frottement. Vous trouverez les instructions concernant
l'accés a ces éléments a la page 67.

Accélérateur : (Pédale, tige, raccords)

Huilez les points de frottement. Voir page 67.

= Bfony



Distributor Cam :

Wipe old grease from surface of the
breaker cam and apply a light film
of new distributor cam grease.
Distributor Wick :

Remove distributor cap and rotor
and oil wick in center of cam. 2 or 3
drops.

Oil Filler Cap Air Cleaner :

Wash thoroughly in kerosene, re-oil
with S.A.E. 30 engine oil at each re-
commended crankcase oil change in-
terval or more frequently under
dusty conditions.

LUBRICATION
(Every 200 Hours)

Engine Oil Filter :

Element type PM-13. Replace every
other oil change and refill crankcase
with 5 imperial quarts or to "full”
mark on dipstick.
CAUTION :
Service filter more often if engine
is operated under extremely dusty
conditions.

Differential Oil :

Empty by removing the plug on the
frame under the differential. Empty
rear of carrier by removing plug,
lower left of pinion yoke.

Huile du différentiel :

Pour vidanger, enlevez le bouchon
du chassis sous le différentiel. Vi-
dangez le carter arriére en enlevant
le bouchon a gauche au bas de la
fourche du pignon.

Came du distributeur :

Essuyez la vieille graisse a la surfa-
ce de la came du rupteur et appli-
quez une mince couche de graisse
de came de distributeur fraiche.

Meche du distributeur :

Enlevez le couvercle et le rotor du
distributeur et huilez la méche au
centre de la came. 2 ou 3 gouttes.

Filtre a air du chapeau de con-
duit de remplissage d’huile :
Nettoyez a fond au kéroséne, huilez
de nouveau avec de l'huile 4 moteur
SAE 30 a chaque changement d'hui-
le du carter recommandé ou plus
freguemment dans des conditions de
travail poussiéreuses.

LUBRIFICATION
(Toutes les 200 heures)

Filtre a huile du moteur :

Filtre du type PM-13. Remplacez-le
a chaque changement d'huile et rem-
plissez le carter de 5 pintes impé-
riales ou jusqu'au trait “full’" (plein")
de la réglette-jauge.
ATTENTION :
Assurez |'entretien du filtre plus
souvent si le moteur travaille dans
des conditions trés poussiéreu-
ses.



Hydraulic Qil Filter :
Located on the right mudguard above the reservoir, is

an element type Fram FH-8-PL or WIX P-92. When re-
placing, use new gasket and tighten securely.

EVERY 300 HOURS
MAINTENANCE

Spark Plugs :

Change. Always use new gaskets where required when
installing spark plugs. See that plugs are of correct
type, clean, and have the correct gap.

Tighten plugs to 30 ft.-Ibs. torque.

Ignition Timing :
Using a timing light, observe the position of the timing

mark on the vibration dampener and check against the
specifications.

LUBRICATION (Every 300 Hours)

Fuel Filter :

The fuel filter, located between the fuel pump and the
carburetor, should be examined when changed. Often
unusual rust deposits could be an indication that the
fuel supply reservoir needs attention. Run engine and
check for leaks.

Pivot Poinis :

A good quality water resistant grease should be used
where needed, and in winter a superior shear stability
grease, to |lubricate pivot points. Oil where necessary.
These points should include grease fitting on end of
shift rod, seat hinges, latches, pedals, rods, etc ...

Filtre a huile hydraulique :

Le filtre, du type Fram FH-8-PL ou WIX P-92, est placé
sur le garde-boue droit au-dessus du réservoir. Lorsque
vous le changez, utilisez un joint d'étanchéité neuf et
resserrez solidement.

ENTRETIEN TOUTES LES 300 HEURES

Bougies :

Changez. Remettez toujours des joints d'étanchéité
neufs ot il en faut lorsque vous posez les bougies.
Voyez a ce que les bougies soient du modeéle requis,
propres et que |'écartement des électrodes soit correct.
Serrez les bougies a 30 b, pieds.

Réglage de l'allumage :

A |'aide d'une lampe indicatrice du point d'allumage, no-
tez la position du repére d'allumage sur |'amortisseur
de vibration et comparez avec les spécifications.

LUBRIFICATION (Toutes les 300 heures)

Filtre a essence :

Le filtre a essence, placé entre la pompe a essence et
le carburateur, doit étre examiné lorsqu'il est changé.
Souvent des dépots anormaux de rouille peuvent indi-
quer que le réservoir a essence requiert un examen.
Faites tourner le moteur et vérifiez la présence de fui-
tes.

Points pivots :

Une graisse imperméable de bonne qualité doit étre ap-
pliquée aux endroits nécessaires, et en hiver lubrifiez
les points pivots avec une graisse de résistance supé-
rieure au cisaillement. Huilez aux endroits nécessaires.
Ces points incluent le graisseur a pression a l'extrémi-
té de la tige de changement de vitesse, pivots du sié-
ge, loquets, pédales, tiges, etc ...
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LUBRICATION (Every 600 Hours)

Transmission :
Change oil every 600 hours or six months, which ever
comes first.

LUBRICATION (Every 1200 Hours)

Hydraulic Oil :
Change.

Clutch Release Fork:

Clean dust or dirt accumulation and grease.

CAUTION :
No additives should be mixed with fuel or lubrication
oils and fluids.

STORAGE HINTS

A section on ""Preparing engine units for storage' may

be found in the “Chrysler Operator's Manual’, so we

will confine the comments to other parts of the machi-
ne.

1 — Release track tension.

2 — Completely lubricate all points mentioned in the
maintenance schedule.

3 — Relieve the load on all hydraulic equipment,

4 — Remove the battery and put on trickle charge or
charge every 30 days.

5 — Empty the radiator and refill with rust preventive
and water. If conditions demand, fill with anti-
freeze.

6 — Insert heavy paper strips between the pulleys and
belts to prevent sticking.

7 — Carefully clean all the machine.

8 — Fill fuel tank full to prevent rust.

LUBRIFICATION (Toutes les 600 heures)

Boite de vitesses :
Changez I'huile toutes les 600 heures ou tous les six
mois, selon la premiéere échéance.

LUBRIFICATION (Toutes les 1200 heures)

Huile hydraulique :
Changez.

Fourchette de dekrayage :
Enlevez les amas de poussiére ou de saleté et la
graisse.
ATTENTION :
Aucun additif ne doit étre incorporé a l'essence ou
aux huiles et fluides de lubrification,

CONSEILS POUR LE REMISAGE

Une section traitant de la “Préparation des éléments

du moteur pour le remisage’ peut étre consultée dans

le “Manuel du Conducteur Chrysler”, c'est pourquoi
nous limiterons nos observations aux autres éléments
du véhicule.

1 — Relachez la tension des chenilles.

2 — Lubrifiez correctement tous les points mentionnés
dans le tableau d'entretien.

3 — Libérez tous les accessoires hydrauliques de leur
charge.

4 —Enlevez la batterie et placez-la sous une faible
charge ou rechargez-la tous les 30 jours.

5 — Vidangez le radiateur et remplissez d'antirouille et
d'eau. Si les conditions |'exigent, remplissez d'an-
tigel.

6 — Insérez des bandes de papier épais entre les pou-
lies et les courroies pour les empécher de coller.

7— Nettoyez soigneusement tout le véhicule.

8 — Faites le plein d'essence pour prévenir la rouille.
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TOOL BOX

Each machine before leaving the factory is equipped
with a number of emergency items which will prove to
be valuable; however, in order not to lose time waiting
for replacement parts, they should be re-ordered as
soon as they are used. Among the items are enclosed :

2 — Track cross iinksl

4 — Track guards

8 — Carriage bolts

8 — Nuts 3" — 24 N.F.

1 — Open-end wrench set

1 — Hydraulic track adjuster bleeder
1— Grease gun

1 — Hub cap wrench

1 — Engine parts manual

1 — Engine maintenance manual
1 — Bombardier parts manual

1 — Bombardier operators manual

TROUSSE D’OUTILS

Avant sa sortie de l'usine chaque tracteur est muni
d'un certain nombre de piéces et d'outils de secours
qui sauront démontrer leur utilité; toutefois pour ne pas
perdre de temps a attendre des piéces de rechange,
vous devriez en faire la commande dés que vous les
avez utilisés. Ces articles comprennent :

2 — Traverses de chenille
4 — Garde-chenille
8 — Boulons de carrosserie

8 — Ecrous de 35" — 24 N.F. (National Fine,
Pas National Fin)

1 — Assortiment de clés ouvertes

1 — Purgeur de tendeur hydraulique de chenille
1 — Pistolet graisseur

1— Clé de chapeau de moyeu

1 — Catalogue de piéces du moteur

1 — Manuel d'entretien du moteur

1 — Catalogue de piéces Bombardier

1 — Manuel du conducteur Bombardier
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REPAIRS

INSTALLATION and REMOVAL
of TRACK

Removal :

1 — Hoist or jack up machine.

2 — Remove center wheel.

3 — Release track tension by bleed-
ing track adjuster, and remove.

4 — Loosen four nuts on rear wheel
spindle assembly.

5 — Remove 2 cross links in front
over the sprocket.

6 — Pull track off of rear wheel
while slowly advancing the
track with help of engine.

Installation :

1 — Jack or hoist the machine. The
front and rear wheel and sprock-
et must be in place.

2 — Remove two cross links.

3 — Remove center wheel,

4 — Loosen bolts on rear spindle and

"~ advance rear wheel.

5 — Where cross links are off, place
on sprocket and slowly advance
the track with the help of the
engine.

6 — Slide track under rear wheel
while drive sprocket is turning
(use the starter only).

7 — Lower rear of tractor and repla-
ce cross links.

8 — Lower front of machine.

REPARATIONS

POSE et ENLEVEMENT des
CHENILLES

Enlévement :

1 — Soulevez le tracteur au palan ou
sur cric.
2 — Enlevez la roue centrale.
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3 — Reldchez la tension des chenil-
les par la purge du tendeur de
chenille, que vous enlevez.

4 — Desserrez les quatre écrous de
|'axe de la roue arriére.

5 — Enlevez 2 traverses a |'avant au-
dessus de la roue de comman-
de.

6 — Tirez sur la chenille 2 la roue
arriere tout en la faisant avan-
cer lentement a l'aide du mo-
teur.

Pose :

1 — Soulevez le tracteur au cric ou
au palan. Les roues avant, ar-
riere et de commande doivent
étre en place.

2 —Enlevez deux traverses.

3 — Enlevez la roue centrale.

4 — Desserrez les boulons de I'axe
de la roue arriere et poussez
la roue .vers |'avant.

5 — Installez la chenille sur la roue
de commande a l'endroit de-
pourvu de traverses et faites-
la avancer lentement a l'aide
du moteur,

6 — Glissez la chenille sous la roue
arriére en suivant la marche de
la roue de commande (utilisez
le démarreur seulement).

7 — Abaissez l'arriere du tracteur
et replacez les traverses.

8 — Abaissez l'avant du tracteur.



9 — Place a 2 ft. long 2" x 4" block
of wood between the lower
track and the wheel. One on
each side. Start the engine
and move the tracks in rever-
se. The wood block will be
stuck in the track, permitting
the slack of track to be in the
rear,

10 — Raise the rear of the tractor
and with the aid of a hooked
bar, and using the center part
of the tandem as fulcrum, push
the back tire to the rear, then
lower the tractor.

i1 — Place the hydraulic track ad-
juster in position, and use a
pressure grease gun to fill the
unit. A little bar pressure to
the rear will help.

12 — Hoist rear of vehicle to prepa-
re the replacement of the cen-
ter wheel.

13 — With the help of a wrecker bar,
place the center wheel in po-
sition.

14 — Insert bearings and spindle
nut and tighten. (Turn back
/4 of turn). Insert cotter pin
and hub cap.

15 — Refill hub cap with grease until

it comes out of the inside of
the wheel.

16 — Adjust track tension again
leaving approx. 2" between
the center and rear wheels.

17 — Tighten bolts on rear tandem
wheel assembly.
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9 — Placez un bloc de bois de 2" x
4" de 2 pieds de longueur en-
tre la partie inférieure de la
chenille et la roue; un de cha-
que coté. Mettez le moteur en
marche et faites tourner les
chenilles vers 'arriére. Le bloc
de bois restera coincé dans la
chenille, dont le jeu se trouve-
ra alors 2 l'arriére.

10 — Soulevez l'arriere du tracteur
et a l'aide d'une barre croche-

s e

tée, en utilisant le centre de
la barre de jumelage comme
point d'appui, déplacez la roue
(arriére) vers |'arriére, puis a-
baissez le tracteur.

11 — Mettez en place le tendeur de
chenille hydraulique et remplis-
sez-le en utilisant un pistolet
graisseur a pression. Tirez lé-
gérement sur la barre croche-
tée vers |'arriére pour faciliter
I'opération. .

12 — Soulevez |'arriere du véhicule
pour préparer le remontage de
la roue centrale.

13 — A l'aide d'une pince a démolir
(“barre a clous™), mettez la
roue centrale en place.

14 — Insérer les roulements et I'é-
crou de I'axe et resserrez (re-
venez en arriére d'un quart de
tour). Posez une goupille et le
chapeau de moyeu.

15 — Remettez de la graisse dans le
chapeau de moyeu jusqu'a ce
qu'elle ressorte du coté inté-
rieur de la roue.

16 — Réglez de nouveau la tension
des chenilles, en laissant en-
viron 2" entre les roues cen-
trale et arriére.

17 — Resserrez les boulons de |'axe
de la roue arriere.



NOTE :

Rear wheel axle assembly consists
of 4 bolts and two plates, bolted
to a fixed plate which is attached
to the axle spindle assembly.

CAUTION :

Always check for loose bolts be-
fore installing track. Heads of
bolts may not be well seated in
the square provided. Any bolt
sticking out could cause belt clat-
ter, and unnecessary wear.

TRACK TENSION
ADJUSTMENT

a)

b)

c)

d)

Make sure the vehicle rests on
solid and even ground.

Loosen the bolts on the rear
wheel spindle assembly. ~

Pump grease through the hy-
draulic track adjuster grease fit-
ting until the free-play is about
/2" to 1" over the front wheel.

Tighten the bolts on the rear
wheel spindle assembly.
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NOTE :

L'axe de la roue arriére comprend
4 boulons et deux plaques boulon-
nees a une plaque rigide fixée au
pivot de la roue.

ATTENTION :

Veérifiez toujours le serrage des
boulons avant de poser la chenil-
le. Les tétes de boulons peuvent
ne pas étre bien entrées dans leur
siege. Un boulon qui dépasse peut
amener un bruit de courroie, et
une usure inutile.

REGLAGE DE LA TENSION
DES CHENILLES

a)

b)

c)

d)

Assurez-vous que le véhicule
est placé sur un terrain solide
et plat.

Desserrez les boulons de |'axe
de la roue arriére.

Pompez de la graisse par le
graisseur du tendeur hydrauli-
que de la chenille jusqu'a ce
qu'il y ait un libre jeu de %" a
1" au-dessus de !a roue avant.

Resserrez les boulons de |'axe
de la roue arriére.



PLOW INSTALLATION

To Install Push Bar:

1 — Raise the front of the machine,

2 — Insert two pins and cotter pins
in holes provided, while holding
push bar in place.

3 — Lift the front of pusher bar to
meet the bottom of the hydrau-
lic cylinder rod.

4 — Attach lifter hydraulic cylinder
rod to pusher by means of a bolt
trough a hole provided.

Straight Blade :
1 — Lower push bar.

2 — Place plow over the pin of the
push bar, insert rubber washer,
and bolt.

3 — Insert rear angling pin in hole
pravided.

POSE du CHASSE-NEIGE

Installation du cadre de
soutien :

1 — Soulevez l'avant du véhicule.

2 — Introduisez deux chevilles et
des goupilles dans les orifices
prévus a cette fin, tout en te-
nant le cadre en place.

3 — Soulevez l'avant du cadre de
soutien jusqu’'au bas de la tige
du cylindre hydraulique.

4 — Fixez la tige du cylindre hydrau-
lique de levage au cadre en in-
troduisant un boulon dans |'ori-
fice prévu.

Chasse-neige :

1 — Abaissez le cadre de soutien.

2 —Placez le chasse-neige au-des-
sus de l'axe du cadre de sou-
tien, insérez la rondelle en ca-
outchoue, et le boulon.

3 — Insérez la cheville angulaire ar-
riere dans |'orifice prévu.



Access to:

DIFFERENTIAL
PROPELLER SHAFT
CLUTCH PEDAL ARM
ACCELERATOR ARM

On the floor of the cab, between the
operator's leg position, is located a
protective cover over the propeller
shaft. To remove :

1 — Remove wing nut from frame
front end of cover.

2 — Lift cover, then descend to li-
berate opposite end.

3 —To remove floor plates from a-
round and under the clutch, re-
move plate bolt on upper left
corner.

4 — Unscrew clutch pad, turning
from right to left.

5 — Press down on clutch arm, to
the bottom. Lift floor plate, first
up then out, to clear floor weld-
ment.

6 — Repeat procedure for floor plate
and foot support under the ac-
celerator pedal.

A=

Acceés a:

DIFFERENTIEL

ARBRE DE TRANSMISSION

TIGE DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE
TIGE DE L'ACCELERATEUR

Sur le plancher de la cabine, entre
les pieds du conducteur, se trouve
une plaque protectrice au-dessus de
I'arbre de transmission. Pour l'enle-
ver :

1 — Enlevez I'écrou papillon a I'ex-
trémité avant de la plaque (par
rapport au véhicule).

2 — Soulevez la plaque, puis abais-
sez pour en dégager l'autre ex-
trémité.

3 — Pour enlever la plaque de plan-
cher autour et sous la pédale
d'embrayage, enlevez |'écrou de
la plagque dans le haut du coin
gauche.

4 — Dévissez le couvre-pédale d'em-
brayage, en tournant de droite
a gauche.

5 — Appuyez a fond sur la tige de la
pédale d'embrayage. Soulevez
la plagque de plancher, d'abord
vers le haut puis en tirant, de
facon a la dégager de la lame
soudée au plancher.

6 — Reprenez |'opération pour la pla-
que de plancher et le repose-
pied sous la pédale de l'accélé-
rateur.



FOR ACCESS to the DIFFERENTIAL

To Remove Cab :

1 — Remove the 14 bolts holding the cab to body.

2 — Disconnect battery.

3 — Remove yellow wire from starter switch under
the dash board.

4 — Remove red wire with yellow and patch. (This
wire brings current from the battery to the am-
meter through the alternator).

5 — Remove the defroster hoses.

6 — Remove black wire (6 in. long) which travels from
ammeter to circuit hreaker.

7 — Remove wire (black) from back of temperature
indicator.

8 — Remove fuel level gauge wire (black).

9 — Remove red wire going to oil pressure gauge.

10 — Remove red wire from ignition switch. (This wire
provides power to 3 dials).

11 — Remove wire from starter switch. (This wire goes
to circuit breaker).

12 — Remove fuse.

13 — Remove (black) wire from back of back-up light
switch.

14 — Remove choke button and cable from back of cab
by freeing the cable at the carburetor, then pulling
the cable out of protective cable.

15 — Disconnect fan wire.

16 — Free hydraulic tube from slot in cab base, provid-
ed for the tube.

17 — Remove bolt from wiper assembly (outside) with
%" wrench, then remove screw inside holding
wiper assembly,

ACCES au DIFFERENTIEL

Pour enlever la cabine :

1 — Enlevez les 14 boulons qui retiennent la cabine
au chassis.

2 — Déhranchez la hatterie.

3 — Deébranchez le fil jaune du commutateur du démar-
reur sous le tableau de bhord.

4 — Débranchez le fil rouge muni d'une pastille jaune
a l'extremité. (Ce conducteur ameéne le courant de
la batterie a 'ampéremétre via l'alternateur) .

5 — Déhranchez les tuyaux du dégivreur.

6 — Débranchez le fil noir (long de 6 po.) qui va de
I'ampéremetre a l'interrupteur.

7 — Débranchez le fil (noir) a l'arriere de l'indicateur
de température.

8 — Débranchez le fil (noir) de l'indicateur de niveau
d'essence.

9 — Débranchez le fil rouge qui se rend au manome-
tre de pression d’huile.

10 — Débranchez le fil rouge de l'interrupteur d’alluma-
ge. (Ce fil alimente trois cadrans indicateurs).

11 — Débranchez le fil du commutateur du démarreur.
(Ce conducteur est relié a l'interrupteur).

12 — Enlevez le fusible.

13 — Débranchez le fil (noir) a l'arriere du commuta-
teur du phare de recul.

14 — Enlevez le bouton et le cable de I'étrangleur a I'ar-
ricre de la cabine en détachant le cable du carbu-
rateur, et en le tirant de sa gaine pratectrice.

15— Debranchez le fil du ventilateur.

16 — Dégagez le conduit hydraulique de |'entaille qui le
retient au bas de la cabine.

17 — Enlevez le boulon de 'essuie-glace (a |'extérieur)

a l'aide d'une clé de 34", puis enlevez la vis qui

fixe I'appareil a l'intérieur.



Removing Cab from Body :

With the aid of a hoist and a cross-
bar with hooks, lift the cab from the
body.

CAUTION :

Lift slowly checking to be sure all
wires are disconnected from
under the dash, and all bolts hold-
ing the cab to the body have been
removed.

To Remove Fuel Tank :
1 — Remove fuel line from fuel tank.

2 — Release the two securing straps
from fuel tank by removing the
screws in the right and left
lower corners.

Differential Caver :

1 — Remove the two large bolts on
the end of the yoke which pas-
ses through the steering lever
plate, lift and hold steering lev-
er plate, then replace 1 bolt to
prevent the yoke from falling
into the differential.

2 — Remove all the bolts around the
differential cover.
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Enlévement de la cabine du

chassis :

A l'aide d'un palan et d'une barre

munie de crochets, soulevez la ca-

bine au-dessus du chassis.

ATTENTION :
Soulevez lentement en vérifiant si
tous les fils conducteurs sont dé-
branchés de sous le tableau de
bord, et que tous les boulons fi-
xant la cabine au chassis ont été
enlevés.

Pour enlever le réservoir a
essence :

1 — Débranchez le conduit d'essen-
ce du réservoir.

2 — Détachez les deux courroies de
fixation du réservoir a essence
en enlevant les boulons dans
les coins gauche et droit en bas.

Plaque de recouvrement du
différentiel :

1 —Enlevez les deux gros écrous
au bout de la tige qui passe a
travers la plaque de chaque le-
vier de direction, soulevez et
retenez la plaque, puis remettez
un écrou pour empécher la tige
de tomber dans le différentiel.

2 — Enlevez tous les boulons autour
de la plaque de recouvrement

du différentiel.




Propeller Shaft Removal :

1 — Remove the propeller shaft cov-
er wing nut and remove cover.

2 —The drive line may be discon-
nected at the universal joints on
either end of the propeller shaft
assembly by removing the bolts
holding the universal joint flan-
ge to its unit.

3 — Sufficient clearance for drop-
ping either end of the propeller
shaft can be obtained by slid-
ing the shaft further onto the
splines of the slip joint.

4 — Before the slip joint can be pul-
ed apart, the dust cap must be
unscrewed from the sleeve, or
female member.

5 — Look for reference marks on the
shaft and sleeve. If these marks
are not readily discernible,
punch mark both members so
that they can be reassembled
in exactly the same relative po-
sitions. When clearly marked,
withdraw the shaft.

Enlévement de l'arbre de
transmission :

1 — Enlevez I'écrou papillon du pro-
tecteur de l'arbre de transmis-
sion et le protecteur.

2— L'arbre peut étre démonté par
les joints articulés a chacune
de ses extrémités, par I'enléve-
ment des boulons fixant la con-

i1

tre-fourche a son élément.

3—Un jeu suffisant pour dégager
chaque extrémité de l'arbre de
transmission peut étre obtenu
en faisant glisser I'arbre sur les
rainures vers l'intérieur du joint
coulissant.

4 — Avant que le joint coulissant
puisse étre retiré, le cache-
pousssiére doit étre dévissé du
manchon, ou piece femelle.

5 — Recherchez les marques de re-
pere de l'arbre et du manchon.
Si ces traits ne sont pas bien
visibles, marquez au poincon
les deux piéces de facon a ce
qu'elles puissent étre remon-
tées exactement dans les meé-
mes positions relatives. Enlevez
'arbre aprés ['avoir bien mar-
que,
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Universal Joint Disassembly :

1 — Pinch the ends of the snap rings together and re-
move the rings. Remove the lubrication fittings.

2 — Support the yoke on a bench vise, then by means
of a brass drift, drive on the end of one of the trun-
nion bearings. This will drive the opposite trunnion
bearing out of the yoke.

3 — Care should be exercised when driving through the
trunnion, not to drive it into the side of the yoke.
After one bearing has been removed, support the
other side of the yoke and drive the other bearing
out by using a brass drift on the end of a trunnion
pin.

4 — To take out the journal, move it sideways as far as
possible, then tilt the journal so that it clears the
side of the yoke.

Inspection :

1 — Clean all parts with gasoline or other suitable clean-
fluid. Allow needle bearings to remain in the clean-
er for same time to loosen up any particles of hard
grease.

2 — Oil seals and retainers at the inner ends of the
needle bearings should be replaced.

3 — Inspect trunnion journals and bearing assemblies
for wear. Replace worn or damaged parts.

Démontage des joints articulés :

1 — Serrez ensemble les extrémités des anneaux fer-
moirs et enlevez les anneaux. Enlevez les grais-
"/ seurs.

2 — Placez la fourche dans un étau d'établi, puis a
'aide d'un mandrin de laiton, enfoncez V'extrémité
d'un des roulements du croisillon. Ce qui fera sor-
tir le roulement opposé de la fourche.

3 — En enfoncant le croisillon, prenez soin de ne pas le
pousser dans le coté de la fourche. Aprés avoir en-
levé un des roulements, tournez la fourche dans
|'étau et faites sortir l'autre roulement en |'enfon-
cant a l'aide du mandrin de laiton.

4 — Pour enlever le croisillon, poussez-le de coté au-
tant que possible, puis inclinez-le de facon a déga-
ger le coté de la fourche.

Vérification :

1 — Nettoyez toutes les piéces dans l'essence ou un
autre liquide nettoyant approprié. Laissez tremper
les roulements a aiguilles dans le solvant pendant
quelque temps pour y détacher toute particule de
graisse epaisse.

2 — Remplacez les disques de retenue et les arréts
d'huile & l'intérieur des roulements a aiguilles.

3 — Vérifiez I'usure des croisillons et des jeux de rou-
lement. Changez les piéces usées ou endomma-
gées.
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Universal Joint Reassembly :

1 — Make sure that the universal joint bearings are
well lubricated before assembly.

2 — Insert one trunnion of the journal into the yoke as
far as possible from the inside and tilt until the
opposite trunnion clears the yoke and drops into
position.

3 — Always use new cork seals between bearing as-
semblies and journals. With seals and retainers in
place insert the bearings from the outside of the
yoke, tapping them into place with a soft hammer
(never use a steel hammer for this purpose).

4 — It is not advisahle to use original snap rings over
again; the use of new rings is always recommend-
ed.

5 — After snap rings are installed, tap trunnion bear-
ings back against the snap rings.

6 — Assemble the joint to the propeller shaft, making
sure the splines are lubricated and that marks on
the shaft and sleeve are in line. This is particularly
important as the yokes on the universal joints must
be in the same plane.

7 — The oil seal on the slip joint should be renewed,
if necessary, before screwing the dust cap onto
the sleeve.

Propeller Shaft Replacement :

1 — Reassembly of the propeller shaft and universal
joints to the vehicle should be made in reverse
order to removal.

2 — Lubricate joints as outlined in Lubrication Section.

Remontage des joints articulés :

1 — Assurez-vous que les roulements des joints articu-
lés sont bien graissés avant de les remonter.

2 —Insérez un axe du croisillon aussi profondément
que possible a l'intérieur de la fourche et faites
bouger jusqu'a ce que le coté opposé dégage la
fourche et tombe en place.

3 — Utilisez toujours des rondelles de liége neuves en-
tre les jeux de roulement et les croisillons. Lors-
que les rondelles d'étanchéité et les arréts d'huile
sont en place, insérez les roulements par |'exté-
rieur de la fourche, en les fixant en place a l'aide
d'un marteau mou (n'utilisez jamais un marteau
d'acier a cette fin).

4 — 1l n'est pas a conseiller de réutiliser les anneaux
fermoirs originaux; l'emploi d'anneaux neufs est
toujours recommande,

5 — Aprés avoir posé les anneaux fermoirs, pressez
les roulements contre les anneaux fermoirs.

6 — Assemblez le joint coulissant et l'arbre de trans-
mission, en vous assurant que les rainures sont
graissées et que les reperes de l'arbre et du man-
chon sont alignés. Ceci est particulierement impor-
tant puisque les fourches des joints articulés doi-
vent étre alignées sur un méme plan.

7 — Changez le disque de retenue d'huile du joint cou-
lissant, si nécessaire, avant de visser le cache-
poussiere au manchon.

Remontage de l'arbre de transmission :

1 — Le remontage de |'arbre de transmission et joints
universels dans le véhicule s'effectue dans |le sens
inverse du démontage,

2 — Lubrifiez les joints tel qu'indiqué a la section Lu-
brification.

s



ASSEMBLY of the DIFFERENTIAL

Differential Assembly from beginning to end.

Usually in descriptions of this type, instructions are giv-
en as to how to dismantle a specific piece of equip-
ment, and then told to reverse the procedure to re-
install same.

It stands to reason that it is much simpler to take some-
thing apart than it is to put together correctly; there-
fore these instructions will describe how to put the as-
sembly together. To disassemble, reverse the proce-
dure.

Access to Differential is described on page 68 of this
manual.

We will assume that after the assembly was taken a-
part, a close inspection was made on all components
for wear, broken pieces, and any worn bushings were
replaced.

Procedure :

Wash all parts in solvent to aid in the inspection, and
special care must be given to the differential carrier
bearing cones. Do not spin them when dirty. Dirt can
cause serious scratching. Soak the bearings in plenty
of solvent, rinse them in clean solvent, light oil or kero-
sene, but do not spin by force of air. Hold both rings
and dry with clean dry air. After cleaning, put oiled
bearings in covered box or wrap with grease-proof pa-
per and mark same to identify the bearings.

IMPORTANT :

Mark all parts to assure that they are reinstalled in
the exact and same location.

ASSEMBLAGE DU DIFFERENTIEL
Assemblage détaillé et complet du différentiel.

Ce genre de descriptions donne habituellement les in-
structions permettant de démonter une certaine piece
d’'outillage mécanique, en indiquant d'inverser la mar-
che a suivre pour la remonter.

Il est évident qu'il est beaucoup plus simple de démon-
ter quelque chose que de le remonter correctement;
par conséquent, les indications qui vont suivre décri-
ront la facon de refaire I'assemblage. Vous n'avez qu'a
inverser la marche a suivre pour le démontage.

Ce manuel indique a la page 68 la facon d'avoir accés
au différentiel.

Nous prendrons pour acquis qu'aprés le démontage de
I'ensemble, toutes les pieces ont €té soigneusement
vérifiées pour y déceler les traces d'usure, les pieces
brisées, et que les manchons usés ont été remplacés.

Marche a suivre :

Lavez toutes les piéces dans un solvant pour en facili-
ter la vérification, et accordez une attention spéciale
aux cones de roulement du carter du différentiel. Ne
les faites pas tourner lorsqu'ils sont sales. La saleté
peut les érafler sérieusement. Rincez-les dans un sol-
vant propre, une huile claire ou du kéroséne, mais ne
les faites pas tourner a |'air. Tenez les deux bagues et
faites sécher a l'air propre et sec. Aprés les avoir net-
toyés, placez les roulements, huilés, dans une boite re-
couverte ou enveloppez-les dans du papier a l'épreuve
des huiles et graisses et marquez-les pour pouvoir les
identifier.
IMPORTANT :

Marquez les piéces de facon a assurer qu'elles se-

ront réinstallées exactement dans la position voulue.

T TP



1 —Starting with the differential
side case (682 0022), with
center and side cases L.H. or
R.H., bolt it to the crown gear
(103 1022) by means of 12 bolts
(309 8018). (Torque 80 ft. Ibs.).

NOTE :

A —The crown and pinion gears are
furnished in matched sets, and,
it either is damaged, both must
be replaced.

B — Observe the reference marks
on the center and side cases.
These must be lined up togeth-
er.

2 — Lock the bolts in position, by
means of a 14 gauge continuous
wire through the holes provid-
ed in the head of the bolis.

3 — Oil all bushings well on the cen-
ter and side cases (682 0022),
then place the axle gear in pla-
ce (608 0024).

4 — Place the differential center
case carefully on the 3 dowel
pins (608 0019) and press cen-
ter case into position.

5 — Place the differential planetary
thrust washers (114 0162, 114
0163) over the bushing holes,
then place the differential pin-
ion gears (608 0026) in holes.

Three up and three down ac-
cording to hole size. Align with
reference marks.

1 — Boulonnez d'abord le bati du dif-
férentiel (682 0022) (composé
d'un bati central et de batis la-
téraux gauche et droit) a la cou-
ronne (103 1002) au moyen de

12 boulons (309 8018). (Couple

80 Ib. pieds).

NOTE :

A —La couronne et le pignon
sont appariés, et vous de-
vez les remplacer tous les
deux si ['un ou l'autre est
endommage.

B — Remarquez les repéeres sur
les béatis central et laté-
raux. lls doivent tous étre
alignés. :

2 — Bloquez les boulons en position
au moyen d'un fil continu de
titre 14 passé a travers les
trous pratiqués dans la téte des
boulons.

3 — Huilez bien tous les manchons
des batis central et latéraux
(682 0022), puis posez le pre-
mier engrenage d'essieu de
commande (608 0024).

4 — Posez soigneusement le bati
central sur les 3 chevilles (608-
0019) et entrez-le en position.

5 — Posez les rondelles de butée des
engrenages planétaires (114
0162 et 3) au-dessus des man-
chons, puis introduisez-y les en-
grenages pignons (608 0026).
Trois tournés vers le haut et
trois vers le bas selon la gran-
deur des trous. Alignez les re-
peres.



6 — Place the second axle gear (608
0024) in position.

7 — Place the differential planetary
thrust washers (114 0162 & 3)
on the end of the differential
pinion gear (608 0026) ends.

8 — Place the differential side case
on top of assembly using the
proper holes provided, and bolt
with 6 differential gear case
bolts (309 8015). Tighten nut.

9 — Using a wrench, about 8" long,
turn the differential pinion gears
to test for ease of action. (Not
more than 10 or 15 ft. |bs.). If
too tight, teeth will have to be
inspected again, and if neces-
sary, the part changed. They
should turn without effort.

10 — Insert cotter pins in the ends
of each differential gear case
nut (381 2028) and bolt.

11— A brake drum gear thrust
washer (608 0013) is added to
the base of sleeve (608 0076)

and secured by means of two
tiny pins, pressed into place.

12 — Place synchronized planetary
gears (608 0015) on the ends
of each differential pinion gear

(608 0026) and secure with
washer (391 0036) nut (389
8008) and cotter pin (371
0033). (Torque 100 ft. Ibs.).

6 — Posez le second engrenage
d'essieu de commande (608
0024).

7 — Placez les rondelles de butée
des engrenages planétaires
(114 0162, 114 0163) au bout
des engrenages pignons (608
0026) .

8 — Posez le (second) béti latéral
au-dessus de I'ensemble a |'ai-
de des trous prévus, et boulon-

nez-le au moyen des 6 houlons
(309 8015) de bati de différen-
tiel. Serrez les écrous.

9 — Faites tourner les engrenages
pignons a l'aide d'une clé, d'en-
viron 8" de longueur, pour en
verifier la facilité de mouve-
ment. (Pas plus de 10 ou 15
Ib. pi.). S'ils sont trop ser-
rés, vérifiez-en de nouveau les
dents, et changez la piéce si
nécessaire. lls doivent pouvoir
tourner sans effort.

10 — Insérez des goupilles au bout
de chaque écrou (381 2028) et
boulon (309 8015) du béati du
différentiel.

11 — Posez une rondelle de butée
d'engrenage de tambour de
frein (608 0013) a la base d'un
manchon (608 0076) et fixez-
la au moyen des deux petites
chevilles, que vous pressez en
place.

12 — Placez les engrenages plané-
taires synchronisés (608 0015)
au bout de chacun des engre-
nages pignons (608 0026) et
fixez-les au moyen d'une ron-
delle (391 0036), un écrou

(389 8008) et une goupille
(371 0033). (Couple 100 Ib.
pi.).



13— Place steering brake drum
(608 0002) in position and turn
to verify if all turns well. (As-
sembled with brake drum gear
and lock).

14 — Remove brake drum and force
the dowels (608 0019) com-
pletely into the opposite side
case if all turns correctly.

15— Add the second large thrust
washer on the other sleeve
and press in the small pins.

16 — Add the three remaining plan-
etary gears (608 0015) to the
second side case on the ends
of the differential pinion gears
(608 0026).

17 — Place the drums assembled
with brake drum gear and lock,
on the assembly.

18 — Press the differential carrier
bearing cone (105 0025) to the
assembly; both sides.

CAUTION :
Use hoist when moving the differ-
ential (approx. assembled weight,
90 Ibs.).

NOTE :
When dismantleing the differen-
tial assembly, use the proper pul-
ler (629 0009} for the differential
bearing cones.

13 — Mettez le tambour de frein de
direction (608 0002) en place
et faites-le tourner pour véri-
fier que le tout tourne correc-
tement. (Fixé a I'engrenage du
tambour et muni de rondelles
d’arrét).

14 — Enlevez le tambour de frein et
enfoncez complétement les
chevilles (608 0019) dans le
bati latéral opposé si tout tour-
ne correctement,

16 — Posez la seconde grande ron-
delle de butée a l'autre man-
chon et enfoncez les petites
chevilles.

16 — Ajoutez les trois autres engre-
nages planétaires (608 0015)
au second bati latéral au bout
des engrenages pignons.

17 — Mettez les tambours fixés a
leur engrenage et munis de
rondelles d'arrét en place.

18 — Pressez en place le cone de
roulement (105 0025) du car-
ter du différentiel; de chaque
cote.

ATTENTION: Utilisez un palan pour

déplacer le différentiel (poids, as-

semblé, environ 90 lbs).

NOTE : Lorsque vous démontez le

differentiel, utilisez l'extracteur ap-

proprie (629 0008) pour les cdnes
de roulement du ditférentiel.



INSTRUCTIONS for PLACING
the DIFFERENTIAL ASSEMBLY
INTO the DIFFERENTIAL CAR-
RIER SW-48

The differential carrier is welded
permanently to the frame of the SW-
48. However, in the factory the dif-
ferential assembly is placed into the
carrier before it is welded, and the
pinion and crown gear adjustments
are affected. The parts are marked,
then the differential assembly is re-
moved, leaving only the carrier with
the drive pinion and correct shims
in position.

1 — Clean the differential carrier
with solvent and dry with pres-
surized air.

2 — Clean the adjuster bearings
(608 0018) with solvent and
dry with pressurized air. Veri-
fy the threads.

3 — Screw the adjuster bearings
(608 0018) into the carrier
housing.

4 — Place the brake bands on the
differential assembly.

5 — Lower the differential assem-
bly into place.

6 — Verify the felt yoke packing
(606 0036) and replace if ne-
cessary. This felt packing
keeps the oil from escaping,
and water from entering.

e &
COMMENT POSER le DIFFE-

RENTIEL du SW-48 dans son
CARTER

Le carter du différentiel est soudé
de fagon permanente au chassis du
S

SwW-48. A l'usine le différentiel est
cependant posé dans le carter avant
la soudure, et les réglages du pi-
gnon et de la couronne sont alors
effectués. Les piéces sont mar-
quées, puis le différentiel est enle-
vé, ce qui laisse le carter muni seu-
lement du pignon de commande et
de la garniture de cales de réglage
appropriée.

1 — Nettoyez le carter du différen-
tiel avec un solvant et séchez
a l'air comprimé.

2 — Nettoyez les bagues d'ajuste-
ment (608 0018) dans le sol-
vant et séchez a l'air comprimé,
Vérifiez le filetage.

3 —Vissez les bagues d'ajustement
(608 0018) aux collets du car-
ter.

4 — Mettez |eé bandes de freins en
place autour des tambours du
différentiel.

5 — Abaissez le différentiel en pla-
ce,

6 — Vérifiez les garnitures en feutre
(606 0036) des tiges d'action-
nement de freins et remplacez-
les si nécessaire. Ces garnitu-
res en feutre retiennent I'huile,
et empéchent I'eau de pénétrer.



7 — Pass the brake band yokes up
trough the carrier holes, and
grease yoke ends (606 0013).

7—Insérez les tiges d’actionne-
ment de bandes de freins dans
les trous du carter, et grais-
sez |'extrémité des tiges (606
0013).

8 — Serrez les bagues d'ajuste-
ment (608 0018) de facon a
ajuster le différentiel.

9 — Posez le renfort (608 0042) et
serrez les boulons.

10 — Insérez les longues chevilles
de bandes de freins (606 0022)
par les trous de chaque coté
du chéssis, et remettez les
bouchons.

11— Replacez les goupilles, pour
empécher les longues chevil-
les (606 0022) de sortir.

12 — Desserrez les boulons au-des-
sus des bagues d'ajustement
pour le réglage final du batte-
ment.

13 — Peignez légérement les deux
cotés des dents de la couron-
ne au bleu a tracer, au bleu de

8 — Tighten the adjuster bearings
(608 0018) to accommodate
the differential assembly.

9 — Place the stiffener (608 0042)
and tighten bolts.

10 — Place the long band pins (606
0022) through the holes in the
side of the frame, and replace
the plugs.

11 —Replace the cotter pins, to
keep the long bands pins (606
0022) from coming out.

12 — Loosen the adjuster bearing
bolts to prepare for final back-
lash adjustment.

13 — Paint blue layout fluid, or Prus-
sian blue or red lead sparing-

ly on both sides of the teeth Prusse ou au minium (oxyde
of the crown gear. When the de plomb). Lorsque le pignon
pinion is rotated, the fluid is tourne, le liquide est expulsé
squeezed away by contact of au contact des dents, laissant
the teeth, leaving bare areas of des marques de contact. En
contact. With adjustments pro- procédant aux réglages appro-
perly made, the correct tooth priés, vous obtiendrez le con-
contact will be secured. (See tact des dents voulu. (Photo
photo page 81). page 81).



14— Use a gauge micrometer to
test for backlash, to a toleran-
ce of .007". Should it not test
correctly, the adjuster bearing
bolts must be loosened and
the adjuster bearings moved an
equal amount one way or the
other .001". This is called cor-
recting for backlash. (See pin-
ion and crown gear tooth con-
tact adjustments page 80). The
teeth should leave a mark on
the blue layout fluid, not too
near either side but in the
center. (See photo page 81).

NOTE :

Ditferential bearing preload is
maintained only if bearing slack
caused by loosening one adjuster
bearing is compensated for by
tightening the other adjuster bear-
ing an equal amount.

15 — Tighten adjuster bearing bolt.
(90 ft. Ibs.).

16 — Lock the adjuster bearings into
position on the outside with 14
gauge wire.

17 — Place gasket (670 0805) and
cover into position and bolt.

18 — Verify if all plugs are in place
and then refill the differential
with 3% imperial gallons of
Esso-Torque Imperial No. 56 or
equivalent.

14 — Utilisez un calibre a vis micro-
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métrique pour régler le batte-
ment, a une tolérance de .007"".
Si le contact n'est pas juste,
desserrez les boulons au-des-
sus des bagues d'ajustement
et déplacez également les ba-
gues d'ajustement d'un coété ou
de l'autre de .001". C'est ce
qu'on appelle corriger le batte-
— 79 —

ment. (Vous trouverez a la pa-
ge 80 les indications concer-
nant le réglage du contact des
dents du pignon et de la cou-
ronne). Les dents doivent lais-
ser une marque sur le liquide,
pas trop prés de chaque coté
mais au centre. (Photo page
81).

NOTE :

Le balancement des roulements
du différentiel ne se conserve que
si le jeu donné & l'un des roule-
ments par le desserrage d'une ba-
gue d'ajustement est compensé
par le serrage équivalent de I'au-
tre bague d’'ajustement.

15 — Serrez les boulons des bagues

d'ajustement. (90 |b. pi.).

16 — Bloquez les bagues d'ajuste-

ment en - position par l'exté-
rieur au moyen d'un fil métal-
lique de titre 14.

17— Posez le joint d'étanchéité

(670 0805) et la plaque de re-
couvrement (608 0050) et bou-
lonnez.

18 — Veérifiez si tous les bouchons

sont en place et remplissez le
différentiel de 3% gallons im-
périaux d'huile "Esso-Torque
Imperial” No 56 ou une huile
équivalente.



PINION and CROWN GEAR TOOTH
CONTACT ADJUSTMENTS

Two adjustments affect crown gear and pinion tooth
contact. They are pinion depth and backlash.

The pinion depth adjusting shims are installed between
the pinion bearing cone and the pinion shoulder; there-
fore, adding shims would move the pinion towards the
crown gear, and removing shims would move the pinion
away from the crown gear.

The adjuster bearing locate the differential and crown
gear assembly in the carrier housing. Tightening the ad-
juster bearing on the crown gear side of the carrier
moves the differential and crown gear into the pinion
to decrease backlash. Tightening the adjuster bearing
on the pinion side of the carrier moves the crown gear
away from the pinion to increase backlash. To move the
crown gear away from, or toward, the pinion, loosen
one adjuster and tighten the other adjuster the same
amount.

When replacing a crown gear and pinion, it should be
noted that the original factory installed shim is of the
correct thickness.

If the original shim pack was lost or if a new carrier
housing is being installed, subtitute a nominal shim for
the original for a trial build-up and run a tooth pattern.
The tooth pattern will indicate how much this shim pack
should be increased or decreased.
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Bearing adjuster
Backlash adjustment
Increase backlash
Decrease backlash
Pinion depth
adjustment

Shims

Add shims

Remove shims
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Bague d'ajustement
Réglage du battement
Augmentez le battement
Diminuez le battement
Réglage de la profondeur
du pignon

Cales

Ajoutez des cales

Enlevez des cales
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Correct tooth pattern
Low contact

High contact

Contact on the heel
Contact on the toe

oh N =

Empreinte correcte
Contact bas
Contact haut
Contact au talon
Contact a la pointe

REGLAGES du CONTACT des DENTS du
PIGNON et de la COURONNE

Deux réglages contrélent le contact des dents de la
couronne et du pignon. Il s'agit de la profondeur et du
battement du pignon.

Les cales de réglage de profondeur du pignon sont pla-
cées entre le cone de roulement du pignon et I'épaule-
ment du pignon; par conséquent, |'addition de cales rap-
proche le pignon de la couronne et I'enlévement de ca-
les éloigne le pignon de la couronne.

Les bagues d'ajustement contrélent la position de I'en-
semble différentiel et couronne dans le carter. Si vous
serrez la bague d'ajustement du coté de la couronne,
le différentiel et la couronne se rapprochent du pignon
et diminuent le batiement. Si vous serrer la bague d'a-
justement du coté du pignon, la couronne s'éloigne du
pignon et augmente le battement. Pour éloigner ou rap-
procher la couronne du pignon, desserrez une bague
d'ajustement et resserrez |'autre d'autant.

Lorsque vous changez la couronne et le pignon, notez
que la cale de réglage originale posée a l'usine est de
la bonne épaisseur.

Si vous avez perdu la garniture de réglage originale ou
si vous posez un nouveau carter de différentiel, rem-
placez la cale originale par une cale quelconque pour
un remontage d'essai et relevez I'empreinte des dents.
La marque des dents indiquera ce qu'il faudrait ajouter
ou enlever a cette garniture de réglage.

S -



BUSHING INSTALLATION

Inspection of the bushings is recom-
mended whenever the differential is
dissassembled. If bushing replace-
ment proves necessary, be sure to
have the following tools on hand.

1— (629 0018) Brake drum gear
bushing installer.

2— (629 0017) Center and side
case bushing installer,

3 — (629 0020) Pinion gear large
bushing installer.

4 — (629 0019) Pinion gear small
bushing installer.

5— (629 0016) Pinion gears large
bushing 14" burnishing bar.

6 — (629 0015) Pinion gear small
bushing 1" burnishing bar.
7 — A bushing remover punch.

8 — A suitable press.

REMOVAL

To remove the old or worn bushings
from the side cases, insert a bush-
ing remover punch between the
bushing and the case and pry the
bushing out of the case.

T

POSE DES MANCHONS

Il est recommandé de vérifier les
manchans toutes les fois que vous
démontez le différentiel. S'il appa-
rait nécessaire de remplacer les
manchons, assurez-vous d'avoir en
main les outils suivants.

1— (629 0018) Poseur de man-
chon d'engrenage de tambour
de frein.

2— (629 0017) Poseur de man-
chons de batis central et laté-
raux.

3— (629 0020) Poseur de grand
manchon d'engrenage pignon.

4 — (629 0019) Poseur de petit
manchon d'engrenage pignon.

5— (629 0016) Barre a brunir de
114" de grand manchon d'engre-
nage pignon.

6 — (629 0015) Barre a brunir de
1" de petit manchaon d'engrena-
ge pignon.

7— Un poincon extracteur de man-
chon.

8 — Une presse appropriée,

ENLEVEMENT

Pour enlever les manchons détério-
rés ou usés des bétis latéraux, insé-
rez le poincon extracteur de man-
chon entre le manchon et le bati et
arrachez le manchon du bati.



INSTALLATION

1 — Position the bushing housing on
the table of a press.

2 — Start the new bushing straight
into the housing bore.

3 —lInsert the proper installer on
the bushing.

4 — Press the bushing into the hous-
ing to the position where the
installer flange sits flush with
the housing.

5 —Place the smaller diameter of
the burnishing bar into the bush-
ing.

6 — Press the burnishing bar all the
way through the bushing and re-
move from opposite side.

NOTE :
Burnishing bars must be passed
in pinion gear bushings only.

CAUTION :

Do not attempt to drive the bur-
nishing bar through with a steel
hammer; this will damage the tool
and could be hazardous. However,
if it must be done, place a piece
of brass between the hammer and
the tool.

POSE

1 — Mettez le béati du manchon en
position sur la table de la pres-
se.

2 — Introduisez le manchon neuf di-
rectement dans l'alésage (dia-
metre) du bati.

3 — Insérez le poseur approprié dans
le manchon.

4 — Enfoncez le manchon dans son
bati jusqu'a ce que le rebord du
poseur effleure celui du bati.

5 —Placez la barre a brunir dans le
manchon par son plus petit dia-
metre.

6 — Enfoncez complétement la bar-
re & brunir dans le manchon et
enlevez-la par |'autre coté.

NOTE :

Les barres & brunir ne doivent é-
tre utilisées que pour les man-
chons d'engrenages pignons.

ATTENTION :

N'allez pas enfoncer la barre a
brunir avec un marteau en acier;
cela endommagerait l'outil et
pourrait étre dangereux. Si vous
devez cependant procéder ainsi,
placez un morceau de cuivre entre
le marteau et l'outil.
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ADJUSTMENT of the
CONTROL LEVERS

The steering and brake levers are
adjusted by means of a nut which
should be tightened if the levers
have too much free-play.

The adjusting nuts are located at the
bottom of the lever. Loosen the lock-
nut and tighten the adjusting nut
leaving about 3" of free-play be-
tween the steering lever rod and the
dashbhoard. Tighten the lock-nut.

When the tractor is in operation,
steering brake bands should not be
allowed to drag on the drums, and
pulling the levers should only be
done when turning or braking is ne-
cessary. All control rods from the
pedals are adjustable by means of
adjusting nuts or devises.

ADJUSTMENT OF WHEEL
BEARINGS

Tighten the wheel nut firmly, then
loosen it 14 of a turn. Insert cotter

pin.



INSTALLATION and REPLACE-
MENT of DRIVE AXLE, DRIVE
SPROCKET or AXLE BEARINGS

1 — Remove track.

2 — Wipe the general area clean.

'3 — Remove bolts which hold drive
axle housing to the tractor and
place the sprocket flat on the
ground.

4 — Press on the lock sleeve and
remove the lock ring using a
screw driver.

5 — Remove the axle from the hous-
ing.

To reinstall, reverse the above pro-
cedure.

If it should be necessary to change
the axle bearings, remove bolts
from the bearing retaining cap and
remove bearings.

Bearings are well adjusted when
they will turn by mere hand pres-
sure without any slack,

REGLAGE des LEVIERS de
COMMANDE

Les leviers de direction et de freina-
ge se reglent au moyen d'un écrou
que vous devez resserrer si les le-
viers ont trop de jeu.

Les écrous de réglage sont situés
au bas des leviers. Desserrez 1'é-
crou de blocage et serrez |'écrou de
réglage de facon a laisser un libre
jeu d'environ 3" entre la tige du le-
vier de direction et le tableau de
bord. Resserrez |'écrou de blocage.
Lorsque le tracteur est en marche,
ne faites pas glisser les bandes de
freins de direction sur les tambours,
et ne tirez sur les leviers que pour
tourner ou freiner lorsque nécessai-
re. Toutes les tiges de commande
des pédales sont réglables au moyen
d'écrous ou de fourchettes de régla-
ge.

REGLAGE des ROULEMENTS
de ROUES

Resserrez solidement |'écrou de la
roue, puis desserrez-le de 1 de tour.
Insérez une goupille.

-

POSE et REMPLACEMENT d’un
ESSIEU de COMMANDE, d'une
ROUE de COMMANDE ou de
ROULEMENTS D’ESSIEUX

1 —Enlevez la chenille.
2 — Nettoyez bien tout autour.

3 — Enlevez les boulons qui fixent
le boitier de l'essieu de com-
mande au tracteur et placez la
roue de commande a plat sur le
sol.

4 — Pressez le manchon de blocage
et enlevez l'anneau de blocage
a l'aide d'un tournevis.

5 — Enlevez I'essieu du boitier.

Pour remonter, inversez la marche a
suivre indiquée ci-dessus,

S'il devient nécessaire de changer
les roulements d'essieux, enlevez
les boulons des chapeaux de rete-
nue de roulements et enlevez les
roulements.

Les roulements sont bien ajustés
lorsqu'ils tournent a la simple pres-
sion manuelle sans aucun jeu.



NEW FEATURES of the SW-48

As Bombardier Ltd. engineers are
continually striving to improve the
performance of their machines,
some changes in design and specifi-
cations have been incorporated into
the new SW-48.

Listed are some of the changes,
starting from serial number JW-70-
7042,

1 — WHEEL SEAL (See Bulletin No.
510 April 30, 1970). The new
seal is installed with the lips
facing outward. (Away from
the wheel cone). This not only
diminishes possible mud en-
try, but allows grease, when
pumped into the hub cap
grease fitting, to pass through
the bearing assembly easier,
clearing out any foreign bodies
which may have entered.

2 — Vickers hydraulic pump instead
of Chrysler hydraulic pump.
(See Bulletin No 501 Oct 2,
1969). Starting from serial
number JW-9-6761 TN, the
g.p.m. was 6 g.p.m., now from

serial No JW-70-7042 it is 4
g.p.m.

3 — Windshield enlarged to 2 inch-
es higher.

4 — New inside door handle and
door hinges.

5 — Blade support bracket has been
reinforced.

6 — New wiper arms.

7 — Hydraulic hose has been chang-
ed from medium pressure to
high pressure.

8 — Univis oil is being used in the
hydraulic system.

9 — The bottom of the blade has
been reinforced.

10 — Radiator has been advanced

TR
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NOUVELLES CARACTERISTI-
QUES du SW-48

Les ingénieurs de Bombardier Ltée
s'appliquant continuellement & amé-
liorer le rendement de leurs véhicu-
les, certains changements dans la
conception et les caractéristiques
ont été apportés au nouveau SW-48.
Voici quelques-uns de ces change-
ments, inclus a partir du numéro de
série JW-70-7042.

1 — RONDELLE D'ETANCHEITE DE
ROUE (Voir Bulletin No 510 du
30 avril 1970). La nouvelle ron-
delle d'étanchéité se pose le
sillon tourné vers ['extérieur.
(Dos tourné au cone de roule-
ment de la roue). Non seule-

ment I'entrée possible de boue
s'en trouve réduite, mais la
graisse pompée dans le cha-
peau de moyeu passe plus fa-
cilement a travers le roule-
ment, faisant sortir toute sub-
stance etrangére qui pourrait
s'y trouver.

2 — La pompe hydraulique Chrys-
ler est remplacée par une pom-
pe Vickers. (Voir Bulletin No
501 du 2 octobre 1969). A par-
tir du numéro de série JW-9-
6761 TN, le débit de la pompe
était de 6 g/m, et a partir du
No JW-70-7042, il est mainte-
nant de 4 g/m.

3 — Le pare-brise a été agrandi de
2 po. vers le haut.

4 — Nouvelles poignées intérieures
et pentures de portiéres.

5 — Le cadre de soutien du chasse-
neige a été renforce.

6 — Nouveaux bras d'essuie-glace.

7 — Les conduits hydrauliques &
pression moyenne ont été rem-
placés par des conduits a hau-
te pression.

8 — Le systéme hydraulique fonc-
tionne a I'huile Univis.

9 —Le bas de la lame (chasse-
neige) a été renforcé.

10 — Le radiateur a été avancé de
1",



Performance of your vehicle is not a
game of chance :

An authorized Bombardier Distributor is the best
source of Genuine Bombardier parts.

They guarantee accuracy, reliability and quality,
and can be expertly installed at any Authorized Bom-
bardier Distributor.

In all cases where the nature of repair, modifica-
tion or adjustment is beyond the facilities of the oper-
ator or user, the Distributor should be notified so that
trained personnel with suitable tools and equipment
may be provided or other instructions issued.

Approved Bombardier accessories are not just any
accessories. They have either been designed especial-
ly for Bombardier vehicles or selected from the vast
range of accessories available and tested for use on
the tractors.

Look for the Bombardier emblem; your guarantee
of good workmanship.

CHAPIT
DIAGNOSTICS

Le rendement de votre véhicule n’est pas un
jeu de hasard :

Un Dépositaire Bombardier autorisé est la meilleu-
te source de pieces Bombardier authentiques.

Elles vous garantissent précision, sireté de fonc-
tionnement et qualité, et peuvent étre posées d'une
main experte chez tout Concessionnaire Bombardier
Autorisé.

Dans tous les cas ou le conducteur ou |'usager ne
posséde pas |'outillage approprié a la nature des répa-
rations, modifications ou ajustements, il devrait en avi-
ser son Concessionnaire qui peut lui fournir le person-
nel expérimenté ainsi que l'outillage et I'équipement
appropriés cu lui communiquer des instructions sup-
plémentaires.

Les accessoires Bombardier approuvés sont plus
que de quelconques accessoires. lls ont soit été concus
spécialement pour les véhicules Bombardier ou encore
choisis parmi le vaste choix d'accessoires disponibles
et mis a l'essai en vue de leur utilisation pour les trac-
teurs.

Recherchez 1'enseigne Bombardier; votre garantie
de fabrication scignée.
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TROUBLE SHOOTING

Engine :

See engine manufacturer’'s manual.

Clutch
TROUBLE POSSIBLE CAUSES SUGGESTED REMEDY
1. a) Adjustments A — Check clutch release lever adjustment. Correct lever
adjustment if necessary.
The Clutch B — Check clutch linkage adjustment. Correct adjustment
is slipping ' if needed.
b) Clutch A — Check and change weak or broken clutch pressure
mechanism plate spring(s).

B — Check for worn or glazed facings on clutch disk. Change
clutch disk assembly if necessary.

C — Check for oil or grease on clutch disk facings. Clean or change
clutch disk if necessary.

D — Check for a warped clutch disk. Change clutch disk
assembly if needed.

E — Check for a warped or scored pressure plate. If necessary,
get pressure plate machined.

F — Check for binding clutch release lever, Change levers if they
seem defective.




DIAGNOSTICS DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT

Moteur :

Consultez le manuel du fabricant.

Embrayage
DEFECTUOSITE ORIGINE POSSIBLE CORRECTION SUGGEREE
\ 1 a) Réglages A — Vérifiez I'ajustement des leviers de débrayage.
‘ Réglez si nécessaire.
L'embrayage glisse B — Vérifiez |'ajustement des raccords de l'embrayage.

Reéglez si nécessaire.

bl Mécanisme de A — Vérifiez et changez le(s) ressort(s) affaibli(s) ou brisé(s) du
I'embrayage plateau de pression. .

B — Vérifiez si les garnitures du disque d'embrayage sont usées
ou polies. Changez le disque d'embrayage si nécessaire.

C — Vérifiez la présence d'huile ou de graisse sur les garnitures
du disque. Nettoyez ou changez le disque si nécessaire.

D -— Veérifiez si le disque n'est pas faussé, Changez-le si nécessaire.

E — Vérifiez si le plateau de pression est faussé ou éraflé.
Si nécessaire, faites réusiner le plateau de pression.

F — Vérifiez si un levier de débrayage est bloqué. Changez les leviers
s'ils semblent défectueux.




TROUBLE POSSIBLE CAUSES SUGGESTED REMEDY
2. a)l Clutch A — Check for improper clutch release lever adjustment,
release lever If needed, correct the adjustment.
The Clutch
is noisy B — Check for binding release lever. If necessary,
(chattering) change lever or assembly.
b) Disk Check for oil or grease on disk facings. Clean or change the
facings clutch disk assembly if necessary.
c) Transmission Check for worn spline on transmission shaft or on clutch
shaft disk hub. If necessary, change transmissions shaft or clutch
disk assembly.
d) Pressure Check for binding pressure plate and repair defective parts
plate if necessary.
e) Clutch A — Check for a hinding cluteh disk hub. If necessary, change disk
disk assembly or repair faulty part(s).

B — Check for bent clutch disk. Change disk if needed.

C — Check for loose cluteh disk facings. If the facings are loose,
change clutch disk assembly.

f)

Clutch release
lever spring

Check for uneven lever spring pressure. |f necessary,
change the spring(s).

Gl —



DEFECTUOSITE

19

L'embrayage est
bruyant (saccadé)

ORIGINE POSSIBLE CORRECTION SUGGEREE J
a) Levier de A — Vérifiez si un levier de débrayage est mal ajusté. Si besoin est,
débrayage refaites |'ajustement.
B — Vérifiez si un levier de débrayage est bloqué, Si nécessaire,
changez le levier ou le plateau.
b) Garniture du Vérifiez la présence d'huile ou de graisse sur les garnitures
disque du disque. Nettoyez ou changez le disque d'embrayage si
nécessaire.
c¢) Arbre princ. de la Vérifiez si 'arbre de la boite de vitesses ou le moyeu du disque
boite de vitesses n'aurait pas de cannelure usée. Si nécessaire, changez l'arbre
ou le disque.
d) Plateau de Vérifiez si le plateau de pression n'est pas bloqué et réparez
pression les pieces défectueuses si nécessaire,
e] Disque A — Vérifiez si le moyeu du disque n'est pas coincé. Si nécessaire,
d’'embrayage changez le disque ou réparez la (les) piéce(s) défectueuse(s).
B — Vérifiez si le disque n'est pas faussé. Changez le disque si
besoin est.
C — Vérifiez si les garnitures du disque ont du jeu. Si oui,
changez le disque au complet.
f) Ressorts de leviers Vérifiez |'égalité de la tension des ressorts de leviers.

de débrayage

Si nécessaire, changez le(s) ressort(s).
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TROUEBLE

POSSIBLE CAUSES

SUGGESTED REMEDY

g) Alignment

A — Check transmission to clutch housing alignment. If necessary,
take corrective measures to realign.

B — Check clutch housing to engine alignment, if alignment incorrect,
repair faulty items.

3.

The Clutch
is grabbing

a) Adjustments

A — Check and readjust improper clutch release lever adjustment.

B — Check and repair transmission to clutch housing misalignment.

b) Clutch A — Check for oil or grease on clutch facing. Clean or change
disk disk if necessary.
B — Check for clutch disk hub sticking on transmission shaft.
Investigate on condition of splines and repair if needed.
C — Check for worn or glazed facings (clutch disk). If necessary,
change the clutch disk assembly.
¢) Clutch A — Check for worn pressure plate or flywheel, If one of them
mechanism is defective, remachine faulty item(s).

B — Check for worn or binding clutch release lever. If lever is
found defective, change it.

C — Check and change broken or weak clutch release springs.




DEFECTUOSITE

L'embrayage
se bloque

ORICINE POSSIBLE

CORRECTION SUGGEREE

I'embrayage

g) Centrage A — Vérifiez I'alignement de la boite de vitesses et du carter de
I'embrayage. Si nécessaire, rectifiez.
B — Vérifiez I'alignement du carter de I'embrayage et du moteur.
S'il est incorrect, réparez les défectuosités.
a) Reéglages A — Vérifiez et rectifiez |'ajustement incorrect d'un (des) levier(s)
de débrayage.
B — Vérifiez et rectifiez 'alignement défectueux de la boite de
vitesses et du carter de |'embrayage.
h) Disque A — Verifiez la présence d’huile ou de graisse sur 'une des garnitu-
d'embrayage res du disque. Nettoyez ou changez le disque si nécessaire,
B — Vérifiez si le moyeu du disque colle & I'arbre de la boite de
vitesses. Examinez |'état des cannelures et réparez si besoin est.
C — Vérifiez si les garnitures (du disque) sont usées ou polies.
Si nécessaire, changez le disque au complet.
c¢)  Mécanisme de A — Vérifiez si le plateau de pression ou le volant sont usés. Si ['un

des deux est défectueux, réusinez la (les) pigce(s)
défectususe (s).

B — Vérifiez la présence d'un levier de débrayage usé ou bloqué.
Si un levier est defectueux, changez-le,

C — Vérifiez et changez les ressorts de débrayage brisés ou affaiblis,




TROUBLE

POSSIBLE CAUSES

SUGGESTED REMEDY

d] Engine mounting
support

Check and change loose or deteriorated engine mounting
support, if necessary.

4.

The clutch
is dragging

a) Adjustments

A — Check adjustment of clutch release lever. If necessary,
correct it.

B — Check adjustment of clutch linkage. Correct it if necessary.

b) Clutch Check for dust or dirt accumulation into clutch assembly.
assembly Clean assembly if too dirty.

c) Clutch A — Check for worn or broken disk facings. If necessary,
mechanism change clutch disk assembly.

B — Check for binding clutch disk hub on transmission shaft.
If necessary, change the faulty part(s).

C — Check for binding transmission shaft into flywheel pilot
bushing. Correct or repair defective part(s).

D — Check for sticking clutch release bearing sleeve. Repair or
change defective part(s).

E — Check for a warped pressure plate. If necessary, replace.

F — Check for improper transmission to clutch housing alignment.
Repair if necessary.

d}  Water in tub

Drain tub.

T,




DEFECTUOSITE

A

L'embrayage
frotte

ORIGINE POSSIBLE

CORRECTION SUGGEREE

Vérifiez et changez le(s) support(s) du moteur desserré(s)

d) Support du
moteur ou détérioré (s), si nécessaire.
a) Réglages A — Vérifiez I'ajustement des leviers de débrayage. Si nécessaire,
rectifiez-le.
B — Vérifiez I'ajustement des raccords de l'embrayage.
Rectifiez si nécessaire.
b) Embrayage Vérifiez s'il y a accumulation de poussiére ou de saleté dans
I'embrayage. Nettoyez si frop encrassé.
c) Meécanisme de A — Vérifiez si les garnitures du disque sont usées ou brisées.
I'embrayage Si nécessaire, changez le disque au complet.
B — Vérifiez si le moyeu du disque colle a I'arbre de la boite de
vitesses. Si nécessaire, changez la (les) piece(s) défectueuse(s).
C — Vérifiez si I'arbre de la boite de vitesses ne reste pas bloqué
dans la douille-guide du volant. Ajustez ou réparez la (les)
piece(s) défectueuse(s).
D — Vérifiez si le manchon du roulement de débrayage colle.
Réparez ou changez la (les) piéce(s) défectueuse(s).
E — Vérifiez si le plateau de pression est voilé. Si nécessaire,
changez-le.
F — Vérifiez si I'alignement de la boite de vitesses et du carter de
I'embrayage est incorrect. Rectifiez si nécessaire.
d) Eau dans le Vidangez I'eau.

fond du chéssis
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Transmission

TROUBLE

POSSIBLE CAUSES

SUGGESTED REMEDY

1.

Transmission
hard to shift

a) Clutch
mechanism

A — Check and readjust an incorrect clutch pedal free-play.

B — Check for binding of the clutch throw out bearing. Change or
repair defective parts.

C — Check the alignment of clutch housing with transmission

housing. Repair if housings are misaligned.

NOTE : When replacing clutch, be sure that it is well aligned,
otherwise the clutch will wobble.

b] Transmission
mechanism

A — Check for binding of shaft linkage. Readjust, repair or change
defective part(s), if necessary.

B — Check for worn part(s) in shift housing. Repair or change
defective part(s).

C — Check for burred splines or defective shifting parts,
Change or repair faulty items.

D — Check if lubricant used in transmission is of the correct type.
Drain and change oil if necessary.
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Boite de vitesses

DEFECTUOSITE

1.

Changements de
vitesse difficiles

a)

ORIGINE POSSIBLE

CORRECTION SUGGEREE

Mécanisme de
I'embrayage

A — Veérifiez et réajustez le libre jeu de la pédale d'embrayage
s'il est incorrect.

B — Vérifiez si le roulement de débrayage se bloque. Changez ou
réparez les piéces défectueuses.

C — Vérifiez l'alignement du carter de I'embrayage et de la boite
de vitesses. Rectifiez si 'alignement est incarrect.

NOTE : Lorsque vous remontez I'embrayage, assurez-vous qu'il
est bien centré, sans quoi il oscillera.

b)

Mécanisme de la
boite de vitesses

A — Vérifiez si des raccords d'arbres sont tordus. Réajustez, réparez,
ou changez la (les) piécel(s) défectueuse(s), si nécessaire.

B — Vérifiez s'il y a une (des) pigce(s) usée(s) dans le carter
d'engrenages. Réparez ou changez la (les) piéces(s)
defectueuse (s).

C — Vérifiez la présence de cannelures rognées ou de pisces
d'engrenage défectueuses. Changez ou réparez les pigces
défectueuses.

D — Verifiez si le lubrifiant utilisé dans la boite de vitesses est du
type approprié. Vidangez et changez I'huile si nécessaire,
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TROUELE

POSSIBLE CAUSES

SUGGESTED REMEDY

% a) Internal A — Check and change badly worn, pitted or chipped géars.
mechanism
Transmission B — Check and change badly worn, pitted or chipped bearings.
is noisy
C — Check for excessive clearance (play) due to worn shaft(s).
Change the shaft(s) if the play is out of specifications.
b) Transmission A — Check for loose transmission mounting bolts. Tighten bolts
assembly or change mounting(s) if necessary.
B — Check if transmission is well lined up with engine and
drive line. Correct or repair if necessary.
C — Check transmission oil level. Correct the level if needed.
3. a) Shifting A — Check for broken shift rail poppet notch, worn interlock and
mechanism poppet balls. Repair or change any defective part(s).
Transmission
does not stay B — Check for sprung or loose transmission shift fork or loose gear
in gear shift cover bolts. If necessary, change the defective part(s)
and tighten the bolt(s).
b) Transmission A —Check for proper alignment of transmission, clutch housing

assembly

and flywheel. If necessary, correct the alignment.

B — Check end play of transmission main shaft. If out of specifi-
cations, repair or correct the transmission main shaft end play.

C — Check linkage adjustment. If necessary, readjust to the
specifications.
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DEFECTUODSITE ORIGINE POSSIBLE CORRECTION SUGGEREE —T

2. a) Mécanisme A — Vérifiez et changez les engrenages sérieusement usés,
interne rongés ou rognes.
La boite de vitesses
est bruyante B — Vérifiez et changez les roulements sérieusement usés,
rongés ou rognes.

C — Véritiez s'il y a un creux (jeu) excessif di a l'usure d'un (d")
arbre(s). Changez (les) l'arbre(s) si le jeu excéde les normes.

b} Boite de A — Vérifiez si les boulons de supports de la boite de vitesses sont
vitesses desserrés. Resserrez les boulons ou changez le(s) supports(s)
si nécessaire.

B — Vérifiez si la boite de vitesses, le moteur et |'arbre de trans-
mission sont bien alignés. Rectifiez ou réparez s| nécessaire,

C — Vérifiez le niveau d'huile de la boite de vitesses. Corrigez
le niveau si besoin est.

a a) Meécanisme de A — Veérifiez si une (des) encoche(s) de bille(s) plongeuse(s) de
changement de tige(s) selectrice(s), des billes plongeuses ou de verrouillage
La boite de vitesse sont usées. Réparez ou changez toute(s) piéce(s) défectueuse(s).

vitesses decroche

B — Veérifiez si une (des) fourchette(s) de changement de vitesse
est (sont) faussée(s) ou a (ont) du jeu, ou si des bouions du
couvercle sont desserrés. Si nécessaire, changez la (les)
piéce (s) défectueunse(s) et resserrez le(s) boulon(s).

b) Boite de A — Vérifiez si l'alignement de la boite de vitesses, du carter de
vitesses I'embrayage et du volant est correct. Si nécessaire,
rectifiez 'alignement.

B — Vérifiez le jeu a l'extrémité de l'arbre principal de la boite de
vitesses. S'il dépasse les spécifications, réparez ou corrigez
le jeu a l'extrémité de |'arbre.

C — Vérifiez 'ajustement des raccords. Si nécessaire, réajustez
selon les spécifications.




TROUBLE POSSIBLE CAUSES SUGGESTED REMEDY
4. a) Overfilled A — Correct transmission oil level if needed.
transmission
Transmission B — Check type of oil used. Drain transmission oil if oil type
oll leak is incorrect.
b) Transmission A — Check for excessive bolt threads clearance.
assembly Repair if necessary.
B — Check for broken or misaligned gasket(s) and oil seal(s).
Change defective part(s) if necessary.
Differential
1. a) Check for Add oil.
sufficient oil
Axle noisy
on drive
b) Crown gear Check for scored crown gear and pinion. If needed, repair
and pinion or change defective part(s).
c) Carrier Check and change worn carrier be_arings. R
bearings
2, a) Crown gear Check for backlash between crown gear and pinion. If it is the
Axle noisy and pinion trouble, replace bearings and/or ring and pinion.
on coast
b) Pinion Check for end play in pinion. If necessary, adjust the bearings.
c) Grown gear Check and change scored crown gear and pinion.
and pinion
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DEFECTUOSITE

ORIGINE POSSIBLE

CORRECTION SUGGEREE

4, a) Niveau d'huile A — Corrigez le niveau d'huile de la boite de vitesses si besoin est.
Fuite d'huile de trop élevé B — Vérifiez le type d'huile utilisé. Vidangez la boite de vitesses
la boite de si I'huile n'est pas du type approprié.
vitesses - S
b) Boite de A — Vérifiez si le filetage des boulons a un pas excessif.
vitesses Réparez si nécessaire.

B — Verifiez la présence de joint(s) et de rondelle(s) d'étanchéité
brisés ou mal ajustés. Changez la (les) piéce(s)
défectueuse [s) si nécessaire.

Différentiel
1. a) Vérifiez si le niveau Ajoutez de ['huile.
Essieu bruyant d’huile est suffisant
en marche
b) Couronne et Vérifiez si la couronne et le pignon sont éraflés. Si besoin est,
pignon réparez ou changez la (les) piéce(s) défectueuse(s).
c) Roulements du Vérifiez et changez les roulements du carter s'ils sont usés.
carter
2. a) Couronne et Vérifiez le battement entre la couronne et le pignon. S'il v a
pignon défectuosité, changez les roulements et/ou la couronne et
Essieu bruyant le pignon.
en descente
en roue libre
b) Pignon Vérifiez le jeu a 'extrémité du pignon. Si nécessaire,
ajustez les roulements.
¢) Couronne et Vérifiez et changez la couronne et le pignon s'ils sont éraflés.

pignon
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TROUBLE

POSSIBLE CAUSES

SUGGESTED REMEDY

3.

Axle noisy on

a] Crown gear and
pinion and/or differ-
ential bearings

Check and replace damaged pinion and gear or
bearings (or both).

both drive
and coast
b] Crown gear or Check and replace crown gear and pinion.
pinion scored
4, a) Axle gears and Check for worn axle gears, splines and idling pinions.
Excessive pinions Replace faulty part(s) if necessary.
backlash
b) Universal joints Check and replace worn universal joint part(s).
¢c) Crown gear and Check for worn crown gear and pinion and/or differential side
pinion and/or differ- bearings. Repair or change faulty part(s).
ential side bearings
5. a) Differential Check if there is a leak at differential housing.
Lubricant carrier housing If so, change the gaskets.
leaks
b) Pinion housing Check for leak at pinion housing. Replace oil seal if necessary.
c) Sprocket Check for leak at sprocket and replace the hub oil seals
B if necessary. o B i
Propeller Shaft
. a) Lack of grease A — Grease.
Vibration b} Worn out B — Change universal joiht.
. A — Check alignment,
Propeller B — Check bearings.
shaft noisy
Hot journal A —"U" balts to tight.
bearing B — Paint on bearing or end yoke. B
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DEFECTUOSITE ORIGINE POSSIBLE CORRECTION SUGGEREE
3. a) Couronne et pignon Vérifiez et changez le pignon et la couronne et/ou les
Essieu bruyant et/ou roulements du roulements s'ils sont endommagés.
en marche et différentiel
en descente libre
b) Courcnne et Vérifiez et changez la couronne et le pignon si l'un des deux
pignon est éraflé.
4, a) Engrenages pignons Vérifiez s'il v a usure des engrenages d'essieu, de cannelures,
Battement et d'essieu et de pignons de ralentissement. Changez la (les) pigce(s)
excessif défectueuse(s) si nécessaire.
Joints articulés Vérifiez et changez la (les) piéce(s) usée (s) des joints articulés.
c) Couronne et pignon Vérifiez s'il y a usure de la couronne et du pignon et/ou des
et/ou roulements la- roulements latéraux du différentiel. Réparez ou changez la (les)
téraux du différentiel piece(s) défectueuse(s).
5. a) Carter du Vérifiez s'il y a une fuite par le carter du différentiel. Si oui,
Fuites de différentiel changez les joints d'étanchéité.
lubrifiant
b) Carter du Veérifiez s'il y a une fuite par le carter du pignon. Changez
pignon le disque de retenue d'huile si nécessaire.
c) Roue de Veérifiez s'il y a une fuite par la roue de commande et changez
commande les disques de retenue d'huile du moyeu si nécessaire.
Arbre de transmission
1. a) Manque de graisse A — Graissez.
Vibration b) Usure compléte B — Changez le(s) joint(s) articulé(s).
2 A — Vérifiez le centrage.
Arbre de B — Vérifiez les roulements.
transmission P—— - —
bruyant Roulement(s) de A — Boulons en “U" trop serrés.
croissillon(s) B — Peinture sur le(s) roulement(s) ou une (les) fourche(s)
surchauffé(s) terminale (s).
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Suspension

TROUBLE

POSSIBLE CAUSES

SUGGESTED REMEDY

1. Wheel with side play

Ad]L—Js_t_bearing.

not steer

2. Broken cross link Replace immediately.
3. Broken bolt Replace imanediately. -
4. Sprocket 0 Replace immediately. o
5. Sides of tire worn Qut of alignment Check alignment with sprocket.
I 6. Loose track Track adjuster empty Refill with grease.
Steering
1. Tractor does a]" _L;ose_ brake band A-—Verii?y b_rake b_and bolts. i

h) Faulty differential

B — Verify.

2. Tractor steers to
one side only

Steering mechanism
is not working

Verify differential.

3. Tractor veers

Faulty tension on

A — Tighten bogie spring by bac‘;kingaﬁ- to second anchor hole.

to one side bogie spring B — If already at 2nd. hole, advance other side to first hole.
Brake
1. a) Loose bolts on yoke A — Adjust.
No brake b) Brake linings worn B — Replace.
Electrical
1. a) Loose connactions- A — Tighten connections.
Lights b) Poor ground at B — Tighten connections.
flicker light socket
2. a) Weak battery A — Charge the battery.
Starter fails b) Loose connections B — Tighten connections.
and lights dim c) Dead battery cells C — Replace battery.
d) Battery terminal D — Clean terminals.
corroded
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Suspension

DEFECTUOSITE

ORIGINE POSSIBLE

CORRECTION SUGGEREE

| 1. Roue qui a du jeu latéral

Resserrez le roulement.

2. Traverse brisée

3. Boulon cassé

Remplacez immeédiatement.

Remplacez immédiatement.

4. Roue de commande

Remplacez immédiatement,

5. Flancs de pneu usés

Mauvais centrage

Vérifiez le centrage au moyen de la roue de commande.

6. Chenille détendue

Tendeur dechenillevide

Remettez de la graisse.

Direction
1. a) Jeu dans les A — Vérifiez les boulons de bandes de freins.
Le tracteur n'obéit pas bandes de freins
aux commandes h) Différentiel défectueux| B — Vérifiez.
2. Le mécanisme de la
Le tracteur obéit d'un direction ne Veérifiez le différentiel.
coté seulement __fonctionne pas
3. Tension du ressort A —Tendez le ressort en le fixant au second trou d'ancrage.
Le tracteur tourne du levier porteur B —S'il est déja fixé au second trou, ramenez l'autre coté
d'un cété incorrecte ~au premier trou.

Freins B
1. a) Boulons de tige d'ac- A — Resserrez.

tionnement desserrés

Freinage nul b) Garnitures de B — Changez.

freins usées

Systéme électrique

Connexions desserrées
Mauvais contact a la
masse aux prises de
courant des phares

A — Resserrez les connexions.
B — Resserrez les connexions.

1. a)
Les phares b)
clignotent

2.5 a)
Le démarreur ne fonc- b)
tionne pas et affaiblit c)
grandement les lampes 4l

Batterie faible
Connexions desserrées
Eléments de la
batterie & plat

Bornes de la

batterie corrodées

A — Rechargez la batterie.
B — Resserrez les connexions.
C — Changez la batterie.

D — Nettoyez les bornes.
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SUGGESTED REMEDY

TROUBLE POSSIBLE CAUSES
L e . — . S—
3 a) Burned out bulb A — Replace.
Lamps do or unit
not light b) Faulty wiring B — Correct.
c) Faulty light switch C — Change.
d) Loose connections D — Tighten connections.
- e) Run down battery | E—Recharge the battery. e
4, a) Excessive battery A — Verify voltage requlator,
Bulbs burn out voltage
frequently b) High charging rate B — Verify voltage regulator. |
Hydraulic System .
1. . al  Air in system A — Bleed system
Lack of full b) Pump starved by B — Repair.
pressure in the system clogged inlet strainer
a) Defective or A — Replace.
worn pump _
| b) Dirt in system B — Clean tank with pressurized air. -4
2. a) Not enough hydraulic A — Replenish.
No pressure fluid in the reservoir
- bl Inlet to pump blocked B — Clean inlet. . |
3. a) Air entering the A — Repair line.
Excessive noise pump inlet line
in operation b) Defective pump B —Repair. B
4. a) Defective seals A — Change.
Air in b) Leaks in joints B — Tighten
| system - c) Loose inlet to pump | C— Repair. —
5. a) Dirt in system A — Clean sytem.
No response b) Leaking hose B — Change hose.
from controls c) Broken fitting ~ € — Change the fitting, or if too short replace hose. .n
6.
Loss of power Faulty valve Check relief valve pressure. S
7 a) Clogged oil filter A — Drain sytem, clean oil filter.
Cavitation b) Leak in pump
intake line B — Tighten fittings or replace intake line.
¢) Pump running
overspeed C — Check engine governor. B
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- — =
DEFECTUOSITE

ORIGINE POSSIBLE

CORRECTION SUGGEREE

"3

A

grillées fréquemment

; al Ampoule ou piéce de contact A — Remplacez.
Les lampes ne arillee
s'allument pas b) Cablage électrique défectueux B — Corrigez.
c) Interrupteur d'éclairage C — Changez.
défectueux
d) Connexions desserrées D — Resserrez les connexions.
e) Batterie a plat E — Rechargez la batterie.
Les ampoules sont a) Voltage de la batterie excessif A — Vérifiez le régulateur de tension.
b) Régime de charge élevé B — Vérifiez le réqulateur de tension. )

Systéme hydraulique

Air dans le systéme

A — Vidangez le systeme.

[ . a)
Pression faible b) Pompe affaiblie par un tamis B — Réparez.
dans le systéme de remplissage encrassé
al Pompe défectueuse ou usée A — Changez.
b) Saleté dans le systéme B — Nettoyez le réservoir & I'air comprimé. B
2 a) Fluide hydraulique insuffisant A — Faites le plein.
Absence de dans le réservoir
pression b) Orifice d’admission de la B — Nettoyez |'orifice d'admission.
___bompe obstrué o -
3 a) Penétration dair dans le con- A — Réparez le conduit.
Fonctionnement duit d'admission de la pompe
| anormalement bruyant b) Pompe défectueuse B — Réparez. )
4, a) Rondelles d'étanchéits A — Changez.
Air dans e défectueuses
systéme b) Fuites par les joints B — Resserrez.
c) Jeu a l'entrée de la pompe C — Réparez.
5. a) Saleté dans le systéme A — Nettoyez le systéme.
Le systéeme n'cbéit b) Fuite dans un conduit B — Changez le conduit.
pas aux commandes c) Raccord brisé C— Chan_gez le raccord, ou le conduit s'il est trop court.
_Pérte de puissance Valve défectueuse _Vérifiez la pression de la soupape de siireté.
T a) Filtre a huile encrassé A — Vidangez le systéme, nettoyez le filtre a huile.
Serrement b) Fuite dans le conduit d'admis- B — Resserrez |es raccords ou changez le conduit d'admission,
de boyau sion de la pompe
¢) Régime excessif de la pompe C — Verifiez le régulateur du moteur.
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HYDRAULIC TROUBLE SHOOTING

LEAK IN FITTINGS AND HOSES

A dark accumulation of dirt around line, hose, or fitting
generally indicates a leak. Usually, a leaky fitting just
needs tightening. If repeated tightening is necessary,
the fitting may require replacement. Check lines and
hoses near a problem fitting for signs of damage. Re-
place damaged lines, hoses, or fittings immediately.
A continuous oil leak can cause low oil level, which will
damage pump if neglected.

HYDRAULIC CYLINDERS

A good hydraulic cylinder will leave a film of oil on the
extended rod; this film is necessary for lubrication.
Any other condition indicates packing out of adjust-
ment or damaged. Consult your dealer.

CAUTION :

Do not let oil drop below level of pump intake lines.
(This will result in serious damage to pump].

STICKING VALVE SPOOLS

Some of the most common causes for stiff valve spool
movement or jammed spoo! action are system over-
heating, excessive pressure, contamined or deteriorat-
ed oil, or warped mountings.

Readjust the relief valve if gauge indicates pressures
over manufacturer's recommendations.

DIAGNOSTICS de MAUVAIS FONCTIONNE-
MENT HYDRAULIQUE
FUITE par les RACCORDS et les CONDUITS

Une épaisse accumulation de saleté autour d'un con-
duit, boyau ou raccord indique généralement une fuite.
Habituellement, un raccord qui fuit ne doit étre que
resserré. S'il doit fréquemment étre resserré, le rac-
cord peut devoir étre changé. Vérifiez les conduits et
boyaux prés d'un raccord douteux pour voir s'ils sont
endommagés. Changez immédiatement les conduits,
boyaux ou raccords endommagés. Une fuite d’huile con-
tinuelle peut abaisser le niveau d'huile, ce qui endom-
magera la pompe si vous n'y remédiez pas.

CYLINDRES HYDRAULIQUES
Un cylindre hydraulique en bon état laisse une mince
couche d'huile sur la tige & sa sortie; cette pellicule
est nécessaire a la lubrification. Tout autre résultat si-
gnifie que la garniture est mal ajustée ou endommagée.
Consultez votre détaillant.
ATTENTION :
Ne laissez pas le niveau d'huile descendre au-dessous
de celui des conduits d'admission de la pompe. (Ce
qui endommagerait sérieusement la pompe).

GRIPPAGE des TIGES de DISTRIBUTION de
VALVES

Un systeme surchauffé, une pression excessive, une
huile contaminée ou détériorée, ou des montures dé-
formées comptent parmi les causes les plus commu-
nes de la difficulté d'actionnement ou du grippage de
la tige de distribution de la valve.

Réajustez la soupape de sdreté si le manométre indi-
que une pression excédant les recommandations du
fabricant.
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When deteriorated oil or contamination is the cause,
flushing the system and replenishing with clean oil may
solve the problem.

Even with normal usage, oils wear out; and the addi-
tives that inhibit rust, oxidation, and foaming lose their
power. Follow the recommended oil change intervals
and procedures. They are intended to get the oil out of
the system before it starts breaking down, before de-
terioration harms the system.

Good oil is usually a good investment. The money you
save by switching from the recommended grade to a
cheaper grade will probably be spent repairing or re-
placing prematurely worn components, or cleaning
sludge out of the system.

FAULTY CHECK VALVE

Most control valve assemblies today have an integral
load-holding check valve. If this check valve is not hold-
ing properly, the load drops before moving upward, or
drops when the engine is shut off and the control valve
is in the "raise’" position.

Check valves are designed to permit a flow of oil in one
direction only. If a piece of dirt or rust has worked its
way into the check valve, and lodges between the pop-
pet and the seat, it would keep the valve open just
enough to allow a return flow of oil.

The specific cure is to clean the valve, but it's also a
good idea to follow through by checking to make sure
the filter is still in good condition.

Lorsque la défectuosité a pour origine la détérioration
ou la contamination de I'huile, elle peut étre corrigée
par le rincage et le remplissage du systéme d'huile
propre. Méme par une utilisation normale, les huiles
s'usent; et les additifs qui préviennent la rouille, |'oxy-
dation, et la mousse, perdent leur puissance. Observez
les intervalles et les méthodes de changement d'huile
recommandés. lls sont prévus pour enlever I'huile du
systéeme avant qu'il ne devienne défectueux, avant que
la détérioration de I'huile n'endommage le systeme.
L'achat d'une huile de bonne qualité est habituellement
un bon placement. L'argent épargné a l'achat d'une hui-
le de qualité inférieure a celle recommandée servira
probablement & réparer ou remplacer des piéces usées
prématurément, ou a débarrasser le systeme de rési-
dus d'huile.

SOUPAPE de RETENUE DEFECTUEUSE

La plupart des valves de contrdle sont aujourd'hui mu-
nies d'une soupape d'arrét de retenue de charge incor-
porée. Si cette soupape de retenue ne fonctionne pas
correctement, la charge subit une baisse avant de pou-
voir effectuer le levage, ou lorsque vous arrétez le mo-
teur et que la valve de contréle est en position "rele-
vée'.

Les soupapes de retenue sont congues de fagon a ne
permettre la circulation de I'huile que dans une seule
direction. Si une particule de saleté ou de rouille s'est
infiltrée a l'intérieur de la soupape de retenue, et s'est
logée entre la bille plongeuse et son sigge, elle main-
tient la soupape suffisamment ouverte pour permettre
un retour d'huile.

La meilleur fagon d'y remédier consiste & nettoyer la
soupape, mais il est & conseiller de vérifier également
le filtre pour vous assurer qu'il est encore en bon état.
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WARRANTY FOR BOMBARDIER INDUSTRIAL VEHICLES

SUBJECT TO THE CONDITIONS AND EXCEPTIONS STATED HEREUNDER, BOMBARDIER LIMITED WARRANTS:

1 - Each new industrial vehicle, including track belts, crosslinks and sprackets, of type J-5, MUSKEG, QUA/TRAC, TERRAIN MASTER,
SNOWMORBILE 12 passengers, TRAILERS T-6 and T-7 and all other Bombardier industrial type vehicles not mentioned hereunder, for
a period of ninety (90) days or five hundred {500) hours, after date of delivery to original retail purchaser, whichever expires first.

2- Each new industrial vehicle of type SW for a period of one (1) year or five hundred (500) hours, after date of delivery to original
retail purchaser, whichever expires first, _

3 — A) Each new industrial vehicle of type SKIDOZER, with the exception of track belts, crosslinks and sprockets (which are specifically
covered below), for a period of one (1} year or five hundred (500) hours, after date of delivery to original retail purchaser, whichever
expires first,

B) WHERE VEHICLE TRAVELS ON SNOW ONLY:

a) Track belts, steel crosslinks, steel-rubber crosslinks and sprockets used on every new wvehicle of type SKIDOZER, for a period of
one (1) vear or one thousand (1000} hours, after date of delivery to original retail purchaser, whichever expires first, provided that
the said vehicle has been used solely on snow.

b} Aluminum crosslinks used on every new vehicle of type SKIDOZER, for a period of ninety (90} days or five hundred (500) hours,
after date of delivery to original retail purchaser, whichever expires first, provided that the said vehicle has been used solely on
SNOW,

C) WHERE VEHICLE TRAVELS ON TERRAIN OTHER THAT SNOW:

Track belts, steel crosslinks and sprockets used on every new vehicle of type SKIDOZER, for a period of ninety (90) days or five
hundred (500} hours, after date of delivery to original retail purchaser, whichever expires first, being understood that under the
conditions described in present sub-paragraph, steel-rubber crosslinks and aluminum crosslinks are not covered under the present
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warranty.
b4
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;4' WARRANTY NOT APPLICABLE:
\t This warranty does not apply:
P
\t 1 — To faijlures resulting from repairs made by persons other than those employed and/or authorized by Bombardier Limited.
:: 2 — To failures resulting from modifications or additions made without priar approval from Bombardier Limited.
W3- To failures resulting from accidents.
%
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4 — Ta failures resulting from lack of preventive maintenance or failure to follow normal maintenance and storage procedures.

5 — To failures resulting from wear due to terrain conditions.

6 — To expendable parts, like spark plugs, etc. . . which must be periodically replaced during normal operation.

7 — To any vehicle upon which the hour-meter has been altered or disconnected in any way, such that the real time of operation cannot be
determined.

8 — To all other parts of the vehicle for which there is a warranty other than that of Bombardier Limited and in which case such warranty is
the only valid one,

9 — To any wvehicle upon which the one hundred and fifty (150) hours inspection has not been made by an authorized Bombardier
distributor,

10 — To failures resulting from overloading or misuse.

OBLIGATION UNDER WARRANTY
1 — BOMEBARDIER LIMITED
The ohligation of Bambardier Limited under this warranty is limited to the replacement of part or parts, which said Bombardier at its sole
discretion is satisfied are defective in material and/or workmanship and cannot be repaired, and does not include any damages resulting
from delays and/or loss of time due to vehicle immaobilisation, maintenance, repairs, and/or alterations whatsoever; except that the liability
of Bombardier Limited for drive sprockets, tracks and tires shall be reduced in proportion to the period of use as compared to the period
of warranty.
2 — OWNER
The owner:
— must return the duly completed warranty registration card to Bombardier Limited,
— must return at his expense, defective part or parts to the distributor within thirty (30) days of breakage or malfunction.
This warranty is expressly in lieu of all other expressed or implied warranties of Bombardier Limited, its distributors and/or other authorized
agents, including any implied warranty of merchantibility or fitness for any particular purpose. Neither the distributor, nor any authorized
agent, nor any person has been authorized to rnake any affirmation, representation or warranty other than those contained in the warranty,
and, if made, such affirmation, representation or warranty shall not be enforceable against Bombardier Limited.

BOMBARDIER LIMITED,
VALCOURT, QUE.
CANADA
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X GARANTIE POUR LES VEHICULES INDUSTRIELS BOMBARDIER

%

D

»

¥ SUJET AUX CONDITIONS ET EXCEPTIONS ENONCEES CI-DESSOUS, BOMBARDIER LIMITEE GARANTIT:

S

Y, i . :

_\a 1— Chaque nouveau wveéhicule industriel de type J-5, MUSKEG, QUA/TRAC, TERRAIN MASTER, SNOWMOBILE 12 passagers,
2; REMORQUES T-6 et T-7 et tout autre véhicule industriel Bombardier non mentionné ci-dessous, pour une période de quatre-vingt-dix
:; (90) jours ou cing cents (500) heures, & partir de la date de livraison & l'acheteur d'origine au détail, selon I'échéance atteinte la
n oremiére.

:, 2- Chaqgue nouveau véhicule industriel de type SW pour une période de un (1) an ou cing cents (500] heures, a partir de la date de
:; livraison a l'acheteur d'origine au détail, selon I'échéance atteinte la premiere. :

s+ 3 — A) Chague nouveau véhicule industriel de type SKIDOZER, a |'exception des courroies de chenille, des traverses et des roues de
" q , vp

:x commande (lesquelles sont spécifiqguement couvertes ci-dessous), pour une période de un (1) an ou cina cents (500) heures, 3 partir de
¢ la date de livraison a I'acheteur d'origine au détail, selon I"échéance atteinte la premiére.

% B} LA OU LE VEHICULE EST UTILISE SUR LA NEIGE SEULEMENT:

"-“;' al Les courroies de chenille, les traverses d’acier, les traverses d'acier-caoutchouc, et les roues de commande utilistes sur chaque
{ nouveau véhicule de type SKIDOZER, pour une période de un (1) an ou mille {1000} heures, a partir de la date de livraison a
:\' I'acheteur d'origine au détail, selon I'échéance atteinte la premiére, a condition que le véhicule ne fit utilisé gue sur la neige,

?: bl Les traverses d'aluminium utilisées sur chague nouveau véhicule industriel de type SKIDOZER, pour une période de guatre-vingt-dix
;? (90} jours ou cing cents (500) heures, a partir de la date de livraison a l'acheteur d'origine au détail, selon |'échéance atteinte la
‘; premiére, a condition que le véhicule ne fOt utilisé que sur la neige,

b 3 E . s

Y C) LA OU LE VEHICULE EST UTILISE AILLEURS QUE SUR LA NEIGE:

\{ Les courroies de chenille, les traverses d'acier, et les roues de commande utilisées sur chagque nouveau vehicule de type SKIDOZER,
:i pour une période de guatre-vingt-dix (90) jours ou cing cent (500) heures, a partir de la date de livraison a |'acheteur d'origine au
~}. étail, selon |'échéance atteinte la premiére, étant entendu que dans les conditions prévues au présent sous-paragraphe, les traverses
% détail, I'éch p d d I d p p paragraphe, |

:: d'acier-caoutchouc et les traverses d'aluminium ne sont sujettes a aucune garantie.

»

(S

A GARANTIE PAS APPLICABLE:

:t Cette garantie ne s'appligue pas:

it 1 — Aux défaillances résultant de réparations faites par des personnes autres que celles employées etfou autorisées par Bombardier Limitée.

»

": 2 — Aux défaillances résultant de modifications ou d'additions effectuées sans I'approbation préalable de Bombardier Limitée.

:: 3 — Aux défaillances résultant d'accidents.

4
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4 — Aux défaillances résultant du mangue d'entretien préventif ou du défaut de suivre les procédures normales d'entretien et de remisage.

5 — Aux défaillances résultant de I'usure normale.

6 — Aux piéces non-récupérables, telles les bougies d'allumage, ete... qui doivent &tre périodiquement remplacées pendant 'opération
normale.

7 — A tout vehicule sur lequel le compte-heures a été altéré ou débranché de sorte que le temps réel d'opération ne peut étre déterming.

8 — A toutes autres pigces du véhicule pour lesquelles il v a déja une garantie autre que celle de Bombardier Limitée et dans ce cas, telle
garantie est la seule valable,

9 — A tout véhicule sur lequel ['inspaction de cent cinquante (150] heures n'a pas été faite par un distributeur autorisé de Bombardier
Limitée,

10 — Aux défaillances résultant de surcharge ou de mauvaise utilisation du véhicule.

OBLIGATION SOUS LA GARANTIE

1 —BOMBARDIER LIMITEE
L'obligation de Bombardier Limitée sous cette garantie se limite au remplacement, & sa seule discrétion, de la ou des piéces qui sont, 4 sa
satisfaction, révélées défectueuses aux points de vue matériaux et/ou fabrication et ne peuvent pas étre réparées, et n'inclut pas les
dommages causes par des délais et/ou pertes de temps dis a l'immobilisation du véhicule, entretien, réparations et/ou modifications quels
qu'ils soient; étant entendu que la responsabilité de Bombardier Limitée quant aux roues de commande, aux courroies de chenille et aux
pneus sera établie en fonction de la période d'utilisation par rapport a la période de garantie.

2 — PROPRIETAIRE
Le propriétaire:
— doit retourner sa carte d’enregistrement de garantie ddment remplie 4 Bombardier Limitée.

'—doit retourner a ses frais la ou les pigces défectueuses au distributeur dans un délai de trente (30) jours & compter de la date & laguelle
est survenue la panne ou la défectuosité.

La présente garantie remplace expressément toute autre garantie, 1égale ou contractuelle, expresse ou implicite, de Bombardier Limitée, de ses
distributeurs et/ou autres agents autorisés. Mul n'est autorisé & modifier, verbalement ou par écrit, la présente garantie, et, dans un tel cas,
semblables modifications et/ou nouvelle garantie ne pourront en aucun temps étre exécutoires 3 'encontre de Bembardier Limités et/ou de
quiconqgue d'autre,

BOMBARDIER LIMITEE,

VALCOURT, QUE.
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NOTE :

Your Bombardier vehicle was given a pre-delivery
check before it was delivered to you. Another in-
spection is to be made after 150 hrs.

The forms used for this inspection require your sig-
nature and have to be forwarded to us for our re-
cords.

Failure to perform the 150 hr. inspection will render
void any claims made thereafter.

When completing warranty claim papers, a duplicate
copy is provided by the dealer for your records. As
owner of the machine, your signature is required on
ALL claim papers.

In claims for batteries, the warranty is for a period
of 90 days, and the warranty is not maintenance
costs for the upkeep of the battery.

NOTE :

fih —

Votre véhicule Bombardier a été soumis a une vérifi-
cation pré-livraison, avant de vous étre remis. Une
autre vérification doit étre effectuée aprés 150 heu-
res.

Les formules utilisées pour cette vérification doivent
porter votre signature et nous étre envoyées pour
nos dossiers.

Le défaut de procéder a la vérification aprés 150 heu-
res invalidera toute réclamation subséquente.

Lorsque vous remplissez une formule de réclamation
sur garantie, un duplicata vous est remis par le de-
positaire pour vos dossiers. En tant que propriétaire
du vehicule, votre signature est requise sur TOUTE
formule de réclamation.

Pour les réclamations concernant les batteries, la ga-
rantie est valide pour une période de 90 jours, et la
garantie ne couvre pas les frais d'entretien de la bat-
terie.
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Engine Sishdis 4
Engine coolmq system 32-33
Engine oil (change) ...oomeiiiiiienne 58
Engine oil filter ..o, 59
Engine oil level ... " 53, 58
Extreme cold weather startmg N

- NO
Fan: BB ..cmemmmmmsmmsimasnsin 39, 51
Filter (engine oail) ... 39, 59
Filter (hydraulic system] 29, 60

— 115 —

PAGE

NO.
Flasher 19
Fuel ... PP | |
Fuel fliter .. 31,60
Fuel gauge ... . |-
Fuel storage a 9
Fuel system ... 31
Fuel tank (removal) 69

i

Gearshift lever ....icsacaeaminaon

General description
General information

o —

Headlights oaiasmanisiatmanimes 18
Hints on engine care ... e 1B
Horn 19
Hourmeter ........... 18
Hydraulic controls ... 21
Hydraulic cylinders 108
Hydraulic fluid .. 30
Hydraulic oil (change) 56, 61
Hydraulic oil filter 56, 60
Hydraulic oil level . ; 53
Hydraulic system 27
gy
lgnition switeh u.cncnmmmaiaiinegg 1Y
Ignition timing .. 60
Importance of T ———— 29
Installation of track . 63-65
Instrument panel 17
Introduction 1
S
Licence Bracket ... 20
Loose hold-downs 25
Lubricant ... 4
Lubricant chart a7




PAGE

NO

Lubrication (details) .coieiiiiiiiiiien. 51

Lubrication schedule ........coviviini. 49
—M—

Maintenance (details) .................. 51
Maintenance schedule ... 50
N
New features ..., B8
—0—

Occupant restraint ..o, 22
Oil bath air cleaner ......... P
Oil change (diff. & trans.) 41, 42, 59, 61
il filler cap air cleaner ................ 59
Oil filter (enging) ... 39
0il filter (hydraulic) ... .. 60
Oil level (engine) ... 53, 58
Oil pressure 3 .M
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Track adjustment
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ARE YOU USING
THE FULL
POTENTIAL OF
YOUR VEHICLE ?

EXPLOITEZ-VOUS
TOUTES LES POSSIBILITES
DE VOTRE
VEHICULE ?
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