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BOMBARDIER J-5

1 — Roue de commande
2 — Carter du différentiel
3 — Jointe articulé

4 — Arbre de transmission
5 — Boite de vitesses

6 — Carter de i'embrayage
7 — Chapeau de moyeu

8 — Roue

11 — Carter a huile (spécial sur J-6T et J-5TS)

12 — Traverse

13 — Bande et garniture de frein

14 — Levier de commande

15 — Levier de changement de vitesse a 4 rapports
16 — Toit protecteur

17 — Carburateur

18 — Tuyau d’échappement

9 — Pneu (plein caoutchouc; facultatif) 19 — Moteur

10 — Tendeur de chenille hydraulique 20 — Radiateur (tropical sur J-5T et J-5TS)
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CHAPITRE |

INFORMATION GENERALE

1T — INTRODUCTION:

Destiné a la consultation, ce manuel vous fournit les informations
essentielles au bon fonctionnement de votre tracteur Bombardier J-5.

L'entretien de tout mécanisme est de trés grande importance. La
lecture attentive de ce manuel vous aidera a garder votre véhicule
en bon état, vous assurant d’'un rendement sGr et efficace.

Toute l'information contenue dans ce manuel est basée sur les
derniers renseignements disponibles lors de la publication et
n‘infirme la wvaleur d’aucune marque de commerce. Bombardier
Ltée se réserve le privilege d’effectuer des changements en tout
temps et sans préavis.



2 — DESCRIPTION GENERALE ET SPECIFICATIONS:

Pression au sol a 0" pénétration
(sans charge)

Approx. 1.3 Ib. po. car.

Approx. 1.3 Ib. po. car.

J-5 J-5t J-5ts
DIMENSIONS:
Longueur hors tout 12" 112-1/2" 119-1/4"
Largeur hors tout 64" 64" 64"
Hauteur du chassis 31-1/2" 31-1/2" 31-1/2"
Largeur des chenilles 16-9/16" 16-9/16" 16-9/16"
Garde au sol 121 12" 124
Distance entre les chenilles 24-1/2" 29-1/2" 29-1/2"
Poids (avec toit protecteL.Jr) 4,000 Ib. 4,070 Ib. 5,027 Ib.
PERFORMANCE:
Profondeur a gué 30" 30" 30"
Vitesse maximum 20 m./h. 20 m./h. 20 m./h.
Vitesse maximum en 1&re vitesse 4 m./h. 4 m./h. 4 m./h.
Rayon de braquage 1.3} 134 13’

Approx. 1.3 Ib. po. car.

FREINS:

Type

Diam. de tambours
Surface de friction
Ajustement

Frein de slireté

Tambours d'arrét sur
différentiel planétaire

10-3/4"
175-1/2 po. car.
Ecrou d'ajustement sur étrier

Secteur denté sur leviers
de nmande

Tambours d’arrét sur
différentiel planétaire

10-3/4"
175-1/2 po. car.
Ecrou d'ajustement sur étrier

Secteur denté sur leviers
de commande

Tambours d'arrét sur
différentiel planétaire

10-3/4"
175-1/2 po. car.
Ecrou d’ajustement sur étrier

Levier; bande de friction
sur tambour d'arrét
de la boite de vitesses




J-5

J5T

J-5Ts

SUSPENSION:

Type

Nombre et dimension des roues

Nombre et dimension
des courroies de chenille

Type de courroies
Type et longueur des traverses

Type de roues de commandes

Roues avant sur leviers
porteur, roues centrale et arriére
sur barre de jumelage. Boitier et
ressort régulier,

6 roues — 4.50 x 16
nylon 6 plis a parois renforcées

2 courroies par chenille,
5-1/2"" de largeur

Sans fin, renforcées de fils d’acier

Acier a ressort forge.
Longueur: 16-9/16".

Caoutchouc extra-robuste

Roues avant sur leviers
porteur, roues centrale et arriere
sur barre de jumelage. Boitier et
ressort régulier.
6 roues — 4.50 x 16
nylon 6 plis a parois renforcées
2 courroies par chenille,
5-1/2" de largeur
Sans fin, renforcées de fils d'acier
Acier aressort forgé.
Longueur: 16-9/16"".
Caoutchouc extra-robuste

Roues avant sur leviers
porteur, roues centrale et arriére
sur barre de jumelage. Boitier et
extra-robuste, ressort a lame.
6 roues, pneus pleins
25" de diamétre
2 courroies par chenille,
5-1/2"" de largeur
Sans fin, renforcées de fils d'acier
Acier a ressort forgé.
Longueur: 16-9/16"".
Caoutchouc extra-robuste

DIRECTION:

Type Des bandes de friction sur les Des bandes de friction sur les Des bandes de friction sur les
tambours d’arrét du différentiel tambours d'arrét du différentiel tambours d’arrét du différentiel
a contrdle planétaire. a controle planétaire. a contrdle planétaire.

MOTEUR:

De Fabrication Industriel Chrysler Industriel Chrysler Industriel Chrysler

Modele 251 251 251

Séries i P L e

Puissance 113 C.V. 3 3,600 R.P.M. 113 C.V. a 3,600 R.P.M. 113 C.V. a 3,600 R.P.M.

Alésage 3.437" 34371 3.437"

Type En ligne En ligne En ligne

Course 450" 4.50" 4.50"

Cylindrée 251 po. cu. 251 po. cu. 251 po. cu.

Rapport de compression 7.14a1 7.1a1 7.1a1

Nombre de cylindre 6 6 6




J-5

J-5T

J-5TS

Contenance du carter

Avec filtre a huile

4 pintes (Imp.)/5 pintes (U.S.)
5 pintes (Imp.)/6 pintes (U.S.)

7 pintes (Imp.)/8.4 pintes (U.S.)
8 pintes (Imp.)/9.6 pintes (U.S.)

7 pintes (Imp.)/8.4 pintes (U.S.)
8 pintes (Imp.)/9.6 pintes (U.S.)

DISTRIBUTEUR
D'ALLUMAGE:

Ordre d'allumage

Ecartement du linguet de rupteur

Capacité du condensateur

1-5-3-6-2-4
.020"
250 — .285 MFD

1-5-3-6-2-4
.020"
.250 — .285 MFD

1-5-3-6-2-4
.020"
.250 — .285 MFD

BOUGIES D'ALLUMAGE:

Type J-7 Champion J-7 Champion J-7 Champion

Format 14 MM 14 MM 14 MM

Ecartement des électrodes .025"" sans suppression .025" sans suppression .025"" sans suppression
Longueur de la tige 3/8" portée 3/8" portée 3/8" portée
ALTERNATEUR:

De fabrication Chrysler Chrysler Chrysler

Capacité 46 amps. 46 amps. 46 amps.
VENTILATEUR:

Type et nombre d'ailettes
Diametre

Courroie du ventilateur

Ventilateur repoussant/6 ailettes
20+
Bombardier (102 9033)

Ventilateur repoussant/6 ailettes
20"
Bombardier (102 9033)

Ventilateur repoussant/6 ailettes
20"
Bombardier (102 9033)

REGULATEUR:
Type

De fabrication

A vélocité

King-Seeley

A vélocité

King-Seeley

A vélocité

King-Seeley




FILTRE A AIR:

Type
De fabrication

A bain d’'huile

Donaldson

A bain d'huile
Donaldson

A bain d'huile

Donaldson

SYST. D'ALIMENT.
Contenance du réservoir d'essence
Qualité d'essence

Pompe a carburant

Filtre a carburant

Type d'étrangleur

15 gal. (Imp.)/18 gal. (U.S.)
Bonne réguliére

Diaphram 3.5 a5 Ib.
Chrysler

Manuel

15 gal. (Imp.)/18 gal. (U.S.)
Bonne réguliére

Diaphram 3.5 a 5 Ib.
Chrysler

Manuel

12 gal. (Imp.)/14.4 gal. (U.S.)
Bonne réguliere

Diaphram 3.5 a 5 Ib.
Chrysler

Manuel

SYSTEME DE
LUBRIFICATION:

Type de filtre a huile
Filtre de fabrication
Pression d'huile

Ecoulement partiel
Mopar
40 Ib./po. car. a 1,000 R.P.M.

Ecoulement partiel
Mopar
40 Ib./po. car. a 1,000 R.P.M.

Ecoulement partiel
Mopar
40 Ib./po. car. a 1,000 R.P.M.

BOITE DE VITESSE:

Type

Vitesses
Valeur de couple nominale
Poids
Contenance du carter
Rapport d’engrenages
Tiere
2ieéme
3ieme
4iéme
marche arriere

Hélicoidal manuelle synchronisée
en 2ieme, 3ieme et 4iéme.

4 marches avant, 1 marche arriére
275 Ib. pi.

130 Ib.

3 pintes (Imp.)/3.6 pintes (U.S.)

6.
3.
1.
1.
8.

Hélicoidal manuelle synchronisée
en 2iéme, 3iéme et 4ieme.

4 marches avant, 1 marche arriére
275 Ib. pi.

130 Ib.

3 pintes (Imp.)/3.6 pintes (U.S.)

6.68 a1
3.34a1
1.66a1
1.00a1
8.26a1

Hélicoidal manuelle synchronisée
en 2iéme, 3iéme et 4iéme.

4 marches avant, 1 marche arriére
275 Ib. pi.

130 Ib.

3 pintes (Imp.)/3.6 pintes (U.S.)

00 > i i)
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J-5

J-5T

J-5Ts

EMBRAYAGE:
Type

Diametre du disque
Jeu (libre) de la pédale

A disque de friction
(i
1-1/4"

A disque de friction
117
1-1/4"

A disque de friction
1%
1-1/4"

DIFFERENTIEL:
Type
Rapport d’engrenages

Contenance d'huile

Controles planétaires
583al
4.5 gal. (Imp.)/5.4 gal. (U.S.)

Controles planétaires
583a1
4.5 gal. (Imp.)/5.4 gal. (U.S.)

Controdles planétaires
5.83a1
4.5 gal. (Imp.)/5.4 gal. (U.S.)

SYST. DE REFROID.:

Contenance

Thermostat

Agent de refroidissement
Pression du bouchon de radiateur

Emplacement du radiateur

3.6 gal. (Imp.)/4.2 gal. (U.S.)
160°F .

Anti-freeze

7 Ib./po. car.

Au dessus du moteur

4.4 gal. (Imp.)/5.2 gal. (U.S.)
160°F.

Anti-freeze

7 Ib./po. car.

A l'arriere

4.4 gal. (Imp.)/5.2 gal. (U.S.)
160°F.

Anti-freeze

7 Ib./po. car.

A l'arriere

INST. ELECTRIQUE:
Batterie
Voltage

Capacité

De grande puissance
12 volts
70 amp. hrs.

De grande puissance
12 volts
70 amp. hrs.

De grande puissance
12 volts
70 amp. hrs.

INST. HYDRAULIQUE:

Contenance du réservoir

3.5 gal. (Imp.)/4.2 gal. (U.S.)

3.5 gal. (Imp.)/4.2 gal. (U.S.)

— 27 gal. (Imp.)/32.4 gal. (U.S.)
sans tondeuse — 30 gal. (Imp.)
36 gal. (U.S.) avec tondeuse

— Boite d’entrainement rotatif de
la tondeuse: 7/8 pintes (Imp.)

1 pinte (U.S.)

S



J-5 J-5T

J-5TS

Type de soupage

Type de pompe A ailettes
De fabrication Chrysler

Sens de rotation

Soupape de commande a
4 positions Gresen SPK-4

Sens des aiguilles d'une montre

Débit 2 gal. P.M.

Soupape de commande a

A ailettes
Chrysler

2 gal. P.M.

4 positions Gresen SPK-4

Sens des aiguilles d’'une montre

— Vickers CM-2N02-R25 BIL-30
(tondeuse)

— Vickers CM-11-NO1-R15 DNCL-21
(cylindres)

A ailettes

Vickers V-2010-1F-12S-4S-1CC-10L

Sens inverse des aiguilles
d’une montre

12 gal. P.M. (tondeuse)
4 gal. P.M. (cylindres)

3 — CARACTERISTIQUES:

A) Le J-5 est caractérisé par son siége
ajustable ainsi qu’un nouveau levier
de changement de vitesses.

B) L’adjonction au J-5 d’un radiateur
tropical et d'un carter inférieur
spécial aux pentes de 40° donne le
J-bT.

C) Le J-5TS ajoute aux particularités du
J-bT, une suspension extra robuste,
des pneus plein-caoutchouc ainsi
gqu‘une installation hydraulique
spéciale, destinée a |'utilisation de la
tondeuse rotative.

La tondeuse, équipement facultatif,
mesure environ 62 po. de largeur par 61
po. de longueur et est actionnée par un
moteur hydraulique Vickers. Deux lames
rotatives d’approximativement 25 po.
exécutent la tonte.. Elle est suportée par
un attelage en trois points et une roue
arriere.

L ajustement de |'espace sol-tondeuse se
fait a I'aide d'une tige genre biellette.

NOTE: Une mauvaise utilisation de la
tondeuse peut étre tres dangereuse.
Soyez prudent.




CHAPITRE I

ACCESSOIRES

1 — IDENTIFICATION:

La plaque d’identification se situe sur la
paroi ignifuge, a droite du siége de I'opé-
rateur. Elle identifie le modele, le chassis
et le numéro de série du moteur. Le
numéro de série est aussi estampé sur le
pare-choc avant.

NOTE: /I est nécessaire de localiser et
de préciser ces numéros dans toute com-
mande de piéces et/ou correspondance
concernant le véhicule.

2 —TABLEAU DE BORD:

2

BOMBARDIER

MODELE

CHASSIS

MOTEUR

DATE

O

1 — Interrupteur d’allumage 4 — Indicateur de température 7 — Indicateur de pression d’huile
2 — Démarreur 5 — Compte-heures 8 — Interrupteur des phares
3 — Ampéremeétre 6 — Indicateur du niveau de carburant

12



Interrupteur d‘allumage:

Interfupteur a clef, positions ““ON’’ et
“OFF".

Démarreur:

Bouton poussoir.

Ampéremétre:
Indique le débit ou I’entrée de courant a
la batterie.

Indicateur de température:
Indique le degré de température du
moteur.

NOTE: Quand I'aiguille indique “H” ou
220° F., arrétez le moteur immédiate-

ment.

Compte-heures:

Enregistre le temps de fonctionnement
du moteur.

Indicateur du niveau de carburant:

Indique le niveau du carburant dans le
réservoir. |l ne fonctionne que lorsque la
clef de contact est en position “ON"".

Indicateur de pression d’huile:
Indique la pression d'huile dans le

moteur.
NOTE: Le moteur ne doit pas fonc-

tionner lorsque la pression d’huile est
basse.

Interrupteur des phares:

Tirez le bouton de l'interrupteur pour
allumer les phares et les lumiéres du
tableau de bord.

Interrupteur du chauffage:

(Facultatif) Situé a l'extréme droite du
tableau de bord. Deux niveaux d’effica-
cité. Tirez le bouton de l'interrupteur
pour mettre en marche.

Interrupteur de |'essuie-glace:
(Facultatif) Sur cabine seulement. Situé
a l'extréme droite du tableau de bord.
Tirez le bouton de l'interrupteur pour
mettre en marche.

Etrangleur: :
Situé sur la paroi ignifuge, du coté
gauche de I'opérateur.

NOTE: Tirez le bouton de |'étrangleur
pour démarrer; repoussez lentement a
mesure que le moteur se réchauffe.

3 — COMMANDES:

Embrayage:
Pédale située a gauche. Utilisée pour
embrayer et débrayer 'entrainement.

NOTE: N’embrayez pas sur liere
vitesse lorsque le véhicule est en mou-
vement (Pas de synchronisation).

Commande des gas:

Pédale située a droite; commande la
vitesse de révolution du moteur.

Leviers de commandes:

Situés face a l‘opérateur, ils comman-

dent la direction et le freinage du véhi-

cule. Ces deux leviers actionnent des
13



bandes sur les tambours.d’arrét du diffé-
rentiel. Quand un levier est tiré, la pres-
sion appliquée sur le tambour corres-
pondant diminue sa vitesse pendant que
|'autre en est accéléré proportionnelle-
ment. Ceci fait tourner le véhicule.

NOTE: Tirez le levier gauche pour
tourner a gauche. Tirez le levier droit
pour tourner a droite.

Freins:

Le freinage est effectué en appuyant
sur la pédale d'embrayage et en tirant
simultanément les deux (2) leviers de
commande. Le frein de slreté sur J-5 et
J-bT est assuré par des secteurs dentés
situés sur les leviers de commande et sur
J-5TS par un levier situé sur le garde-
boue de droite.

Levier de changement de vitesse:
Situé devant le siége de |'opérateur, on
|’utilise pour changer de vitesse.

NOTE: Quatre
marche arriére.

vitesses avant. Une

4 — CABINE ET SIEGE:

La cabine compte parmi les équipements
facultatifs et inclue [’essuie-glace. Le
siege de l'opérateur est ajustable en cing
positions; pour ajuster, il suffit de tirer
14

le loquet a droite du siége et d’exercer
une légere pression dans la position dé-
sirée. Le siége sera enclenché en relachant
le loquet. La ceinture de sécurité doit
étre ajustée de facon a permettre a I'opé- '
rateur d’atteindre facilement toutes les®
commandes.

5 — EQUIPEMENT DE SERIE ET
FACULTATIF:

Tracteur J-5T: (Equip. de série}’

Moteur six (6) cylindres, industriel
Chrysler 251 po. cu. avec alternateur 12

volts et ventilateur repoussant a six (6)
ailettes, boite de vitesses a quatre rap-
ports, compte-heures, tendeurs de che-
nille hydrauliques, régulateur de type vé-
locité, siege ajustable, traverses d’acier
de 16%"” de longueur, antigel, différen-
tiel & rapport 5.83 a 1, radiateur hori-
zontal et secteurs de freins.

Equipement facultatif:

— Capot du réservoir a essence avec
phares avants.

— Toit protecteur.

— Cabine trois places avec phares avants.

— Chenilles a traverses d'acier-caout-
chouc.

— Chenilles avec traverses aux extrémités
extra-hautes.

— Suspension avant extra-robuste.
— Pneus plein-caoutchouc.

— Chauffe-moteur (400 W.)

— Gradateur de lumiére.

— Chaufferette et dégivreur.

— Indicateur de vitesse.

— Compte-tours.

— Phare de recul.

— Ceinture de sécurité.

— Sortie de secours (cabine trois place).
— Crochet a cheville, arriéere.

— Crochet a cheville, avant (pas dis-
ponible avec grattoir et treuil avant).

— Barre d’attelage pour remorgue.
— Barre d’attelage pivotante.
— Remorque T-6 (sans barre d'attelage).



— Mat de chargement et poulies d'extré-
mité (sur remorque T-6).

— Support et poulies du mat de charge-
ment (sur tracteur).

— Treuil W-2 avec 2 tambours.

— Treuil W-5 arriére.

— Treuil arriére, braden LU-2-10 avec
prise de force et guide-cable.

— Treuil avant, braden LU-2-10F avec
prise de force.

— Prise de force pour installation avant.

— Prise de force pour installation arriére.

— Levier d’embrayage pour prise de
force.

— Carter inférieur pour prise de force.

— Skis pour remorque T-6.

— Installation hydraulique pour grattoir
avant.

— Lame droite de 70 po.
— Contrepoids de 300 Ib.

Tracteur J-5T: (Equip. de série)
Moteur six (6) cylindres, industriel
Chrysler 251 po. cu. avec alternateur 12
volts et ventilateur repoussant a six ailet-
tes, boite de vitesses a quatre rapports,
compte-heures, tendeurs de chenille
hydrauliques, régulateur de type vélo-
cité, siege ajustable, traverses d’acier de
16%" de longueur, antigel, différentiel a
rapport 5.83 a 1, radiateur tropical
(vertical), carter a I’huile pour pentes de
40° et secteurs de freins.

Equipement facultatif:

— Capot du réservoir a essence avec
phares avants.

— Toit protecteur.

— Cabine trois places avec phares avants.

— Chenilles a traverses d’acier caout-
chouc.

— Chenilles avec traverses aux extrémités
extra-hautes.

— Pneus plein-caoutchouc.

— Suspension avant extra-robuste.

— Chauffe moteur (400 W.)

— Gradateur de lumiére.

— Chaufferette et dégivreur.

— Indicateur de vitesse.

— Compte-tours.

— Phare de recul.

— Ceinture de sécurité.

— Sortie de secours (cabine trois places).

— Crochet a cheville, avant.

— Barre d’attelage pour remorque.

— Barre d’attelage pivotante.

— Remorque T-6.

— Treuil avant, braden LU-2-10F avec
prise de force.

— Prise de force pour installation avant.

— Prise de force pour installation arriere.

— Levier d’embrayage pour prise de
force.

— Carter inférieur pour prise de force.

— Skis pour remorque.

— Contrepoids de 300 Ib.

— Lame droite de 70 po.

— Installation hydraulique pour grattoir
avant.

Tracteur J-5TS: (Equip. de série)

Moteur six (6) cylindres, industriel
Chrysler 251 po. cu. avec alternateur 12
volts et ventilateur repoussant a six ailet-
tes, boite de vitesses a quatre rapports,
compte-heures, tendeurs de chenille
hydrauliques, régulateur de type vélo-
cité, siege ajustable, traverses d’acier de
16%", antigel, différentiel a rapport 5.83
a 1, radiateur tropical (vertical), carter a
I'huile pour pentes de 40°, installation
hydraulique partielle avec pompe
Vickers pour accessoires hydrauliques,
suspension extra-robuste, pneus pleins-
caoutchouc, frein de stationnement sur
tambour de boite de vitesses et ceinture
de sécurité.

Equipement facultatif:

— Chenilles a traverses d’acier-caout-

chouc.
— Chauffe moteur (400 W.)
— Barre d'attelage universel a 3 points.
— Crochet a cheville, arriére.

— Tondeuse rotative avec moteur hy-
draulique.

— Bélier. (Dozer blade)
— Moteur hydraulique.
— Charrue a incéndie.



CHAPITRE Il

FONCTIONNEMENT DU VEHICULE

1 — DEMARRAGE DU MOTEUR:

Avant de démarrer, les vérifications sui-

vantes doivent étre faites quotidienne-

ment:

A) Vérifiez le niveau d’huile du moteur
sur la jauge.

B) Vérifiez le niveau d’électrolyte dans
la batterie. :

C) Vérifiez le niveau d’agent de refroi-
dissement du radiateur.

D) Vérifiez le niveau d'huile de {'instal-
lation hydraulique.

E) Vérifiez la pression d’air des pneus
(100 Ib./po. car.).

F) Vérifiez la tension des chenilles.

G) Faites wune vérification compléte,
cherchant boulons desserrés ou
manquants, pieces défectueuses,

usure inhabituelle etc. . .

Pour démarrer, tournez |'interrupteur
d'allumage en position “ON"’ et appuyez
sur le démarreur en vous assurant que
I"entrainement est désengagé. (Point
mort)

NOTE: Aussitét le moteur en marche,
libérez le démarreur et n’utilisez |’étran-
gleur que si le moteur est froid.
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2 — PERIODE DE RODAGE:

Aprés la premiére journée ou premiéres
10 heures d’opération, faites une vérifi-
cation compléte du véhicule, accordant
une considération toute particuliére aux
items suivants:

A) Vérifiez le niveau et les écoulements
d’huile du moteur.

B) Vérifiez les fuites du systéme de re-
froidissement et de [l'installation
hydrauligue.

C) Vérifiez la batterie et les contacts.

D) Resserrez les écrous de culasse quand
le moteur est chaud.

E) Vérifiez les indicateurs du tableau de
bord.

F) Vérifiez la tension de la courroie du
ventilateur.

G) Vérifiez le fonctionnement des
leviers de commande.

H) Vérifiez les boulons des roues de
commande, |'ajustement des roule-
ments de roue, les écrous et boulons
des disques de roue, les traverses et
la tension des chenilles.

1) Vérifiez le niveau de lubrifiant.

3 — CARBURANT:

L'essence réguliére a un minimum de 93
octane est recommandé pour le J-5.

NOTE: Entreposage du carburant
(Approvisionnement):

La facon d’entreposer le carburant est
un facteur important dans la perfor-
mance du moteur. Les réservoirs d’entre-
posage, barils, et réservoirs portatifs
d’approvisionnement doivent étre
exempts de toutes rouilles et poussieres.
Ces réservoirs doivent étre installés de
facon a ce qu’une extrémité du con-
tenant soit légérement plus basse que
l'autre et équipés d’un boyau avec bec a
fermeture  automatique ainsi qu‘un
robinet de purge.



4 — CONDUITE DU VEHICULE:

Aprés ‘le démarrage du moteur, appuyez
sur la pédale d'embrayage et utilisez la
liere vitesse. Libérez progressivement
I'embrayage tout en appuyant sur la
commande des gaz. Répétez successive-
ment la manoeuvre pour passer sur plus
grandes vitesses.

— Pour diriger le véhicule, tirez le levier
de commande correspondant a la
direction désirée.

— Pour freiner, appuyez sur la pédale
d’embrayage et tirez les deux leviers
de commande simultanément.

— Pour arréter le moteur, tournez |'inter-
rupteur d’allumage dans la position
@ EEL

5 — DEMARRAGE PAR TEMPS
FROID:

La procédure de démarrage par temps
froid, est fondamentalement la méme

que dans les conditions normales, ajou-
tant quelques étapes;

a) Si le moteur démarre, fonctionne
quelques secondes et cale, répétez la
procédure normale de démarrage. Si
le moteur ne se remet pas en marche
aprés cing secondes d’essai, appuyez
sur l'accélérateur et maintenez au
plancher jusqu’a ce que le moteur
démarre. Ne faites pas tourner le
moteur pour plus de 30 secondes a
la fois.

b) Si le moteur tourne lentement pen-
dant le démarrage, appuyez sur la
pédale d’embrayage.

6 — INTRODUCTION AU FONC-
TIONNEMENT DU VEHI-
CULE:

Apres le démarrage du moteur, em-
brayez sur marche avant ou arriére selon
le cas. Il est nécessaire, afin de ne pas le
surcharger, d’embrayer consécutivement
commencant en Tlére vitesse. N’engagez
en Tére vitesse ou en marche arriére que
si le véhicule est en mouvement; il n'y a
pas de synchronisation pour ces der-
niéres. Ensuite, libérez progressivement
I'embrayage en appuyant sur la com-
mande des gaz. Une fois le véhicule en
marche, libérez complétement [|'em-
brayage jusqu’au changement de vitesse

suivant. Il est important de ne pas em-
baller le moteur, surtout en descente, il
pourrait en résulter sa détérioration.

NOTE: Utilisez toujours ['embrayage
dans les changements de vitesse.

Pour diriger le véhicule, tirez le levier de
commande correspondant a la direction
désirée, le levier de droite pour tourner
a droite et le levier de gauche pour
tourner a gauche.

NOTE: Pour éviter des accidents, effec-
tuez les virages alors que le moteur
tourne au ralenti en Tlére et 2ieme
vitesse. Le conducteur doit éviter les

cotes et les pentes de plus de 40°. Les




virages brusques a haute vitesse pour-
raient occasionner le ‘renversement du
véhicule.

Pour freiner, appuyez sur la pédale
d’embrayage et tirez simultanément les
deux leviers de commande.

NOTE: Ne jamais freiner brusquement
en descente, a moins d’urgence.

Sur J-5 et J-BT le frein de stationne-
ment, (bandes sur les tambours du dif-
férentiel), est retenu par des secteurs
dentés situés sur les . leviers de com-
mande.

Sur le J-5TS (bande sur le tambour de
frein de la boite de vitesses), il est
actionné par un levier situé sur le

garde-boue, a droite de 'opérateur.

7 — INTRODUCTION AU FONC-
TIONNEMENT DE L'E-
QUIPEMENT DU J-5TsS:

L utilisation de la tondeuse nécessite une

familiarisation avec l'installation hydrau-

lique. Nous localiserons les différents
éléments de réglage.

De gauche a droite, face a |'opérateur,
vous trouvez:

1— La soupape de commande du
moteur hydraulique Vickers, située

sur le garde-boue de gauche. Les
lames rotatives de la tondeuse sont
mues par ce moteur, mis en marche
en tirant le levier de soupape. Pour
en arréter le fonctionnement, il suf-
fit de repousser le levier.

2 — La soupape de commande du bélier
avant, située a gauche, face a I'opé-
rateur. Elle compte trois positions;
haut, neutre et bas.

3— La soupape de commande de
I"équipement facultatif arriére, située

=



au milieu, face a l'opérateur. Utilisée
pour I'équipement facultatif arriere
a l'exception de la tondeuse, elle
compte trois positions; haut, neutre
et bas.

4 — La soupape de commande de |'at-
telage a trois points, située a droite,
face a l'opérateur. Elle compte 4
positions; haut, neutre, variable et
bas.

NOTE: L‘attelage a trois points est
utilisé avec la tondeuse seulement.

Conseils de sécurité sur le fonc-
tionnement de la tondeuse:

La tondeuse doit étre manipulée avec
beaucoup de précaution. Une utilisation

incorrecte peut s'avérer extrémement
dangereuse. L'observance rigoureuse des
mesures de sécurité s'impose. Les
conseils suivants vous aiderons a éviter
des accidents.

1 — Ne jamais faire fonctionner la ton-
deuse lorsqu’elle est soulevée.

2 — Ne jamais s’exposer aux lames lors-
qu’elles tournent.

3 — Ne pas se tenir prés d’une tondeuse
en marche.

4 — La tondeuse ne doit étre manipulée
que par un opérateur désigné.

5 — Avant la tonte, vérifiez les alentours;
enlevez ou évitez tout objet pouvant
étre la cause d’accidents ou de bles-
sures.

6 — Avant d’effectuer inspections, entre-
tien ou réparations, s'assurer que les

machines sont completement ar-
rétées et débrayées, le moteur du
tracteur inclus.

7 — Avant d'utiliser, vérifiez toutes les
pieces du tracteur et de la tondeuse.

NOTE: /I est extrémement important
d’effectuer toutes les réparations et les
ajustements qui s’imposent avant ‘utili-
sation du véhicule et de la tondeuse.

8 — Ne permettre a personne de monter
sur le tracteur et I'équipement.

ceinture de
verres

utiliser la
casque et les

9 — Toujours
sécurité, le
protecteurs.

Remisage de la tondeuse:

Nettoyez, lubrifiez et remisez a plat sur
le sol.




CHAPITRE IV

SYSTEMES, LUBRIFICATION ET ENTRETIEN

1 — CHENILLES:

Deux (2) courroies sans-fin en caout-
chouc, 5 plis nylon-rayonne renforcées
de fils d'acier et reliées par des traverses
d’acier de 16-9/16 po. de longueur.
L’option chenille avec traverses d’acier-
caoutchouc est disponible sur demande.

2 — ENTRAINEMENT:

La roue de commande est fixée au
chassis par 16 boulons et entraine I'en-
semble chenille.

Transmission de I'entrainement:
L'arbre de transmission et la boite de
vitesse transmettent la puissance du
moteur au satellite du différentiel qui la
répartit également et directement aux
roues de commande. Si un tambour de
frein du différentiel ralentit ou sarréte,
la puissance dans I'essieu opposé en est
augmenté proportionnellement.

3 — ROUES:

Le graissage de l'arbre de roue s'effectue
par le graisseur du chapeau de moyeu.
Si, pour une raison ou une autre on dc

enlever une roue, des précautions s'im-
posent afin de ne pas introduire de
20

saleté dans le roulement de celle-ci. Les
pneus 6 plis nylon a parois renforcées
mesurent 4.50 x 16. Les pneus plein-
caoutchouc sont facultatifs sur le J-5 et
J-6T tandis qu’ils font partie de I'équipe-
ment régulier du J-5TS.

4 — SUSPENSION:

Les roues avant sont articulées sur des
axes a levier porteur. Les roues centrale
et arriere sont montées sur des barres de
jumelage. Le ressort du levier porteur est

e

e



fixé a la barre de jumelage arriére et au
levier. porteur avant. Une tige mobile
constitue la partie arriere du cylindre.
L’avant est fixe. La suspension extra-
robuste assistée de ressorts a lames est
de série sur le J-5TS et facultative sur le
J-5 et le J-5T.

5 — INSTALLATION
ELECTRIQUE:

L’accumulateur est wune batterie de
grande puissance, 12 volts, 70 amps./hrs.
Tenez-la pleinement chargée surtout par
temps froid.

NOTE: Assurez-vous que les ancrages
sont ajustés correctement afin d’éviter
que la batterie rebondisse et que l'acide
s’en échappe.

L'alternateur Chrysler remplace le géné-
rateur dans l'installation électrique. |l ne
requiert aucune lubrification et est
construit pour utilisation sur systeme a
polarité simple. Les bougies d’allumage
J-7 Champion doivent étre nettoyées,
réglées (.035 po.) et limées toutes les
100 heures et remplacées toutes les 300
heures.

NOTE: Afin d’obtenir un rendement
supérieur utilisez la marque de bougies

suggerée par le manufacturier. Assurez-
vous du bon état des garnitures d’étan-
chéité et que les bougies sont serrées a
25 |b. po. L’ordre d’allumage est 1, 5, 3,
6,2 4.

6 — SYSTEME
D'ALIMENTATION:

Le systeme d’alimentation consiste en

un filtre a carburant et une pompe a

essence de type diaphragme. Vérifiez le

filtre chaque jour et changez toutes les
1,200 heures.

7 — FILTRE A AIR:

En plus de filtrer I'air aspiré dans le
carburateur, le filtre a air sert de tamis
de retenu au retour des flammes. Uti-
lisez en tout temps excepté pour répara-
tion et entretien.




8 — SYSTEME DE REFROIDISSE-
MENT DU MOTEUR:

Le systeme de refroidissement garde la
température de fonctionnement du
moteur dans des limites stres. Comme la
capacité de la pompe a circuler I'eau de
refroidissement varie avec la vitesse du
moteur, cet écoulement garde une
température constante et est assuré par
le thermostat. Celui-ci régle auto-
matiquement le débit d'‘eau de la
chemise au radiateur.

UPPER RADIATOR HOSE

HOSE CLAMP

-

GASKET

THERMOSTAT

NOTE: Le systeme de refroidissement
est pressurisé. N’enlevez pas le bouchon
du radiateur quand le moteur est chaud.
22

Evitez d’opérer avec un thermostat en

mauvais état. Le thermostat est réglé a
(o]

160 F.

9 — INSTALLATION HYD.

Il est de la plus haute importance de
comprendre le fonctionnement de Iins-
tallation hydraulique car s'il y a panne,
tout travail s'arréte. Cette installation se
compose d’'une pompe, valves réservoir,
soupapes de sOreté, filtres et autres
piéces diverses.

Pompe:
Par l'effet de la pression délivrée par la
pompe, le fluide hydraulique circule

sous contréle a travers le circuit jus-
qu’aux cylindres, convertissant |’énergie
accumulée en énergie mécanique.
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Attention:

1 — Assurez-vous que l'installation con-
tient sa capacité normale d’huile et
qu’elle circule librement dans tous
les conduits. La pompe peut étre
endommagée en quelques minutes si
vous la faites fonctionner a sec.

2 — Evitez le fonctionnement maximal
de linstallation lorsque ['huile est
froide. Attendez qu’elle soit chaude.
Cette précaution est particuliére-
ment importante lorsque la pompe
est neuve. Rappelez-vous que les
parties composantes de la pompe
sont construites avec beaucoup de
précision.

3 — Nettoyez toute l'installation, réser-
voir inclus, chaque fois que vous
changez d’huile.

G
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Soupape de commande:

Cette soupape est actionnée par un
levier monté sur le boitier de soupapes.
Elle controle la direction d’écoulement
et le débit d’huile par le déplacement de
la tige de distribution.

Soupape de siireté (contrdle de la
pression):

Une soupape dont la fonction premiére

consiste a limiter la pression dans le

systeme. Elle sert a la protection du

circuit et des composantes de |'instal-

lation contre une trop forte pression.

Filtre:

Les pires ennemis des pompes hydrau-
ligues, valves et autres composantes sont
la poussiere, la saleté ou toute substance
étrangére se trouvant dans le circuit.

Filtres de l'installation hydraulique

Un filtre a l'intérieur du réservoir et un
autre monté sur le conduit de retour.

Importance de la filtration:

Un filtre adéquat et un entretien régulier
peuvent éliminer un important pour-

centage des causes de panne d'installa-
tions hydrauliqgues. Des contaminants
peuvent s'infiltrer dans les réservoirs par
les joints et les calottes de prise d’air. Le
fluide utilisé pour refaire le plein peut
transporter de la saleté. On peut y trou-
ver des particules produites par |'usure,
de la poussiére, et des rognures métal-
liques. Les particules dans le circuit s'in-
filtrent entre les piéces mobiles et
agrandissent par leurs éraflures le jeu
entre les surfaces. Il en résulte des fuites
internes, ce qui engendre chaleur, dimi-
nution du rendement des pompes, des
cylindres et du controle des soupapes
sur le débit. Des pieces peuvent se
coincer ou coller a cause de résidus
d’huile. On ne peut trop insister sur
I'importance de la propreté de |'installa-
tion hydraulique.

Fluide hydraulique:

Presque tous les ennuis causés par la
surchauffe, I'emprisonnement dair, et la
contamination de I'huile, peuvent étre
attribués a un entretien préventif inadé-
quat et la négligence a surveiller |'état
du fluide hydraulique. L’air infiltré dans
le circuit améne une surchauffe, qui pro-
voque la dégradation de I'huile et la for-
mation de dépdts sur la surface des
pieces. Toutes les huiles se dégradent par
suite de l'usure et de I'oxydation. De
fréquents changements d’huile corres-
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pondant aux conditions d’opération,
éliminent ces causes de surchauffe.
Lutilisation de l'outillage au-dela de ses
capacités prévues amene inévitablement
une surchauffe. Le mauvais réglage des
soupapes de streté et le retard_a rem-
placer les pieces usées provoquent égale-
ment une surchauffe.

Emprisonnement d’air:
Causé par:

1 — Du jeu dans les connections et des
joints usés laissant pénétrer |'air.
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Ta maniere de conduire m'énerve.”
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2 — Une mauvaise purge lors du change-
ment d’huile laissant des poches
d’air dans le circuit.

3 — Des conduites d’aspiration usées,
éraillées, ou rongées laissant pénétrer
I"air.

Certaines huiles retiennent I'air, il en

résulte la formation d’une mousse. Vous
devez donc utiliser une huile qui mousse
peu. Une huile éventée détériore la pré-
cision des pompes, il en résulte des élé-
vations anormales de température et des
changements instantanés de volume.

/

-

-
T

“Qui a mis du sable
dans la vaseline? ”’

NOTE: Vérifiez péridioquement le
rendement de la pompe a [aide dun
débitmetre portatif. (Veérifiez |état du
débitmetre).

Précautions par temps froid:

Par temps froid, la plupart des pré-
cautions requises pour les moteurs et les
outillages mécaniques valent également
pour les installations hydrauliques. Abri,
réchauffement, emploi d’huiles a faible
viscosité et mesures propres a minimiser
la condensation.

=
=
==

“Je suis fraiche et impatiente
de me réchauffer.”



10 — LUBRIFICATION:

Etant donnée I'importance de la lubrification dans tout systeme
mécanique, nous nous devons d’insister sur la lecture attentive et
I"application précise des instructions qui suivent. L’utilisation des
lubrifiants recommandés, aux intervalles prescrits, constitue déja la
moitié du nécessaire au bon fonctionnement de votre véhicule.

TABLEAU DES LUBRIFIANTS

ltem Recommandé Température Lubrifiant
Carter du moteur Huile a moteur a multi-viscosité Au-dessus de 32°F. S.A.E. 20W-40
10°F. a 32°F. S.A.E. 1T0W-30
—10°F. a 10°F. S.A.E. 10W-20
Au-dessous de —10°F. S.A.E. 5W-20
Différentiel Esso Torque Imp. No 56 En tout temps

ou l"équivalent

Boite de vitesses

Huile a engrenages S.A.E. 75-80

Graisseurs

Graisse de bonne qualité Au-dessus de 0°F. Graisse résistante a I'eau

a usages multiples e Heala ot A
Au-dessous de 0°F. Graisse a résistance supérieure

au cisaillement

Installation hydraulique Esso Univis No 42 Eté SD-20W
J-5 et J-5t ou l'équivalent :

Hiver SD-10W

J-Bts et tondeuse Huile a viscosité multiple En tout temps SD-10W
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TABLEAU CHRONOLOGIQUE DE LUBRIFICATION

N Quelques
Re(; Points de lubrification Graissez Remplacez Vérifiez gouttes Toutes les
i d’huile
1 Niveau d'huile du différentiel® ®
2 Niveau d’huile du moteur ® 10 heures ou O
Niveau d'huile de quotidiennement
I'installation hydraulique ®
3 Arbre de transmission et
de chape (joints) ®
4 Roues ® 50 heures A
5 Suspension ®
6 Niveau d'huile de la boite de vitesses ®
7 Leviers de la direction et de freinage L]
8 Bouchon du réservoir d’huile du moteur**| ®
9 Huile du moteur
i o
(Purge et rempllssag.e) . 100 heures D
10 Arbre et meche du distributeur ®
11 Filtre a air a bain d'huile** ®
Leviers d’embrayage et
de commande des gaz ®
12 Huile du différentiel* *
(Purge et remplissage) L]
13 Filtre a huile du moteur** ® 200 heures O
Filtre a huile de
I"installation hydraulique ®
14 Huile de la boite de vitesses
(Purge et remplissage) ® 600 heures [:‘
15 Fourchette de débrayage L]
: s . ; 1,200 h
Huile de I'installaticn hydraulique [ ] 7 eures D
. Vérifiez s'il y a contamination par |'eau.

i) Plus fréquemment, dans des conditions de poussiere.
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A — Chaque jour ou 10 heures:
VERIEIEZ LE NIVEAU D'HUILE DU
DIFFERENTIEL: Un niveau anormale-
ment élevé peut indiquer de la contami-
nation.

VERIFIEZ LE NIVEAU D’'HUILE DU
MOTEUR: Ne remplissez pas par-dessus
I'indication “FULL" sur la jauge. Un
trop-plein provoque la formation de
mousse qui est amenée aux poussoirs
hydrauliques.
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VERIFIEZ LE NIVEAU D'HUILE DE
L'INSTALLATION HYDRAULIQUE:
Vérifiez pour des écoulements (pertes),
brisures des conduits et fléchissement
excessif des boyaux. Vérifiez s'il y a sur-
chauffe, épaississement et assombrisse-
ment de I"huile.

B — Toutes les 50 heures:

ARBRE DE TRANSMISSION ET DE
CHAPE: Glissez le couvercle de l'arbre
de transmission vers l‘avant et soulevez.
Un graisseur se trouve sur la partie
supérieure de l'arbre.

JOINTS UNIVERSELS: Graissez les
joints universels.

ROUES: Serrez fermement ['écrou du
moyeu, ensuite desserrez % de tour et
insérez la goupille. Graissez. (le graisseur
est sur le chapeau du moyeu.)

SUSPENSION: Graissez les axes des
barres de jumelage et des leviers por-
teurs.

VERIF[ER LE NIVEAU D'HUILE DE
LA BOITE DE VITESSES: Si nécessaire,
remplir jusqu'au bouchon de remplis-

sage. Basculez le siege vers l'avant. Le
bouchon de remplissage se trouve du
cOté gauche de la boite de vitesses. As-
surez-vous que le véhicule est a I'hori-
zontal.

C — Toutes les 100 heures:
LEVIERS DE FREINAGE: Graissez les
points de friction des leviers et des tiges.

BOUCHON DU RESERVOIR D'HUILE
DU MOTEUR: Nettoyez dans le kéro-
séne, lubrifiez avec [|'huile a moteur

S.A.E. 30 a intervalle régulier tel que re-
commandé. Répétez plus souvent dans
des conditions extrémes de poussiéere.




ARBRE ET MECHE DU DISTRI-
BUTEUR: Nettoyeur et appliquez une
mince couche de graisse pour arbre de
distributeur. Enlevez le capuchon et le
rotor et ajoutez 2 a 3 gouttes d'huile a
la meéche au centre de l'arbre.

FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE: Net-
toyez quotidiennement le réceptable et
remplissez d’huile a moteur. Quantité: %
chopine/.6 chopine U.S. Plus souvent
dans des conditions extrémes de pous-
siere.

HUILE DU MOTEUR: Vidangez et rem-
plissez d'huile fraiche. Utilisez I'huile a
moteur a multi-viscosité. Quantité: 4
pintes imp./5 pintes U.S. pour J-5 et 7
pintes imp./8.4 pintes U.S. pour J-5T et
J-6T7s. Ajoutez 1 pinte avec le filtre.

LEVIERS D'EMBRAYAGE ET DE
COMMANDE DES GAZ: Enlevez les
plaques du plancher ainsi que le cou-
vercle de l'arbre de transmission. Huilez
les tiges la oU il y a friction.

D — Toutes les 200 heures:

HUILE DU DIFFERENTIEL: Videz en
enlevant le bouchon du trou d’écoule-
ment sous le différentiel. Videz I'arriére
du support en enlevant le bouchon du
trou d’écoulement a la partie inférieure
gauche de la chape du pignon. Utilisez
I'huile Esso Torque Impérial no 56 ou
I'équivalent en tout temps. Quantité: 4.5
gallons imp./5.4 gallons U.S.

FILTRE A L'HUILE DU MOTEUR:
Filtre de type PM-13. Remplacez a
chaque 2 changements d’huile et plus
souvent dans des conditions extrémes de
poussiére.

FILTRE A L'HUILE DE L'INSTALLA-
TION HYDRAULIQUE: Remplacez les
filtres, utilisant des garnitures d’étan-
chéité neuves et resserrez. Pour J-5 et
J-5T le filtre situé sur le garde-boue est
du type Frame FH-8-PL ou WIX-P-92.

Pour le J-5Ts, utilisez [|'élément
Bombardier (118 9001) ou VICKERS
(228 467).

E — Toutes les 600 heures:

HUILE DE LA BOITE DE VITESSES:
Remplacez et utilisez I'huile 75-80
S.A.E. Quantité: 3 pintes imp./3.6
pintes U.S. et 3.5 pintes imp./4.2 pintes
U.S. avec prise de mouvement.

F — Toutes les 1,200 heures:

FOURCHETTE DE DEBRAYAGE: Net-
toyez et graissez.

HUILE DE L'INSTALLATION HYDRA-
ULIQUE: Remplacez [I'huile. Utilisez
I'huile a multi-viscosité pour J-5TS et
UNIVIS 42 ou I'équivalent pour J-5 et
J-5T. Quantité: 3.5 gallons imp./4.2 gal-
lons U.S. pour J-5 et J-5T. Pour J-5TS:
27 gallons imp./32.4 gallons U.S. sans la
tondeuse. 30 gallons imp./36 gallons
U.S. avec la tondeuse. Boite d’entraine-
ment rotatif de la tondeuse: 7/8 pinte
imp./1.04 pinte U.S.

NOTE: Les changements de spécifica-
tion d’huile s'effectuent généralement
comme suit:

1 — Vidangez le carter du systéme.

2 — Rincez le systéme utilisant comme
huile de rincage, la nouvelle spécifi-
cation d’huile.

- 3 — Remplissez le systéme avec la nou-

velle huile jusqu’a ['indication

“SEULLEY,
4 — Faites fonctionner quelques minutes
et vérifiez s'il y a écoulement.
5 — Vérifiez le niveau d'huile.
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11 — ENTRETIEN:

TABLEAU CHRONOLOGIQUE D’ENTRETIEN

ltem Vérifiez Ajustez Remplacez Nettoyez Toutes les
Agent de refroidissement ®
Courroie du ventilateur et
de l'alternateur ®
Chassis et suspension ® 10 heures
Chenilles e
Roues (100 Ib. pression), [ ]
Leviers de commande ®
Niveau d’électrolyte de la batterie °
Boulons de support de I'axe de roue ®
Roulements de roue ®
50 heures
Supports de la suspension ®
Filtre a air e
Cables de la batterie ®
Soupape du ventilateur ®
Embrayage L]
Cablage ® 100 heures
Bougies d’allumage (.035'") [
Plots de contact ® ® ®
Filtre a carburant ®
Bougies d'allumage ® 300 heures
Réglage de I'avance a I'allumage ® ®

-



A — Quotidiennement ou toutes les
10 heures:
NIVEAU DE L'AGENT DE REFROI-
DISSEMENT: Vérifiez. Conservez le
niveau a 4 pouces de l'orifice de rem-
plissage et enlevez la saleté du faisceau
du radiateur.
LA COURROIE DU VENTILATEUR
ET DE L'ALTERNATEUR: Corrigez la
tension si nécessaire. (Affaissement de Y%
de pouce au centre de la courroie.) Véri-
fiez l'usure.
CHASSIS ET SUSPENSION: Enlevez la
boue et la saleté sur les chenilles, roues,
et chassis.
CHENILLES: Vérifiez la tension, les
traverses, les gardes-chenille et I'état des
courroies.
ROUES: Gardez la pression d’air du
pneumatique a 100 Ib. et vérifiez
I"usure.
LEVIERS DE COMMANDE: Conservez
3 po. entre les leviers et le tableau de
bord.

B — Toutes les 50 heures:

LE NIVEAU D'ELECTROLYTE DE LA
BATTERIE: Vérifiez et maintenez le
niveau.

LES BOULONS DE SUPPORT DE

L'AXE DE ROUE:
ment.

Resserrez ferme-

ROULEMENTS DES ROUES: Vérifiez
et ajustez les roulements. S'ils sont
toujours desserrés, ajoutez de la cale
entre la borne de retenue et le tube de
|"arbre.

FILTRE A AIR: Vérifiez et nettoyez le
réceptacle.

CABLES DE LA BATTERIE: Vérifiez
et maintenez les raccordements et les
cosses de cables, propres et sdrs.

C — Toutes les 100 heures:
SOUPAPE DE VENTILATEUR: Enlevez
la soupape et le tube, démontez et net-
toyez avec un dissolvant, asséchez et
réassemblez. Nettoyez plus fréquemment
s'il y a utilisation dans la poussiére.

EMBRAYAGE: Basculez en avant le
siege de |'opérateur. Ajustez a 1 pouce
de jeu libre en libérant les boulons de la
fourchette de débrayage. Si trop serrés,
il en résultera des dommages aux roule-
ments.

CABLAGE: Vérifiez I'état des raccorde-
ments et des cables.

BOUGIES D'ALLUMAGE: Vérifiez
I"état des bougies si bralées ou encras-
sées par I'huile. Nettoyez et réglez |'écar-
tement a .035 po. Serrez a 25 Ib. pi.

NOTE: Sans suppression, un écarte-

ment de .025 po.

PLOTS DE CONTACT: Le jeu doit étre
de .020 po. Resserrez la vis de verrouil-
lage et assurez-vous que la tension du
ressort est entre 17 et 21.5 oz.

D — Toutes les 300 heures:

FILTRE A CARBURANT: Situé entre
la pompe a carburant et le carburateur.
Vérifiez s'il y a de la rouille; cela peut
indiquer que le réservoir d’approvision-
nement de carburant nécessite de |'entre-
tien. Vérifiez s'il y a écoulement.

BOUGIES D'ALLUMAGE: Remplacez.

REGLAGE DE L'AVANCE A L'ALLU-
MAGE: Vérifiez et ajustez si nécessaire.
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CHAPITRE V

REPARATIONS

1T — CHENILLES:

Pour enlever les chenilles:

a) Soulevez le véhicule et enlevez la
roue du centre.

b) Relachez la tension de la chenille en
purgeant le tendeur de chenille.

c) Desserrez les 4 écrous du support de
'axe de la roue arriere et enlevez 2
traverses au-dessus de la roue de
commande.

d) Avec l'aide du démarreur, dégagez la

roue arriere de la chenille.

Pour installer les chenilles:
a) Soulevez le véhicule.

NOTE: Les roues avant et arriere ainsi
que la roue de commande, doivent étre
en place avant l’installation de la che
nille.

b) Enlevez la roue du centre et 2 tra-
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c)

e)

f)

g

h

verses au-dessus de la roue de com-
mande.

Desserrez les écrous du support de
'axe de la roue arriere et amenez
cette derniéere vers |'avant.

Posez la chenille sur la roue de com-
mande (la ou les traverses sont
absentes) et faites avancer la chenille
a l'aide du démarreur. Glissez la
chenille sous la roue arriere.

Abaissez l'arriere du tracteur et
posez les deux traverses. Abaissez
|"avant du tracteur.

Posez un bloc 2 x 4 de 2 pi. de
longueur sur la chenille inférieure de
chaque coté de la roue et faites
avancer la chenille vers l'arriere a
|'aide du démarreur. Ceci ameéne le
ballant de la chenille a l"arriere du
véhicule.

Soulevez le tracteur et poussez la
roue vers l|'arriere en vous servant
d’une barre recourbée.

Baissez le tracteur et posez le
tendeur de chenille. Utilisez un
graisseur a pression pour remplir ce
dernier.

Soulevez l'arriere du véhicule pour

poser la roue du centre, avec l'aide

d’une barre de dépannage.

i) Insérez les roulements et I'écrou de
'axe et resserrez fermement. Des-
serrez /4 de tour et insérez la gou-

pille. Posez le chapeau du moyeu.

k) Graissez. (Le graisseur est sur
chapeau du moyeu.)

I) Ajustez la tension de la chenille
laissant 2 po. entre la roue du centre

et la roue arriére.

m) Serrez les
arriere.

Si la tension de la chenille doit étre
ajustée, assurez-vous que le véhicule est

sur un sol plat et ferme.

NOTE:
desserrés avant d’installer les chenilles.

boulons de la roue

Vérifiez s’il y a des boulons de

—



Pour régler la tension de la chenille:

a) Assurez-vous que le véhicule est sur
un sol plat et ferme.

b) Desserrez les boulons du support de
I'axe arriére.

c) Injectez de la graisse dans le tendeur
jusqu’a ce que l'espace libre entre la
chenille et la roue avant atteigne 1
po.

d) Serrez les boulons de I'ensemble de
la roue arriere.

Pour relacher la tension de la
chenille:
a) Assurez-vous que le véhicule est sur
un sol plat et ferme.
b) Desserrez les boulons du support de
I"axe arriére.

c) Purgez le tendeur de chenille en enle-
vant le graisseur.

2 — ENTRAINEMENT:

Pour enlever la roue de commande:
a) Relachez la tension de la chenille.

b) Amenez le ballant de la chenille a
|"avant au-dessus de la roue de com-
mande.

c) Enlevez 4 traverses au-dessus de la
roue de commande.

d) Enlevez le rebord de la roue de com-
mande.

e) Enlevez la roue de commande.

Pour enlever |'ensemble arbre et
roue de commande:

a) Relachez la tension de la chenille.

b) Amenez le ballant de la chenille a
I"avant au-dessus de la roue de com-
mande.

c) Enlevez 5 traverses au-dessus de la
roue de commande.

d) Enlevez les boulons attachant le
boitier de |'‘arbre de commande au
chassis.

e) Enlevez I'ensemble arbre et roue de

commande et posez a plat sur le sol,
le boitier au-dessus.

f) Appuyez sur la chemise et enlevez

|"anneau de retenue, utilisant un
tourne-vis.
Pour installer la roue de com-

mande et l'ensemble arbre et
roue de commande:

Renversez la procédure de démontage.

3 — ROUES:

Pour enlever la roue avant:

a) Soulevez
porteur.

le véhicule par le levier

b) Relachez la tension de la chenille.

c) Enlevez 2 garde-chenilles vis-a-vis la
roue avant.

d) Enlevez le chapeau du moyeu.

e) Enlevez
I"essieu.

la goupille et ['écrou de

f) Enlevez la roue en prenant soin de
ne pas salir le roulement.

Pour réinstaller la roue avant:

a) Renversez
tage.

la procédure de démon-

b) Serrez fermement I'écrou de I'essieu,
desserrez % de tour et insérez la gou-
pille.

c) Graissez. (Le graisseur est sur le cha-
peau du moyeu.)

Pour enlever la roue du centre:
a) Soulevez le véhicule.
b) Enlevez le chapeau du moyeu.

c) Enlevez I'écrou de

I'essieu.

la goupille et

d) Enlevez la roue en prenant soin de
ne pas salir le roulement.
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Pour réinstaller la roue du centre:
a) Renversez la procédure de démontage.

b) Serrez fermement I’'écrou de I'essieu,
desserrez % de tour et insérez la gou-
pille.

c) Graissez. (Le graisseur est sur le cha-
peau du moyeu.)

Pour enlever la roue arriére:

a) Soulevez le véhicule.

b) Reldchez la tension de la chenille.
c) Enlevez la chenille (voir 1-chenille.)
d) Enlevez le chapeau du moyeu.

e) Enlevez la goupille et I'écrou de
I"essieu.

f) Enlevez la roue en prenant soin de ne
pas salir le roulement.

Pour réinstaller la roue arriére:
a) Renversez la procédure de démontage.

b) Serrez fermement I’'écrou de l'essieu,
desserrez Y de tour et insérez la gou-
pille.

c) Graissez. (Le graisseur est sur le cha-
peau du moyeu.)

4 — SUSPENSION:

Pour enlever le ressort du levier por-
teur:
a) Soulevez le véhicule.

b) Enlevez la roue du centre (voir 3-
roues).
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c) Etendez le ressort du levier porteur en
utilisant I'extenseur de ressort
(603 0125) tel qu’illustré.

d) Enlevez les écrous attachant le ressort
au levier porteur et a la barre de jume-
lage.

e) Enlevez le ressort du levier porteur.

Réinstaller ressort du levier porteur:

a) Etendez le ressort du levier porteur
utilisant |'extenseur de ressort
(603 0125) tel qu’illustré.

b) Boulonnez le ressort a la barre de ju-
melage et au levier porteur.
c) Relachez I'extension du ressort.

Pour enlever le levier porteur:

a) Soulevez le véhicule.

b) Reldchez la tension de la chenille.

c) Enlevez la roue avant (voir 3-roues).

d) Détachez le ressort du levier porteur
(voir enlévement du ressort du levier
porteur).

e) Enlevez la goupille et I'écrou de I'es-
sieu du levier porteur.

f) Enlevez le levier porteur.

Pour réinstaller le levier porteur:
a) Renversez la procédure de démontage.
b) Graissez.

c) Serrez I'écrou de I'essieu du levier por-
teur, desserrez ¥ de tour et insérez la
goupille.

Pour enlever la barre de jumelage:

a) Soulevez le véhicule.

b) Enlevez la chenille (voir 1-chenille).

c) Enlevez les roues (voir 3-roues).

d) Détachez le ressort de la barre de ju-
melage (voir enlevement du ressort du
levier porteur).

e) Enlevez la goupille et I'écrou de I'es-
sieu de la barre de jumelage.

f) Enlevez la barre de jumelage.

Pour réinstaller la barre de jumelage:

a) Renversez la procédure de démontage.

b) Serrez fermement |'écrou de |'essieu
de la barre de jumelage, desserrez %
de tour et insérez la goupille.

c) Graissez.

5 — ARBRE DE TRANSMISSION
ET DIFFERENTIEL:

L'arbre de transmission est situé sous le

couvercle protecteur, prés du plancher,
entre les jambes de |'opérateur. Pour y
accéder il faut enlever I'écrou papillon qui
se trouve sur la partie antérieure du cou-
vercle. Pour enlever les plaques de recou-



vrement du plancher, dévissez les couvre-
pédales et les boulons au coin supérieur
de chaque plaque. La transmission peut
étre disconnectée aux joints universels a
chaque extrémité de l'arbre de transmis-
sion, en enlevant les boulons qui retien-
nent le joint a brides a son unité. Avant
de démembrer le joint coulissant, vous de-
vez dévisser le cache-poussiere du man-
chon, ou piéce femelle.

NOTE: Afin de remonter correctement
/’assemblage, marquez au poincon
(repere) les deux piéces avant de les dis-
Joindre.

Joints universels:

Serrez ensemble les extrémités des joncs
d’arrét et enlevez les anneaux et les grais-
seurs. Sortez de la chape le support oppo-
sé du tourillon et ensuite sortez l'autre
support en utilisant un mandrin de laiton.
Poussez le tourillon de cété autant que
possible, ensuite inclinez-le de facon a
dégager le coté de la fourche. Nettoyez et
vérifiez chaque piéce. Remplacez celles
qui sont brisées ou endommagées.

Pour remonter:

a) Assurez-vous que les roulements des
joints universels sont bien lubrifiés et
utilisez toujours des joints d’étan-
chéité neufs.

b) Insérez un tourillon dans la chape
aussi loin que possible et inclinez jus-
qu’a ce que le tourillon opposé dégage
le co6té de la fourche et tombe en pla-
ce. Lorsque les rondelles d’étanchéité
et les arréts d’huile sont installés, insé-
rez les roulements par I'extérieur de la
fourche en les fixant a I'aide d'un mar-
teau de laiton. (N'utilisez jamais un
marteau d’acier.)

NOTE: L‘utilisation de rondelles neuves
est recommandée.

Ensuite pressez les roulements contre les
anneaux fermoirs. Assemblez le joint a
I’arbre de transmission en vous assurant
que les clavettes sont lubrifiées et que les
marques-repére sont alignées. Remplacez
les joints d’étanchéité sur les joints coulis-
sants.

NOTE: Le montage doit s’effectuer in-
versement au démontage.

Différentiel:

1 — Disconnectez la batterie, enlevez les
boulons retenant le capot du réser-
voir a carburant au chéssis et débran-
chez I'installation électrique du ta-
bleau de bord. Ensuite enlevez le ca-

pot du réservoir a carburant. Si le vé-
hicule est équipé de la cabine et
d’une installation hydraulique facul-
tative, débranchez I'étrangleur et/ou
I"installation hydraulique, entre le ca-
pot et le chassis.

2 — Enlevez la conduite de I’alimentation
et relachez les 2 courroies de sécurité
en enlevant les vis aux extrémités in-
férieures.

3 — Enlevez les 2 écrous a 'extrémité de
la fourche qui passe a travers la pla-
que de levier de commande. Soulevez
la plaque, et enlevez les boulons du
couvercle du différentiel.

Comme |'assemblage du différentiel s’ave-
re plus difficile que le démontage nous en
expliquerons les procédures.

NOTE: Pour démonter, renversez la pro-
cédure d‘assemblage.

Marques-repére:

— Existantes sur les engrenages: les mar-
ques-repere en forme de points sont si-
tuées sur la partie extérieure des engre-
nages planétaires et pignons. Dans
I"assemblage du différentiel, installez
les engrenages de facon a ce que les
marques-repére soient directement su-
perposées et cinglées vers le centre du
différentiel.
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Marques-repere sur boitier central et
boitiers latéraux: les marques-repére en
forme de points sont situées a chaque
extrémité du différentiel, sur le boitier
central et sur les boftiers latéraux. Les
marques-repére doivent étre alignées et
correspondre 'une a |"autre.

Avant de démonter le différentiel, mar-
quez au poincon, toutes les pieces, afin
d’assembler originalement.

1 — Boulonnez d’abord le bati du diffé-
rentiel (682 0022) composé d’un

béati central et de batis latéraux gau-
che et droit, a la couronne
(103 1002) au moyen de 12 bou-
lons (309 8018). Couple 80 Ib. pi.

NOTE: La couronne et le pignon sont
appariés et vous devez les remplacer tous
les deux si I'une ou l'autre est endomma-
gé.

2 — Bloquez les boulons en position au
moyen d’un fil continu de titre 14
passé a travers les trous pratiqués
dans la téte des boulons.

3 — Huilez bien tous les manchons des
batis central et latéraux (682 0022),
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puis posez le premier engrenage
d’essieu de commande (608 0024)
(voir marques-repeére).

4 — Posez soigneusement le bati central
sur les 3 chevilles (608 0019) et en-
trez-le en position (voir marques-
repére).

5 — Posez les rondelles de butée des en-
grenages planétaires (114 0162,
114 0163) au-dessus des manchons,
puis introduisez les engrenages pi-

gnons (608 0026). Trois tournés
vers le haut et trois vers le bas selon
la grandeur des trous. Alignez les re-
péres. (Voir marques-repére.)

6 — Posez le second engrenage d’essieu
de commande (608 0024).

7 — Placez les rondelles de butée des
engrenages planétaires (114 0162,
114 0163) au bout des engrenages
pignons (608 0026).

8 — Posez le second bati latéral au-des-
sus de I'ensemble a I'aide des trous
prévus, et boulonnez-le au moyen
des 6 boulons (309 8015) de bati du
différentiel. Serrez les écrous.

9 — Faites tourner les engrenages pi-
gnons a l'aide d'une clé, d’environ
8" de longueur pour en vérifier la
facilitt de mouvement. S’ils sont
trop serrés, les dents doivent étre vé-
rifiees de nouveau et la piece rem-
placée si nécessaire. |ls doivent pou-
voir tourner sans effort.

10 — Insérez les goupilles au bout de cha-
que écrou (381 2028) et boulon.

11 — Posez une rondelle de butée d’engre- -

nage de tambour de frein
(608 0013) a la base d’'un manchon
(608 0076) et fixez-la au moyen des
deux petites chevilles que vous
pressez en place.

12 — Placez les engrenages planétaires
synchronisés (608 0015) au bout de
chacun des engrenages pignons
(608 0026) et fixez-les au moyen
d’une rondelle (3910036), d'un
écrou (389 8008) et d'une goupille
(371 0033) couple de 100 Ib. pi.
(voir marques-repére).

13 — Mettez le tambour de frein de direc-
tion et faites-le tourner pour vérifier
si le tout tourne correctement.
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14 — Enlevez le tambour de frein et en-
foncez complétement les chevilles
(608 0019) dans le bati latéral
opposé, si tout tourne correcte-
ment.

15 — Posez la seconde grande rondelle de
butée a I'autre manchon et enfoncez
les petites chevilles.

16 — Ajoutez les trois autres engrenages
planétaires (608 0015) au second
bati latéral au bout des engrenages
pignons.

17 — Mettez en place les tambours munis
de rondelles d'arrét et fixés a leur
engrenage.

18 — Pressez en place le cone de roule-
ment (105 0025) du carter du diffé-
rentiel; de chaque coté.

NOTE: Utilisez I'extracteur {629 0009)
pour les cénes de roulement du diffé-
rentiel.

Réglage du contact des dents du

pignon et de la couronne:

Le support du différentiel est boulonné et
soudé en point au chassis. Pour enlever le
différentiel, enlevez les boulons et des-
soudez. Ensuite soulevez a l'aide d'un
palan I'ensemble différentiel support. Le
réglage des dents du pignon et de la cou-
ronne peut se faire avant de poser le diffé-
rentiel en place.

1 — Nettoyez les bagues d’ajustement
(608 0018) dans le dissolvant et sé-
chez a l'air comprimé. Vérifier le
filetage.

2 — Vissez les bagues d’ajustement
(608 0018) aux collets du carter.

3 — Posez le renfort (608 0041) et serrez
les boulons.

4 — Peignez légérement les deux cotés des
dents de la couronne au bleu a tracer.
Lorsque le pignon tourne, le liquide
est expulsé au contact des dents, lais-
sant des marques. En procédant aux
réglages appropriés, vous obtiendrez
le contact voulu.

5 — Utilisez un calibre a vis micrométri-
que pour régler le battement a une
tolérance de .007 po. Si le contact
n‘est pas juste, desserrez les boulons
au-dessus des bagues d’ajustement et
déplacez celles-ci également d'un coté
ou de l"autre de .001 po. c’est ce
qu’on appelle corriger le battement.
Les dents doivent laisser une marque
sur le liquide, au centre de l'une et
I"autre. Y5 P

6 — Serrez les/boulons des bagues d’ajus-
tement@=96 Ib. pi. et bloquez celles-
ci par l'extérieur au moyen d'un fil
métallique de titre 14.

Pour poser I'ensemble différentiel

et support dans le carter:

1 — Nettoyez le carter du différentiel
avec un dissolvant et séchez a l'air
comprimé.

2 — Mettez les bandes de frein en place
autour des tambours du différentiel.
Graissez les extrémités des chapes.
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3

Abaissez le différentiel en place.

A7
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Boulonnez et soudez en point chaque
extrémité du support de différentiel
au chassis. Soudez 1 po. de longueur,
au-dessus. Assurez-vous que les garni-
tures d’étanchéité du différentiel sont
en bon état.

Posez le joint d'étanchéité et le cou-
vercle du carter et boulonnez.

Vérifiez si tous les bouchons sont en
nlace et remplissez le carter du diffé-
rentiel de 4'2 gallons imp./5.4 gallons
U.S. d’huile Esso-Torque Impérial no
56 ou I"équivalent.

oI

Bague d’ajustement
Réglage du battement
Augmentez le battement
Diminuez le battement

=

Réglage de la profondeur
du pignon

Cales

Ajoutez des cales

Enlevez des cales




Empreinte correcte
Contact bas
Contact haut
Contact au talon
Contact a la pointe

NOTE: Deux réglages contrblent le
contact des dents de la couronne et du
pignon. 1l s’agit de la profondeur et du
battement. Les cales de réglage de pro-
fondeur du pignon sont placées entre le
céne de roulement et l’épaulement. Par
conséquent, l‘addition de cales rap-
proche le pignon de la couronne et I’en-
levement de cales I’éloigne. Si vous avez
perdu la garniture de réglage originale ou
si vous posez un nouveau carter de diffé-
rentiel, remplacez la cale originale par
une cale quelconque et relevez l’em-
preinte des dents. La marque des dents
indiquera ce qu’il faudra ajouter ou
enlever a cette garniture.

Pose des manchons:

Les outils suivants sont nécessaires a
I’enlévement ou la pose des manchons:

(629 0018) Poseur de manchons d’en-
grenage de tambour de
frein.

(629 0017) Poseur de manchons de
batis central et latéraux.

(629 0020) Poseur de grands manchons
d’engrenage pignon.
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(629 0019) Poseur de petits manchons
d’engrenage pignon.

(629 0016) Barre a brunir de 1% po.
(629 0015) Barre a brunir de 1 po.
Un poincon extracteur de manchon.

Une presse appropriée.

Pour enlever les manchons, insérez le
poincon entre le manchon et la chemise
et soulevez.
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Installer:

1 — Mettez le bati du manchon en posi-
tion sur la table de la presse.

2 — Introduisez le manchon neuf directe-
ment dans |'alésage du bati.

3 — Insérez le poseur approprié dans le
manchon.

4 — Enfoncez le manchon dans son bati
jusqu’a ce que le rebord du poseur
effleure celui du bati.

5 — Placez la barre a brunir dans le man-
chon par son plus petit diametre.

6 — Enfoncez compléetement la barre a
brunir dans le manchon et enlevez-la
par l"autre coté.

NOTE: WN'enfoncez pas les manchons
avec un marteau d‘acier.

6 — COMMANDES:

Les leviers de commande sont ajustés au
moyen d’un écrou. Laissez un espace
libre de 3 po. entre les leviers de com-
mande et le tableau de bord.

Ajustez les tiges de commande des
pédales au moyen d'un écrou.




CHAPITRE VI DIAGNOSTIQUE DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT

1 — MOTEUR: consultez le manuel du fabricant

2 — EMBRAYAGE:

DEFECTUOSITE ORIGINE CORRECTION SUGGEREE
L’embrayage a) Réglage 1. Vérifiez I'ajustement des leviers de débrayage. Réglez si nécessaire.
gisse 2. Vérifiez I'ajustement des raccords de I'embrayage. Réglez si nécessaire.
b) Mécanisme de 1. Vérifiez et changez les ressorts affaiblis ou brisés du plateau de pression.
I'embrayage 2. Vérifiez si les garnitures du disque d’embrayage sont usées ou polies. Changez le
disque d’embrayage si nécessaire.
3. Vérifiez la présence d’huile ou de graisse sur les garnitures du disque. Nettoyez ou
changez le disque si nécessaire.
4. Vérifiez si le disque n’est pas faussé. Changez-le si nécessaire.
5. Vérifiez si le plateau de pression est faussé ou éraflé. Si nécessaire, faites réusiner.
6. Vérifiez si un levier de débrayage est bloqué. Changez les leviers s'ils semblent
défectueux.
L’embrayage a) Levier de 1. Vérifiez si un levier de débrayage est mal ajusté. Si besoin est, refaites I'ajustement. |
estibriyant debrayags 2. Vérifiez si un levier de débrayage est bloqué. Si nécessaire, changez le levier ou le
plateau.
b) Garniture du disque Vérifiez la présence d’huile ou de graisse sur les garnitures du disque. Nettoyez ou
changez le disque d'embrayage si nécessaire.
c) Arbre principal Vérifiez si I'arbre de la boite de vitesses ou le moyeu du disque n’aurait pas de carnelures
de la boite usées. Si nécessaire changez |'arbre ou le disque.
de vitesses
d) Plateau de pression Vérifiez si le plateau de pression n’est pas bloqué et remplacez les pieces défectueuses si
nécessaire.
e) Disque d'embrayage 1. Vérifiez si le moyeu du disque n’est pas coincé. Si nécessaire, changez le disque ou
réparez les piéces défectueuses.

41




DEFECTUOSITE

ORIGINE

CORRECTION SUGGEREE

1. Vérifiez si une encoche de bille plongeuse de tige sélectrice, des billes plongeuses ou

La boite de a) Mécanisme de
vitesses décroche changement de vitesse de verrouillage sont usées. Réparez ou changez les pieces défectueuses.

2. Vérifiez si une fourchette de changement de vitesse est faussée ou a du jeu, ou si des
boulons du couvercle sont desserrés. Changez les pieces défectueuses et serrez les
boulons.

b) Boite de vitesses 1. Vérifiez si I'alignement de la boite de vitesses, du carter de I'embrayage et du volant
est correct. Rectifiez si nécessaire.

2. Vérifiez le jeu de I'extrémité de |'arbre principal de la boite de vitesses. S'il dépasse les
spécifications réparez.

3. Vérifiez I'ajustement des raccords. Réajustez selon les spécifications.

Fuite de la boite a) Niveau d'huile 1. Corrigez le niveau d'huile de la boite de vitesses.
de vitesses trop élevé — P : % ; L et '
b 2. Vérifiez le type d’huile. Vidangez la boite de vitesses si I'huile n'est pas du type
approprieé.
b) Boite de vitesses 1. Vérifiez le filetage des boulons. Réparez si nécessaire.

2. Vérifiez I'état des joints et des rondelles d'étanchéité. Changez les piéces défectueuses.

4 — DIFFERENTIEL

Ajoutez de I'huile.

Essieu bruyant a) Insuffisance
(en marche) d’huile
b) Couronne et pignon Vérifiez si la couronne et le pignon sont éraflés. Réparez ou changez les piéeces
défectueuses.
c) Roulements du carter Vérifiez et changez les roulements du carter.
Essieu bruyant a) Couronne et pignon Vérifiez le battement entre la couronne et le pignon. Si nécessaire, changez les roulements
(en roue libre) et/ou la couronne et le pignon.
b) Pignon Vérifiez le jeu. Si nécessaire, ajustez les roulements.
Essieu bruyant en a) Couronne et pignon Vérifiez et changez le pignon et la couronne et/ou les roulements.

marche et en
roue libre

et/ou roulement du
différentiel
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DEFECTUOSITE

ORIGINE

CORRECTION SUGGEREE

b) Couronne et pignon Vérifiez et changez la couronne et le pignon si I'un des deux est éraflé.
Battement a) Engrenages, pignon Vérifiez s'il v a usure des engrenages d'essieu, de cannelures, et de pignons de ralentissement.
excessif et d'essieu Changez les pieces défectueuses.
b) Joints universels Vérifiez et changez les pieces usées des joints universels.
c) Couronne et pignon Vérifiez s'il y a usure de la couronne et du pignon et/ou des roulements latéraux du
et/ou roulements différentiel. Réparez ou changez les piéces défectueuses.
latéraux du différentiel
Fuite de lubrifiant a) Carter du différentiel Vérifiez s'il y a une fuite par le carter du différentiel. Changez les joints d'étanchéité.

b) Carter du pignon

Vérifiez s'il y a une fuite par le carter du pignon. Changez le disque de retenue.

Roue de commande

(o}

S'il y a une fuite par une roue de commande, changez les disques de retenue d’huile du
moyeu.

5 — ARBRE DE TRANSMISSION:

Vibration

a) Manque de graisse

Graissez.

b) Usure complete

Changez les joints universels.

Arbre de transmission
bruyant

1. Vérifiez le centrage.
2. Vérifiez les roulements.

Roulements de tourillons
surchauffés

1. Boulonsen “U" trop serrés.
2. Peinture sur les roulements ou les fourchettes terminales.

6 — SUSPENSION:

Roue qui adu
jeu latéral

Resserrez le roulement.

Traverse(s) brisée(s)

Remplacez immédiatement.

a5



DEFECTUOSITE

ORIGINE

CORRECTION SUGGEREE

Boulon cassé

Remplacez immédiatement.

Roue de commande

Remplacez immeédiatement.

Pneu usé

Mauvais centrage

Veérifiez le centrage au moyeu de la roue de commande.

Chenille détendue

Tendeur de
chenille vide

Graissez.

7 — DIRECTION:

N’obéit pas
aux commandes

a) Jeu dans les
bandes de freins

Vérifiez les boulons des bandes de freins.

b) Différentiel
défectueux

Verifiez le différentiel.

Obéit a une
seule commande

Mécanisme de direction

Vérifiez le différentiel.

Véhicule tourne
d’un coté

Tension d’un ressort du
levier porteur incorrect

1. Tendez le ressort en le fixant au second trou d’ancrage.

2. S'il est déja fixé au second trou d’ancrage, ramenez |'autre coté au premier trou.

8 — FREINS:

Freinage nul

a) Boulonsde tige Resserrez.
desserrés
b) Garnitures de Remplacez.

freins usées
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9 — INSTALLATION

ELECTRIQUE:

DEFECTUOSITE

ORIGINE

CORRECTION SUGGEREE

Les phares clignotent | a) Connections desserrées Resserrez.
b) Mauvais contact de la Resserrez.
masse aux prises de
courant,
Le démarreur ne a) Batterie faible Rechargez la batterie.
fonctionne pas et
affaibli les lampes b) Connections Resserrez.
desserrées
c) Eléments de la Remplacez la batterie.
batterie a plat
d) Bornesde la Nettoyez.
batterie corrodées
Les lampes ne a) Ampoules ou pieces Remplacez.
s’allument pas de contact grillées
b) Cablage électrique Corrigez.
défectueux
c) Interrupteur Remplacez.
défectueux
d) Connections Resserrez.
desserrées
e) Batterie a piat Rechargez.
10 — INSTALLATION HYDRAULIQUE:
Pression faible a) Air dans le circuit Vidangez.
dans le systéme
b) Tamis de remplissage Réparez.

encrassé




CORRECTION SUGGEREE

DEFECTUOSITE ORIGINE
c) Pompe défectueuse Remplacez.
ou usée
d) Saleté dans le systeme Nettoyez le réservoir.
Absence de pression a) Insuffisance de Remplissez.
fluide hydraulique
b) Orifice d’admission Nettoyez.
de la pompe obstrué
Fonctionnement a) Pénétration d'air dans Réparez le conduit.
anormalement le conduit d"admission
bruyant de la pompe
b) Pompe défectueuse Réparez.
Air dans le circuit a) Rondelles d'étanchéité Remplacez les rondelles.
défectueuses
b) Fuites par les joints Resserrez.
c) Jeu a l'entrée de Réparez.
la pompe
N’obéit pas a) Saleté dans le Nettoyez.
aux commandes systeme
b) Fuite dans un conduit Remplacez.
c) Raccord brisé Remplacez le raccord ou le conduit.

Perte de puissance

Soupape défectueuse

Vérifiez la pression de la soupape de streté.

Serrement de boyau

Vidangez le systeme et nettoyez le filtre.

a) Filtre a I'huile
encrassé

b) Fuite dans le conduit Resserrez les raccords ou remplacez le conduit d’admission.
d’admission de la pompe

c) Régime excessif Vérifiez le régulateur du moteur.

de la pompe
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DIAGNOSTIC DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT DE L’'INSTALLATION HYDRAULIQUE:

Fuite par les raccords et les conduits:

Une épaisse accumulation de saleté
autour d'un conduit, boyau ou raccord
indique généralement une fuite. Res-
serrez et si l'écoulement se répéte, rem-
placez.

NOTE: Une fuite continuelle abaisse le
niveau d’huile et peut endommager la
pompe.

Cylindres Hydrauliques:

Un cylindre hydraulique en bon état
laisse une mince couche d’huile sur la
tige. Tout autre résultat signifie que la
garniture est mal ajustée ou endom-
mageée.

NOTE: Ne laissez pas le niveau d’huile
descendre au-dessous de celui des con-

duits d’admission de la pompe. Ceci I’en-
dommagerait sérieusement.

Grippages des tiges de distribution
de soupapes:
Un systeme surchauffé, une pression
excessive, une huile contaminée ou dété-
riorée, ou des montures déformées
comptent parmi les causes les plus
connues de la difficulté d'actionnement
ou du grippage de la tige de distribution
de la soupape. Réajustez la soupape de
sireté si le manometre indique une
pression excédant les recommandations
du fabricant. Des changements d’huile
réguliers, tels que recommandés, empé-
chent la détérioration prématurée du
systeme. Une huile de bonne qualité

doit étre employée sinon une usure

anormale s’ensuivra.

Soupape de retenue défectueuse:
La plupart des installations hydrauliques
sont munies d'une soupape de retenue.
Si cette soupape ne fonctionne pas cor-
rectement une particule de saleté ou de
rouille située entre la hille plongeuse et
son siege, peut en étre la cause. Net-
toyez la soupape et vérifiez |'état du
filtre et plus souvent dans des conditions
poussiéreuses. Un entretien régulier de
I"instatlation hydraulique est trés impor-
tant. Le fonctionnement de [|'équipe-
ment hydraulique et surtout de la ton-
deuse nécessite beaucoup d’attention et
de prudence.
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CHAPITRE VII

DIVERS

1 — ENTREPOSAGE:

Avant de remiser un véhicule, certaines
précautions devront étre apportées pour
le protéger contre la rouille, la corrosion
et les déformations auxquelles il est
soumis. Une section traitant de la ""Pré-
paration de remisage des moteurs indus-
triels’ peut étre consultée dans le
“Manuel d’opérateur des moteurs indus-
triels Chrysler’””. Les points suivants con-
cernent les autres parties du véhicule.

a) Nettoyez soigneusement tout le véhi-
cule.

b) Le véhicule doit étre complétement
vérifié et réparé s'il y a lieu.
Lubrifiez correctement tous les

points mentionnés dans le tableau de
lubrification.

o

d) Vidangez I'huile du carter (moteur),
du différentiel, de la boite de vi-
tesses, du réducteur de vitesse, de
I"installation  hydraulique et rem-
plissez avec I'huile appropriée. Faites
fonctionner quelques minutes pour
vérifier si I'huile ne s'échappe pas.

e) Soulevez le véhicule pour libérer la
suspension de sa charge.

f) Relachez la tension des chenilles.

g) Libérez tous les accessoires hydrau-
liques de leur charge.

h) Enlevez la batterie et placez-la sous
une faible charge ou rechargez-la tous
les 30 jours.

Certaines précautions doivent étre prises

a I'égard du remisage des accessoires.
Nettoyez, huilez et graissez.

2 — BOITE A OUTILS:

Chaque véhicule est équipé d’un nombre
de pieces avérées utiles.

2 traverses
4 garde-chenilles A
8 boulons pour chenille
8 écrous pour chenille ‘
1 clé a fourche ¢
1 douille
1 injecteur de graisse
1 clé pour chapeau du moyeu
1 ajusteur de capuchon de purge
1 manuel d’entretien (Chrysler)
1 manuel d'opérateur (Chrysler)
1 manuel d'opérateur (Bombardier Ltée)
1 manuel de pieces (Bombardier Ltée)
1 sac
3 — CONSEILS DE SECURITE:
L utilisation de tout appareil mécanique
nécessite certaines précautions. L’appli-
cation des conseils suivants vous aidera a
éviter des accidents.
1 — Ne pas vous approvisionner de car-
burant. ¥
a) Lorsque le moteur est en (‘
marche. :
b) En fumant. 4’/}

c) Lorsque vous étes a proximité
d’étincelles ou de flammes
découvertes.



2 — Ne pas huiler, graisser ou ajuster
un véhicule en marche.

3 — Avant de démarrer, assurez-vous
que l’entrainement est désengagé.

4 — Le véhicule ne doit étre manoeuvré
que par I'opérateur désigné.

5 — Assurez une ventilation suffisante
lorsque I'appareil fonctionne dans
un endroit clos.

6 — L'opérateur doit toujours étre sur
son siege lors du fonctionnement.

7 — Ne descendez pas d'un véhicule en
marche.

8 — Utilisez le véhicule a une vitesse
modéreée.

9 — N’abandonnez pas un véhicule lors-
qu’il est en marche.

10 — Arrétez complétement le moteur
avant de travailler sur I'équipement
(surtout la tondeuse).

11 — Utilisez un palan pour soulever les
pieces.

12 — Soutenez les pieces lourdes a I'aide
de blocs.

13 — Ne négligez pas les pieces des-
serrées ou usées.

14 — N'enlevez pas le bouchon du ra-

diateur lorsque le moteur est
chaud.

15 — Le siége ainsi que la ceinture
de sécurité doivent étre ajustés de
facon a permettre a |‘opérateur
d’atteindre les commandes avec
facilité.

16 — Tenez-vous éloigné d’un véhicule
en mouvement.

17 — Ne pas utiliser le véhicule sur des
pentes trop raides.

18 — N'effectuez pas de virages brusques
a haute vitesse.

19 — Tenez-vous ¢éloigné d'un treuil en
marche.

20 — Tirez ou halez droit dans la direc-

tion voulue.

21 — Enlevez ou évitez tout obstacle
pouvant causer des blessures.

Des précautions supplémentaires doivent
étre prises pour l'utilisation de la ton-
deuse. Elles sont énumérées a la
page 19.

4 — SERVICE PRE-LIVRAISON:

Avant la livraison, votre dépositaire a
soumis le nouveau tracteur a une série

de vérifications et de tests prescrits par
le manufacturier. Ces vérifications s'ajou-
tent a la rigoureuse inspection qu’a subie
le véhicule avant de quitter I'usine. Vous
avez par conséquent l'assurance que
votre vendeur local autorisé vous a remis
un tracteur en bon état de fonctionne-
ment.

5 — INSPECTION de 150 heures:

Une inspection sera faite apres 150
heures d'utilisation. Vous devez signer et
faire parvenir les formules nécessaires a
cette inspection a Bombardier Lice.

NOTE: WNégliger la demande d’ins-
pection de 150 heures annulera toutes
réclamations faites par la suite.

6 — RESPONSABILITE
DU PROPRIETAIRE:

Les taches normales d'entretien telles
que lubrification, mise au point du
moteur, vérification du circuit électri-
que, ajustement des courroies et le rem-
placement des pieces de rechange telles
que garnitures de freins, bougies et con-
tacts d’allumage, filtres, etc incom-
bent au propriétaire et comme tels ne
tombent pas sous les termes de la ga-
rantie  comme défauts de matériaux
et/ou de fabrication.
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GARANTIE POUR LES VEHICULES INDUSTRIELS BOMBARDIER

SUJET AUX CONDITIONS ET EXCEPTIONS ENONCEES CI-DESSOUS, BOMBARDIER LIMITEE GARANTIT:

Chaque nouveau véhicule industriel de type J-5, MUSKEG, QUA/TRAC, TERRAIN MASTER, SNOWMOBILE 12 passagers,
REMORQUES T-6 et T-7 et tout autre véhicule industriel Bombardier non mentionné ci-dessous, pour une période de quatre-vingt-dix
(90) jours ou cing cents (500) heures, a partir de la date de livraison & I'acheteur d’origine au détail, selon I’échéance atteinte la
premiére.

Chague nouveau véhicule industriel de type SW pour une période de un (1) an ou cing cents (500) heures, a partir de la date de
livraison a I'acheteur d’origine au détail, selon I'échéance atteinte la premieére.

Chaque nouveau véhicule industriel de type SKIDOZER, a l'exception des courroies de chenille, des traverses et des roues de
commande (lesquelles sont spécifiquement couvertes ci-dessous), pour une période de un (1) an ou cing cents (500) heures, a partir de
la date de livraison a I'acheteur d’origine au détail, selon I'échéance atteinte la premiére.

LA OU LE VEHICULE EST UTILISE SUR LA NEIGE SEULEMENT:

a) Les courroies de chenille, les traverses d’acier, les traverses d’acier-caoutchouc, et les roues de commande utilisées sur chaque
nouveau véhicule de type SKIDOZER, pour une période de un (1) an ou mille (1000) heures, a partir de la date de livraison a
|"acheteur d’origine au détail, selon I'échéance atteinte la premiére, a condition que le véhicule ne fat utilisé que sur la neige.

b) Les traverses d’aluminium utilisées sur chaque nouveau véhicule industriel de type SKIDOZER, pour une période de quatre-vingt-dix
(90) jours ou cing cents (500) heures, & partir de la date de livraison a I'acheteur d’origine au détail, selon I’échéance atteinte la
premiére, a condition que le véhicule ne fat utilisé que sur la neige.

LA OU LE VEHICULE EST UTILISE AILLEURS QUE SUR LA NEIGE:

Les courroies de chenille, les traverses d’acier, et les roues de commande utilisées sur chaque nouveau véhicule de type SKIDOZER,

pour une période de quatre-vingt-dix (90) jours ou cing cent (500) heures, & partir de la date de livraison a l'acheteur d’origine au

détail, selon I'échéance atteinte la premiére, étant entendu que dans les conditions prévues au présent sous-paragraphe, les traverses
d’acier-caoutchouc et les traverses d'aluminium ne sont sujettes @ aucune garantie.

GARANTIE PAS APPLICABLE:

Cette garantie ne s'applique pas:
1 — Aux défaillances résultant de réparations faites par des personnes autres que celles employées et/ou autorisées par Bombardier Limitée.
2 — Aux défaillances résultant de modifications ou d’additions effectuées sans I'approbation préalable de Bombardier Limitée.

ux défaillances résultant d’accidents.
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REFERENCE ALPHABETIQUE
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Emprisonnement d'air . .. ....... 24
Enlévement de barre de jumelage .. 34
Enlévement de chenille .. ....... 32
Enlévement de levier porteur ... .. 34
Enlévement de ressort
de levier porteur . ........... 34
Enlévement de roue . ... ....... 33

Enlévement de roue de commande . 33
Entreposage
Entreposage du carburant
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Filtre a I'huile (moteur) . ....... 29
Filtre & I'huile (hydraulique) .. ... 23
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G
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Huile (différentiel) . ... ... ... .. 29
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|
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Niveau d"huile (moteur) ......... 29
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