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AVANT-PROPOS ~ '

Robuste et légere, cette motocyclette
a été concgue spécialement pour le mar-
ché nord-américain.

Notre but était de lancer une motocy-
clette de haute performance, a la fois
raffinée et durable, congue par des mo-
tocyclistes a l'intention des amateurs
les plus exigeants.

Reflet de I'art et de la technique appli-
qgués a la construction d'une motocy-
clette, votre nouveau véhicule est le
résultat d'une longue mise au point et
d’une série d’essais intensifs. Bombar-
dier Limitée, inventeur de la motoneige
Ski-Doo et chef de file dans la cons-
truction de véhicules récréatifs, a four-
ni le savoir-faire et I'expérience néces-
saires au succes d'une telle entreprise.

Cette motocyclette s'appuie sur le ré-
seau international de distribution Bom-
bardier et sur son personnel expéri-
menté. Le réseau des concessionnaires
permet de bénéficier d'un service ra-
pide et efficace ainsi que d'une grande
facilité d’approvisionnement en pieces
de rechange. Nous vous félicitons de
votre choix judicieux et nous vous re-
mercions de la confiance que vous
nous avez témoignée.

Dans le présent manuel, on retrouvera
des conseils ou des précisions de gran-
de importance identifiés par les sym-
boles et les dénominations qui suivent.

AVERTISSEMENT: Avertit d'un
risque de blessure.

ATTENTION: Avertit d'un risque
d’endommagement du véhicule
ou d’une piéce.

REMARQUE: Annonce une in-
formation supplémentaire.

Une bonne compréhension des infor-
mations données dans ce manuel per-
mettra au conducteur d’utiliser son vé-
hicule de fagon adéquate.

Conduisez prudemment et amusez-
vous bien.

Soyez un conducteur prudent, sou-
cieux de respecter l'intimité et la tran-
quillité d'autrui, et de conserver I'inté-
grité de I’environnement naturel.



SECURITE A MOTOCYCLETTE

Prenez toujours

les précautions

suivantes:

Vérifiez si I'accélérateur fonctionne
librement avant de faire démarrer le
moteur.

Ne faites jamais tourner le moteur &
haut régime lorsqu’il est au point
mort.

L'essence est un liquide inflamma-
ble, donc dangereux. Pour effectuer
le plein, choisissez un endroit bien
aéré et arrétez le moteur. Ne fumez
pas. Si vous décelez en cours de
route des émanations d’essence,
vous devrez en déterminer la cause
immédiatement et remédier a cette
situation.

Maintenez toujours votre véhicule
en parfait état.

Effectuez toutes les opérationsd’en-
tretien de la facon décrite dans ce
manuel. Sauf indication contraire,
le moteur doit alors étre arrété.

N'installez que des piéces de re-
change standard, sinon la stabilité
et la sGreté du véhicule seront com-
promises.

Evitez d'ajouter des accessoires qui
modifieraient la forme de base du
véhicule.

Pour arréter le moteur, actionnez
I'interrupteur d'urgence.

e |e systéme de refroidissement n’est

vraiment effectif que lorsque le véhi-
cule est en mouvement. Il ne faut
donc laisser tourner le moteur au ra-
lenti que trés peu de temps, pour ne
pas l'endommager. Les longues
randonnées a vitesse trés réduite
peuvent également étre nuisibles au
moteur.

La motocyclette Qualifier est mono-
place. Seul le conducteur peut y
prendre place.

Veuillez prendre note de tous les aver-
tissements contenus dans ce manuel.

CE MANUEL DOIT DEMEURER AVEC LE VEHICULE AU MO-
MENT D'UNE REVENTE.

2



TABLE DES MATIERES ‘

COMMANDES

Manette de I'accélérateur, interrupteur d’urgence, manette du frein avant, pédale
du frein arriére, manette d’embrayage, levier de changement de vitesse, démarreur
a pied, robinet d’'essence, levier de |'étrangleur, réservoir a huile et jauge, indica-

teur de vitesse, totalisateur journalier, sac a outils, supportcentral . . ... .. ... 5,6
AVANTDEDEMARRER . . ... ... .. ... ... ... .. ................... 7
DEMARRAGE .. . ....... .. . cuvucenosinmmnioirn e i ommms i, 7
RODAGE: "~y Lo 0 L A af s il o DL e i el o 8
CONDUITE ... . .o o et sat s dabmias Se o el ifosterd 2 A2 8
CYCLED'ENTRETIEN . . . . ... ... .. . 9
LUBRIFICATION

Changement d'huile de la boite de vitesses, changement d’huile de la fourche, lu-
brification de lachained’entrainement. . .. ........ ... ... .. ... .. ... .. 10
ENTRETIEN

Nettoyage de la motocyclette, resserrage des écrous de cylindre et de culasse,
réglage de I'allumage, entretien du filtre a air, nettoyage de la cuve du carburateur,
cuvette de sédimentation, réglage du carburateur, synchronisation de |'accéléra-
teur et de la pompe a injection, réglage de I'embrayage, réglage de I'axe de fourche,
réglage de l'angle de fourche, suspensions avant et arriere, dépose des roues avant
et arriere, vérification des roulements des roues, pneus, jantes, rais et boulons de
pignon, réglage des freins, entretien de la chaine d’entrainement, systeme d‘al-
lumage, bougie, visée du faisceau, remplacement des ampoules, pare-étin-

S i s R e Sl ot v e e e g 1 R S YT S L i T QR 11-23
INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT ... ... ... ... ... ......... 24-27
REMISAGE

Moteur, circuit d'alimentation, boite de vitesses, réservoir a huile, chaine d’entrai-
MEMMERNTARNEUS,, el vt 57 et Shli i cn s« + s o soffoles ok boradong o7 5 i w100 ot o AN % 5 5 s 28
OPERATIONS A EFFECTUER AVANTLESEPREUVES . . . ... ... .. ... 29,30

FICHE TECHNIQUE

Fiche technique, choix des pignons et rapport de démultiplication, vues éclatées
des moteurs 125-175cc, 250cc (b vitesses) et 250cc (6 vitesses), systéme de lubri-
fication, couples de serrage, schémadecéblable . . ................... 31-39

COUPLESDESERRAGE. . .. ... ... .. ... ... ... ... . ... .. .. 40



M)
N)

Manette de |'accélérateur
Interrupteur d’urgence
Manette du frein avant
Pédale du frein arriere
Manette de I'embrayage
Levier de changement de vitesse
Démarreur & pied
Robinet d’essence

Levier de I'étrangleur
Réservoir a huile et jauge
Indicateur de vitesse
Totalisateur journalier
Sac aoutils

Support central




l de marche

|
f

A) Manette de I'accélérateur

Pour ouvrir 'accélérateur, tourner la
poignée vers soi; faire I'inverse pour le
fermer. (Voir les fleches de l'illustra-
tion).

AVERTISSEMENT: Si I'accéléra-

teur ne revient pas a la position
fermée lorsqu’on le relache, il faut ef-
fectuer la réparation avant de faire dé-
marrer le moteur. (Au besoin, voir le
concessionnaire).

B) Interrupteur d'urgence

En cas d’urgence, enfoncer le bouton
avec le pouce et le maintenir ainsi jus-
qu’a ce que le moteur s'arréte.

)2 Maintenir

enfoncé

o [=—ur]
Position
abaissée
d'arrét

AVERTISSEMENT: Il faut repérer
et corriger la défaillance avant de
remettre le moteur en marche.

Position
relevée

C) Manette du frein avant

Pour appliquer le frein avant, tirer la
manette vers le guidon.

D) Pédale du frein arriére

Pour appliquer le frein arriére, appuyer
sur la pédale avec le pied droit.

E) Manette de I'embrayage

Pour débrayer, tirer la manette vers le
guidon.

F) Levier de changement de vitesse

Pour passer les vitesses, abaisser le le-
vier pour rétrograder et le relever pour
monter les rapports. Reldcher le levier
entre chaque changement de rapport.
Le point mort se trouve entre la 1ére et
la 2e.




G) Démarreur a pied

Pour faire démarrer le moteur, appuyer
sur le démarreur jusqu’a ce qu'il offre
une résistance, puis I'enfoncer vigou-
reusement.

H) Robinet d’essence

Le robinet d'essence est placé a droite,
sous le réservoir. Laiguille du robinet se
lit comme suit:

0 — fermé

1 — ouvert

2 — Réserve, (permet de parcourir 10 3
15 milles).

I) Levier de I'étrangleur

Le levier de I'étrangleur se trouve du
c6té gauche du carburateur. Appuyer
sur le levier pour actionner |'étrangleur;
remonter le levier pour couper |'action
de l'étrangleur. Toujours se servir de
I'étrangleur pour démarrer lorsque le
moteur est froid (inutile s'il est chaud).
Ne pas conduire le véhicule lorsque
I"étrangleur est engagé.

\
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J) Réservoir d’huile et jauge

Le bouchon de remplissage du réser-
voir d’huile est placé devant le réser-
voir d’essence. La jauge est fixée au
bouchon.

ATTENTION: Lorsque le niveau

d’huile atteint le repére minimum,
ajouter une boite d’huile a injection
(454.4ml / 16 0z).

K) Indicateur de vitesse

Dispositif relié directement a la roue
avant. Cadran a lecture directe qui in-
dique les milles / heure. Un totalisa-
teur journalier enregistre le nombre de
milles parcourus.

L) Totalisateur journalier

L'indicateur de vitesse des motocy-
clettes comporte un totalisateur jour-
nalier. Tourner le bouton dans I'un ou
|'autre sens pour ramener le totalisa-
teur a zéro.

M) Sac a outils

Situé sur le garde-boue arriere. C'est le
meilleur endroit pour remiser bougies,
chaine et manettes de rechange.

Pour prévenir les effets des chocs de
roulement, il vaut mieux enrouler les
bougies et le matériel de secours et de
dépannage dans un caoutchouc
mousse.

N) Support central

C’est un support bien équilibré quivous
facilitera les opérations d’entretien de
la chaine des roues, etc.Se convertit en
tendeur de chaine lorsqu’il ne sert pas.



AVANT DE DEMARRER DEMARRAGE

Avant la premiére randonnée de la
journée, il est fortement recommandé
d’effectuer les vérifications suivantes:
Le conducteur développera ainsi une
habitude susceptible de lui éviter une
panne parfois co(lteuse ou une lon-
gue marche vers la station-service la
plus rapprochée.

Vérifier le niveau d’huile; au besoin, le
rétablir avec de I'huile ainjection.

Vérifier le niveau d’essence. N'utiliser
gue de I'essence super.

Vérifier la course de la manette de I'ac-
célérateur. S'assurer qu’elle revient au-
tomatiquement a la position ““OFF"".

Vérifier le fonctionnement del’interrup-
teur d'urgence.
Vérifier les freins. Ajuster au besoin.

Vérifier le fonctionnement du levier de
I'embrayage. Le jeu doit étre de 1.6 mm
( 6"'); corriger au besoin.

Vérifier la chaine d’entrainement et
I"ajuster au besoin.

Vérifier le circuit électrique. S’assurer
que |'éclairage fonctionne.

Gonflement des pneus

AVANT ARRIERE
Surface séche 98 kPa 98 kPa
et rocailleuse (14 1b-P0? ) (14 Ib-pe? )
Surface humide 84 kPa 84 kPa
etmolle (12 Ib-po? ) (12 Ib-po? )

REMARQUE: Pour les directives
de réglage, voir la section "En-
tretien’.

Moteur froid

Amener le robinet d’essence a la po-
sition 1.

Amener la transmission au point mort.

Actionner I'étrangleur en appuyant sur
le levier.

Déployer le démarreur a pied etl’enfon-
cer jusqu’a ce gu'une résistance se
fasse sentir.

Enfoncer vigoureusement le démar-
reur.

Faire tourner le moteur a régime modé-
ré jusqu’'a ce qu'il ait atteint sa tempé-
rature de fonctionnement.

Replacer I'étrangleur a "OFF" en rele-
vant le levier.

Moteur chaud

Procéder de la méme facon, mais sans
utiliser I"étrangleur. En utilisant le dé-
marreur a pied, ouvrir l'accélérateur
d’environ s detour.



RODAGE ~ CONDUITE

Le moteur d'une motocyclette étant
construit avec précision, son rodage
revét une importance primordiale. Un
rodage adéquat prolonge la durée des
organes mécaniques et assure une lon-
gue période de fonctionnement sans
ennui.

Pendant la premiére heure d'utilisa-
tion (25 km ou 16 mi), il est recomman-
dé de soumettre le moteur en rodage a
quelques bréves accélérations ainsi
qu'a de fréquentes variations de régi-
me.

ATTENTION: En maintenant un
régime élevé, on risque d’endom-
mager le moteur.

Cinq premiéres heures

Il faut éviter de maintenir un régime
élevé.

Passer plusieurs fois les vitesses et fai-
re en sorte que le moteur tourne libre-
ment. Eviter d’emballer le moteur ou de
le faire forcer a bas régime.

Effectuer toutes les mises au point né-
cessaires: commandes, rais, chaine
d’entrainement, etc...

Vérifier les écrous, les boulons et les at-
taches. Serrer au besoin.

Pendant les 480 premiers kilomeé-
tres (300 mi)

Eviter de faire forcer le moteur ou de
I'emballer.

Ne pas conduire a la vitesse maximum.

Ne pas accélérer a fond dans les mon-
tées.

Laisser réchauffer le moteur avant de
partir.

Premiére révision

A la fin de la période de rodage, il est
fortement recommandé de faire réviser
le véhicule. Cette révision est toute-
fois laissée a l'initiative et aux frais du
propriétaire.

Lorsque le moteur a atteint sa tempéra-
ture de fonctionnement.

Appuyer sur la manette de I'embrayage
et passer le premier rapport en enfon-
cant le levier de changement de vi-
tesse.

Reldcher lentement la manette d’em-
brayage tout en accélérant progressive-
ment. La bonne coordination de ces
deux manoeuvres fera démarrer la mo-
tocyclette en douceur.

Quand le véhicule a atteint une vitesse
suffisante, débrayer puis passer le
deuxieme rapport. Relacher I'em-
brayage et accélérer.

REMARQUE: La bonne coordina-
tion des mouvements, I'habitude
aidant, permettra au conducteur de
passer les vitesses en douceur.
Répéter la méme manoeuvre pour pas-
ser les rapports supérieurs.
Pour ralentir ou arréter le véhicule, ap-
pliguer simultanément les deux freins
et rétrograder a mesure que le véhicu-
le perd de la vitesse, de fagon al'immo-
biliser au 1er rapport.

Arrét

Enfoncer le bouton de l'interrupteur
d’urgence et le maintenir ainsi jusqu’a
ce que le moteur s'arréte.

Ramener le robinet d’essence a la po-
sition 0",

ATTENTION: En omettant de re-

fermer le robinet d’essence, on
risque d’endommager la bielle par suite
du remplissage du carter.



CYCLE D'ENTRETIEN

Les points de vérification énumérés
dans le tableau ci-dessous constituent
la base de I'entretien périodique du vé-
hicule. Vérifier a intervalles plus rap-
prochés si le véhicule est soumis a un
usage intensif.

REMARQUE: L'entretien du filtre

a air revét une importance pri-
mordiale, et doit étre effectué avant
chaque course ou randonnée.

Faire démarrer le moteur et faire un
tour d'essai pour déceler les bruits
anormaux ou le mauvais fonctionne-
ment. Passer les rapports, Vérifier la
performance, le freinage, la conduite,
la suspension et la réponse a I'accéléra-
tion. Effectuer ensuite les opérations
d’entretien.

AVERTISSEMENT: Effectuer

toutes ces opérations de la fagon
décrite dans le présent manuel. Sauf
indication contraire, le moteur doit
alors étre arrété. Recourir aux services
du concessionnaire chaque fois que
cela est nécessaire.
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1. Changement d’huile de la boite de vitesses ® ® ® 16
2. Changement d'huile de la fourche ) ® ® 16
3. Lubrification de la chaine d'entrainement ® ® 17
4. Nettoyage de la motocyclette ° 18
5. Resserrage des écrous de cylindre et de culasse e ® 19
6. Veérification et réglage de I'allumage ® ° 19
7. Entretien du filtre a air ® ) ® 20
8. Nettoyage de la cuve du carburateur et de la cuvette ® 21
de sédimentation
9. Réglage du carburateur °® ® 22
10. Synchronisationde |'accélérateur et dela pompea injection ® ® 23
11. Réglage de I'embrayage ° e 23
12. Réglage du roulement de la direction P PY 2%
13. \Vérification des roulements des roues ® ® 27
14. Vérification et serrage des rais et des boulons de ° ° ® 28
pignon
15. Réglage des freins avant et arriere ® 28
16. Entretien de la chaine d’entrainement ® ® ® 29
17. Niveau de I'électrolyte de la batterie.
(Ajouter de I'eau au besoin) . * 32)




LUBRIFICATION

Fréquence

La sécurité, la durée et le bon fonction-
nement de votre motocyclette dépen-
dent de son entretien. Dans la plupart
des cas, une performance médiocre
provient d'un mauvais entretien. Dix a
vingt minutes par semaine suffisent a
garder votre motocyclette en parfaite
condition.

Changement d’huile de la boite de
vitesses

Enlever le bouchon de vidange de la
boite de vitesses et laisser I'huile s’é-
couler complétement.

Remettre le bouchon de vidange en
place.

ATTENTION: Ne pas forcer les
filets du bouchon.

Enlever la coiffe et le tube d’aération et
verser 1200 ml (40 oz) d'huile & trans-
mission SAE 80 ou d’huile pour boite
de vitesses automatique dans la boite
de vitesses.

REMARQUE: Tenir la motocy-
clette a la verticale pour vérifier
le niveau d’huile.

Remettre en place le bouchon de rem-
plissage, la coiffe et le tube d’'aération.

; 2]

Bouchon de .
remplissage
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Changement d’huile de la fourche

REMARQUE: Changer I'huile
d'un c6té a la fois.
Enlever le bouchon de vidange et
I"écrou supérieur, puis comprimer et
reldcher la fourche a quelques reprises
pour qu’elle se vide complétement.

Remettre le bouchon de vidange en
place.

Remplir de 220 ml (7.7 oz) d’huile a
fourche SAE 10W.

Remettre I'écrou supérieur et le serrer
a4.1-5.5kg-m (30-40 Ib-pi).

Répéter I'opération de l'autre coté de
la fourche.

| IO/
Mﬁlb/ e
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Lubrification de la chaine
d’entrainement

Nettoyer la chaine avec une brosse &
poils raides et de I’'huile a chaine.
Vaporiser du lubrifiant pour chaines.
Suivre les indications de lillustration
pour que le lubrifiant pénetre bien.
REMARQUE: Laisser durcir le
lubrifiant avant de démarrer.

‘1&\ ¢4
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Lubrification des commandes

Mettre un peu d’huile sur les points de
pivot et graisser le pivot de la pédale du
frein arriére.



ENTRETIEN

NETTOYAGE

La propreté de la motocyclette facilite-
ra grandement les inspections de rou-
tine, les réglages et les réparations mi-
neures. Nettoyer avec un dissolvant a
graisse et de I'eau chaude savonneuse,
puis rincer al'eau claire.

Eviter I'emploi de détergents trop forts,
qui pourraient endommager la peinture
et corroder les connexions électriques.

REMARQUE: Les nettoyages fré-

quents permettront de repérer ra-
pidement les dommages subis par le
cadre, la fourche et les roues.

Marche a suivre
Enlever la sellle et le filtre & air.

Bloquer le trou d'appel d’air en dépo-
sant I'écrou de plastique, en installant
une feuille de polyuréthane mince sur
le trou et en reposant I'écrou de plas-
tique.

Avec du ruban adhésif ou des boulons
de grosseur adéquate, bloquer les tu-
bes de ventilation venant du bouchon
de remplissage de la boite de vitesses
et du couvercle de la magnéto.

Nettoyer toutes les surfaces graisseu-
ses avec du dissolvant et une brosse a
poils doux.

Arroser la motocyclette avec de I'eau
claire pour faire disparaitre le dissol-
vant et I'exces de terre ou de saleté.

REMARQUE: Eviter de diriger le

jet d'eau sur le carburateur, la
boite électronique, I'entrée du silen-
cieux, les bouchons des réservoirs a
essence et a huile et sur les roulements
des roues.

Avec un chiffon, une éponge ou une
brosse et beaucoup d’eau savonneuse,
nettoyer la motocyclette a fond.

Rincer le savon.

Essuyer la motocyclette et dégager le
trou d'appel d'air du filtre. Bien resser-
rer I’écrou de plastique.

Voir s'il y a de I'eau dans la cuvette; se
reporter a la section entretien du car-
burateur.

Nettoyer et huiler le filtre, puis le re-
mettre en place.

Installer la selle.
S'assurer que la bougie est séche.

Bien enduire de graisse diélectrique
Dow Corning DC 4 ou I"équivalent, le
bloc de raccord, I'enveloppe de caout-
chouc, le fil haute tension et le protec-
teur.

Remplir
de graisse
diélectrique

ATTENTION: Prévenir I’hnumidité
en s’assurant qu'il ny a pas d’air
al'intérieur.
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Lubrifier la chaine, les pivots des leviers
et des cébles, ainsi que le pivot de la
pédale du frein arriére.

Faire démarrer le moteur, le laisser se
réchauffer et faire un tour d’essai.

AVERTISSEMENT: L’humidité

des garnitures de frein diminue
I'efficacité du freinage. Condure pru-
demment jusqu'a ce que les freins
soient secs.

Serrage des écrous du cylindre et
de la culasse

Moteurs 125-175cc

Desserrer les écrous de la culasse, en
observant un ordre entrecroisé.

Déposer la culasse.

Serrer les écrous du cylindre & 3 kg-m
(22 Ib-pi), en suivant un ordre entre-
croisé.

Remettre en place les cales (s'il y a lieu)
et la culasse. Serrer les écrous a 1.6
kg-m (12 Ib-pi), suivant un ordre entre-
croisé.

Moteurs 250cc

Serrer progressivement les écrous de la
culasse a 1.9 kg-m 14 |b-pi), en suivant
un ordre entrecroisé.

(@
Réglage de I'allumage

Enlever le bouchon de visite de I'allu-
mage et brancher la lampe strobosco-
pigue au fil haute tension.

Faire démarrer le moteur et le laisser se
réchauffer.

AVERTISSEMENT: Ne pas tou-
cher au fil haute tension lorsque
le moteur tourne.

12

Diriger le faisceau de la lampe a I'inté-
rieur du trou de visite et faire tourner
le moteur & 9000 tr / mn pendant un
bref moment, puis arréter le moteur.
Les points de repere seront en ligne si
le réglage est adéquat.

REMARQUE: Pour plus de préci-
sion, se servir d’'un compte-tours.

ATTENTION: Ne pas faire démar-

rer le moteur lorsque le fil de la
bougie est détaché de cette derniére,
sinon la boite électronique pourrait
étre endommagée.

Si les points de repéere ne sont pas en
ligne, retirer le couvercle de la magné-
to, desserrer les vis de retenue de la
plague du stator et amener cette der-
niére a la position d'avance ou de re-
tard, de sorte que les points de repére
arrivent vis-a-vis I’'un de l'autre.




Répéter ces opérations jusqu’a ce que
les points de repére soient parfaitement
alignés a 9000 tr / mn.

REMARQUE: Pour ne pas pertur-

ber I'équilibre électronique du
systeme d‘allumage, effectuer la mise
au point au moyen d’une lampe stro-
boscopique a prise électronique.

Exemples: Sun PTL 45
Snap-on MT 215 B
Bosch EFAW 169 A

Entretien du filtre a air

Déposer la selle et nettoyer tout autour
du filtre.

Déposer le filtre. Prendre garde de ne
pas laisser pénétrer de poussiere ou de
saleté a l'intérieur de la boite a vent.

Séparer la mousse filtrante du treillis
métallique.

Laver la mousse avec un solvant ou de
I’eau savonneuse et laisser sécher.

ATTENTION: Ne pas assécher la
mousse avec un jet d'air a haute
pression car elle perdrait son efficacité.

Déposer |'écrou de retenue du bac mé-
tallique situé sous le filtre. Déposer le
bac et nettoyer la cuvette a éclabous-
sures en plastique.

Vérifier I'intérieur de la boite a vent. Si
la poussiére s’est infiltrée, trouver la
cause et effectuer les réparations né-
cessaires avant de replacer le filtre.

Graisser le dessus de la cuvette a écla-
boussures autour du trou d'appel d'air
de la boite a vent et poser le bac métal-
lique. Enduire de graisse le bac métalli-
que de méme que les filets de I"écrou
de retenue en plastique et visser soli-
dement I'écrou.

@ Graisse””
e

Graisse

=

Verser 57 ml (2 oz) d'huile a filtre sur
la mousse filtrante et la laisser s'im-
biber.

57 ml (2 0z.)

Replacer le treillis dans la mousse, ap-
pliquer une épaisse couche de graisse
sur le rebord inférieur de la mousse et
instalier le filtre.

Graisse

13



S’assurer que le rebord de la mousse

est bien inséré dans le bac métallique.

Faire

entrer
ATTENTION: Si le filtre a air est
sec, le piston et le cylindre subi-
ront de graves dommages qui ne sont
pas couverts par la garantie.

Faire
entrer

Nettoyage de la cuve du
carburateur

Desserrer completement les deux col-
liers de retenue du carburateur. Tour-
ner le carburateur vers le c6té de
I'embrayage.

Déposer le dessus du carburateur ainsi
que le tiroir.

ATTENTION: Manipuler délicate-
ment le tiroir.

Débrancher le conduit d’essence (au
carburateur).

Pousser le carburateur vers la boite a
vent de facon a le dégager de la tubulu-
re d'admission et le déposer avec son
manchon de retenue du c6té de la boi-
te avent.

Pousser la bride de retenue de la cuve
et déposer la cuve.

AVERTISSEMENT: L'essence est

un liquide inflammable et explo-
sif. Toujours effectuer le nettoyage
dans un endroit aéré.

Nettoyer le carburateur et sa cuve avec
un produit spécialement congu pour
cette utilisation, et suivre les instruc-
tions inscrites sur le contenant.

AVERTISSEMENT: Ne jamais

utiliser des solvants comme |’es-
sence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.
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Remettre le carburateur en place en ef-
fectuant inversement les opérations de
la dépose.

Cuvette de sédimentation

Le robinet d’'essence est muni d'une
cuvette de sédimentation qui nécessite
un nettoyage périodique.

Le robinet d’essence fermé (position
0), dévisser la cuvette et la nettoyer
avec du solvant.

AVERTISSEMENT: Ne jamais
utiliser des solvants comme |'es-

sence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

>
Cuvette de
sédimentation

(e

Remettre la cuvette en place.

Filtres & huile et & essence

Les filtres sales diminuent l'arrivée de
['essence ou de |'huile, forcant ainsi le
moteur a fonctionner dans de mau-
vaises conditions. D‘ou I'importance du
nettoyage périodique des filtres.

Remplacer les filtres s'il est impossible
de les nettoyer de cette facon.

REMARQUE: Le robinet d’essen-
ce doit étre fermé (position OFF).




REGLAGE DU CARBURATEUR

Réglages du ralenti et du mélange
du ralenti

Tout en tenant la motocyclette a la
verticale, visser a fond la vis de réglage
du mélange du ralenti, mais sans la
serrer. La reculer ensuite d'1 tour.

%

Vis du
mélange
duralenti

Faire démarrer le moteur et le laisser se
réchauffer.

Régler la vis du ralenti au régime pres-
crit (environ 1000 tr / mn).

\

Vis du
ralenti

REMARQUE: Pour faire tourner

le moteur le plus doucement pos-
sible au ralenti, la vis du mélange du
ralenti peut étre tournée d'% de tour
vers la gauche ou la droite. Au besoin,
refaire le réglage du régime du ralenti.

Synchronisation de I'accélérateur
et de la pompe a injection

Desserrer complétement le cable de
I"accélérateur au guidon, de maniere a
obtenir le jeu maximum; (la bague de
réglage se trouve au milieu du céble
qui passe sous le réservoir a essence).

Ajuster la bague de réglage au tiroir
d’accélérateur, de fagon a créer un jeu
de1.6mm( Ys"').

Tourner la bague de réglage de la pom-
pe a huile jusqu’a ce que les marques
reperes soient alignées.

|
Bague de
réglage

Régler le cable de I'accélérateur au gui-
don, de maniére a obtenir un jeu de 1.6
mm ( Ye"'); (la bague de réglage se
trouve au milieu du cable qui passe
sous le réservoir a essence).

AVERTISSEMENT: Avant de fai-

re démarrer le moteur, s’assurer
que rien n‘empéche le tiroir d’accéléra-
teur de revenir & la position du ralenti.
S’assurer que la poignée de caout-
chouc ne vient pas en contact avec le
corps de |'accélérateur.

15



Réglage de 'embrayage

Avant d’effectuer le réglage de I'em-
brayage, vois a ce que le bouchond’ac-
ceés du cable d’accélérateur soit posé,
puis actionner la manette a quelques
reprises afin que le céble prenne sa
place.

Desserrer la bague de réglage du céble
au gudion, de maniére a obtenir le jeu
maximum. Retirer le bouchon d’accés
et desserrer la vis de pression de 4 mm.
Visser et dévisser la vis de réglage de
8 mm pour repérer le point de contact
avec le roulement de débrayage, puis
tourner la vis d'% de tour vers la gau-
che.

D P & = T

>

WA
Bouchon

) d'acces

& £

\

Bien resserrer la vis de blocage de 4
mm, de facon a conserver le réglage
préalablement obtenu. Remettre en
place le bouchon d'acces.

Ajuster la bague de réglage du céble de
maniere a obtenir un jeu de 1.6 mm

( 76") entre la manette et le carter
d’embrayage.
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Réglage de I'axe de fourche

Desserrer I'écrou de I'axe de fourche
ainsi que les 5 vis Allen qui retiennent
la couronne du haut.

Resserrer I'écrou fendu de l'axe de
fourche jusqu’a ce que ce dernier n‘ait
plus de jeu. Ne pas affermir exagéré-
ment la direction.

Enfoncer la couronne du haut sur
I"écrou fendu, puis enduire les filets
de I'écrou de I'axe de fourche de “"Loc-
tite Lock’n Seal’’ et serrer a 12-14 kg-m
(90-100 Ib-pi). Serrer la vis de blocage
de I'axe de fourche a .8-1.1 kg-m (6-8
Ib-pi). Serrer les vis des brides de four-
che a 1.4-1.5kg-m (10-11 Ib-pi).



Réglage de I'angle de fourche

L'angle de fourche standard de votre
motocyclette est de 30° et c’estl’angle
le mieux adapté a la majorité des condi-
tions de conduite; cependant cet angle
est ajustable de 256° & 31° par écart de
%% ° ce qui vous permet de choisir la
configuration la mieux adaptée a vos
besoins.

Un grand angle de fourche donne plus
de stabilité a haute vitesse.

Un angle de fourche rétracté facilite les
manoeuvres sur circuits accidentés.

Angles de fourche recommandés

Circuit routier 28° 3 30°
Motocross 30° a 31°
Piste ovale 25° 3 28°

L'angle de cadre standard est de 28°.
L'angle de fourche standard est de 30°.

AVERTISSEMENT: Un angle de
fourche incorrect peut entrainer
des problémes de maniabilité du véhi-
cule.
Le tableau ci-contre indique quel sup-
port conique utiliser pour obtenir un
angle de fourche donné.

*Position normale (sans charge).

Roulement du haut

Angle Position No de pidce Angle
fourche de laclé Can-Am du cone
31° AVANT (AV) 746 — 010 — 300 +11/2
301/2° AV 746 — 010 — 300 +11/2
*30° AV 746 — 010 — 200 1
291/2° AV 746 — 010 — 200 +1
29° AV 746 — 010 — 100 +1/2
281/2° AV 746 — 010 — 100 +1/2
28° AV ou AR 746 — 010 — 000 0
271/2° AR 746 — 010 — 100 —-1/2
27° AR 746 — 010 — 100 —-1/2
261/2° AR 746 — 010 — 200 -1
26° AR 746 — 010 — 200 =]
251/2° AR 746 — 010 — 300 =432
25° AR 746 — 010 — 300 —11/2

Roulement du bas

Angle Position No. de piéce Angle
fourche delaclé Can-Am du cdne
31° ARRIERE (AR) 746 — 010 —300 +11/2
301/2° AR 746 — 010 — 200 +1
*30° AR 746 — 010 — 200 + 1
291/2° AR 746 — 010 — 100 +1
29° AR 746 — 010 — 100 + 1/2
28 1/2° AV ou AR 746 — 010 — 000 0
28° AV ou AR 746 — 010 — 000 (]
21112° AV 746 — 010 — 000 0
27° AV 746 — 010 — 100 - 12
26 1/2° AV 746 — 010 — 100 ~1/2
26° AV 746 — 010 — 200 -1
251/2° AV 746 — 010 — 200 =5
25° AV 746 — 010 — 300 -11/2

REGLAGE DE LA SUSPENSION

Votre motocyclette a été construite
pour recevoir un conducteur de poids
moyen et pour étre utilisée dans des
conditions normales.

On peut cependant en modifier les ca-
ractéristiques de maniabilité en réglant
la suspension conformément & ses pré-
férences personnelles et & ses habitu-
des de conduite. En régle général, la
suspension doit demeurer la plus dou-
ce possible, et cela méme si elle ren-
contre parfois ses limites dans des con-
ditions extrémes. -



SUSPENSION AVANT

Amortissement

La viscosité de I'huile influe directe-
ment sur I'amortissement de la four-
che. L’'amortissement est d'autant plus
efficace que l'indice de viscosité est
élevé.

Les fourches de nos motocyclettes
sont remplies d'un mélange spécial
d’'huile SAE 10W, une huile considérée
comme la plus appropriée aux condi-
tions d'utilisation.

Capacité des fourches: 220 ml (7.7 0z).

Taux de compression des ressorts

Pour modifier le taux de compression
des ressorts, il est nécessaires de les
changer.

Ressort facultatif (vert / rouge): 22 Ib
Ressort standard (or): 20 Ib

SUSPENSION ARRIERE

La tension initiale des ressorts de la
suspension arriere est réglable en fonc-
tion du poids du conducteur et de ses
préférences personnelles.

On augmentera la tension initiale du
ressort en tournant la came vers la
droite, et inversement. Une tension ini-
tiale élevée augmente la charge utile
de la motocyclette.

Si l'ajustement initial s'avére insuffi-
sant, il est possible d'installer des res-
sorts facultatifs.

Ressorts facultatifs

{(orange / blanc): 1101b

(vert / rouge): 851b

(vert): 751b
essort standard

(pourpre / blanc): 100 1b

Dépose de la roue avant

Placer la motocyclette sur son support
central, roue avant soulevée.
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Dévisser le céble de I'indicateur de vi-
tesse de la commande de l‘indicateur
de vitesse (s'il y a lieu).

Dévisser |'écrou de réglage du cable
de frein (au plateau de frein) et éloigner
la gaine du céble du plateau de frein.

REMARQUE: Pour ne pas les per-

dre, enfiler le ressort, le protec-
teur de caoutchouc, la barillet etl’écrou
sur le cable.

Desserrer le pince-essieu c6té magnéto
et dévisser l'essieu (tourner vers la
gauche).

Installation de la roue avant

Installer la commande de l'indicateur
de vitesse d'un cbté, et le plateau de
frein de I'autre.

REMARQUE: S‘assurer que les
deux (2) griffes de la commande
s'ajustent a son épaulement.

Mettre la roue en place et insérer I'es-
sieu par le c6té magnéto. Visser I'es-
sieu de quelques tours. S’assurer que
le guide du plateau de frein est dans
sa rainure.

ATTENTION: Placer le cdble de

la commande de l'indicateur de
vitesse da facon qu'il forme un angle
semblable a celui que décrivent les ai-
guilles d’'une montre a 11 h.




Installer le cable de frein avant.

Faire tourner la roue avant vers l'avant,
freiner et, tout en maintenant la pres-
sion du frein, serrer l'essieu & 3.4-8
kg-m (25-60 Ib-pi).

REMARQUE: Cette opération re-

vét une grande importance, car
elle permet de centrer les sabots de
frein.

AVERTISSEMENT: Une fois le

- serrage terminé, le levier de I'es-

sieu avant doit former un angle d’au
plus 30° avec le tube de fourche.

Pour placer le levier de I'essieu avant a
la position désirée, desserrer le pince-
essieu coOté frein et tourner le levier.
Resserrer le pince-essieu & 2-2.8 kg-m
(15-20 Ib-pi).

ATTENTION: Placer le céble de

la commande de l'indicateur de
vitesse de facon qu'il forme un angle
semblable & celui que décrivent les ai-
guilles d’'une montre 3 11 h.

v ATTENTION: Pour s'assurer du
bon fonctionnement de la four-
che, la comprimer vivement (tout en

maintenant le frein avant appliqué)
pour l'aligner avant de serrer les pince-
essieu.

Brancher le céble de l'indicateur de
vitesse & la commande de I'indicateur
de vitesse.

Serrer l'essieu a 3.4-8 kg-m (25-60
Ib-pi). Serrer le pince-essieu & 2.2-8
kg-m (15-20 Ib-pi).

Dépose de la roue arriére

Placer la motocyclette sur son support
central, roue arriere soulevée.

Déposer le cable de frein.

Enlever le maillon de raccord de la chai-
ne et libérer celle-ci du pignon de roue.

Enlever I'écrou de I'essieu, la rondelle
et la came d’ajustement. Déposer |'es-
sieu et la roue.

Installation de la roue arriére

Pour la repose, effectuer inversement
les opérations de la dépose.

S'assurer que la cale d'épaisseur est
bien insérée entre le cadre et le pignon.

Installer le cable de frein et régler la
tension de la chaine.

Faire tourner la roue vers I'avant, frei-
ner et, tout en maintenant la pression
du frein, serrer I’écrou de I'essieu.

REMARQUE: Cette opération re-

vét une grande importance, car
elle permet de centrer les sabots de
frein.

Serrer I'écrou de I'essieu & 9-10.4 kg-m
(65-75 Ib-pi).

Vérification des roulements des
roues

Installer la motocyclette sur son sup-
port central, de fagon que les roues ne
touchent pas le sol. Faire tourner len-
tement les roues, pour savoir si les rou-
lements sont bruyants ou ont du jeu.

REMARQUE: Remplacer les rou-
lements s'ils sont usés ou en-
dommagés.
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Pneus

Vérifier le gonflement des pneus et ré-
tablir au besoin la pression d‘air.

Jantes

Voir si les jantes sont bosselées ou au-
trement endommagées.

REMARQUE: La déviation axiale
et diamétrale des jantes ne doit
pas dépasser 1.6 mm ( ¥s"').

Rais et boulons de pignon

Les rais des roues et les boulons de
pignon étant soumis a de trés fortes
tensions, il est normal qu'ils prennent
du jeu. Les examiner périodigquement
et les resserrer au besoin.

ATTENTION: Le serrage inégal
des rais peut déformer la jante.

Freins

Les garnitures de frein doivent toujours
étre en parfait état. Par conséquent,
vérifier et nettoyer régulierement les
freins. Au besoin, utiliser de I'eau sa-
vonneuse pour nettoyer les garnitures.

AVERTISSEMENT: Lorsque |'u-

sure de la came atteint son point
limite (rainure vis-a-vis la bosse infé-
rieure), remplacer les garnitures de
frein, sinon l'efficacité du freinage sera
sérieusement compromise.

Rainure
de la came

20

Réglage des freins

Avant

Desserrer complétement la bague de
réglage du céble (au guidon) puis, au
moyen de la bague de réglage du pla-
teau de frein, établir un jeu de 25 mm
(1") mesuré a I'extrémité extérieure de
la manette.

REMARQUE: Se servir de la ba-
gue de réglage au guidon pour ef-

{ iy

QZ]A.
K TR
Arriére

Tourner I'écrou de réglage du frein ar-
riere de facon a établir un jeu de 25 mm
(1"), mesuré a I'extrémité de la pédale.

Pour régler la hauteur de la pédale, il
suffit de déplacer la butée excentrique.

Bouchon
de réglage
de la butée



AVERTISSEMENT: Lorsque I'u-

sure de la came atteint son point
limite (rainure vis-a-vis la bosse infé-
rieure), remplacer les garnitures de
frein, sinon I'efficacité du freinage sera
sérieusement compromise.

Bosse
inférieure /
limite
d‘usure

Rainure de

la came
Entretien de la chaine
d’entrainement

Mesurer |'usure de la chaine en éva-
luant le jeu entre la chaine et le pignon.
La photo indique le jeu maximum
autorisé.

4

ATTENTION: L’usure de la chai-
ne entraine de sérieux domma-
ges aux pignons.

REMARQUE: Les pignons usés

prennent |'allure de crochets.
C'est alors qu’il faut les remplacer de
facon a prévenir |'usure rapide de la
chaine d’entrainement.

Installer la motocyclette sur son sup-
port central, de facon que la roue ar-
riere ne touche pas le sol. Faire tourner
la roue lentement et huiler la chaine.
Faire pénétrer I'huile dans les articula-
tions.

ﬁ‘ Tg\\ QFT

I\

REMARQUE: On peut se pro-
curer de I'huile a chaine chez un
concessionnaire autorisé.

Desserrer I'écrou de I'essieu et tourner

simultanément les deux (2) cames

d'ajustement pour augmenter ou dimi-

nuer la tension de la chaine.
REMARQUE: Le réglage des ca-
mes doit étre le méme des deux

cotés.

Donner un jeu de 41 mm (1 % ") & la

chaine (mesuré a I'endroit ot la chaine
est le plus serrée).

L'extrémité fermée de la pince de ver-
rouillage du maillon de raccord doit
étre orientée dans le sens du mouve-
ment de la chaine.




Systéme d'allumage

La motocyclette Qualifier a un systéme
d’allumage électronique Bosch compo-
sé d'une magnéto, d'une boite électro-
nique et d'un interrupteur d’urgence.

Vérifier le réglage de I'allumage (effec-
tuer les corrections nécessaires).

Sceller le couvercle de la magnéto
avec du bouche-joints au silicone pour
en assurer I'étanchéité.

Vérifier régulierement |'état de toutes
les connexions électriques (saleté,
corrosion).

Bien enduire de graisse diélectrique
Dow Corning DC4 ou l'équivalent, le
bloc de raccord, I'enveloppe de caout-
chouc, le fil haute tension et le protec-
teur.

Remplir
de graisse
diélectrique

ATTENTION: Prévenir I’humidi-

té en s’assurant qu’il n'y a pas
d‘air a l'intérieur. Ne pas utiliser de
bouche-joints au silicone, car il entrai-
nerait la corrosion des contacts.
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Bougie

Débrancher et enlever la bougie.

En vérifier I'état:

@ bec brunétre: fonctionnement
normal

® bec noir: bougie non conforme, mé-
lange de carburant trop riche, filtre
a air encrassé.

@ bec gris clair: avance a l'allumage,
manque de lubrification, mélange de
carburant trop pauvre, gicleur obs-
trué, bougie non conforme, fuite a
un joint.

Surchauffée

(gris clair) Encrassée

(noir)

Normale (brunatre)

ATTENTION: Si |'état de la bou-
gie n'est pas satisfaisant, con-
sulter le concessionnaire.

Remettre la bougie en place et bran-
cher le fil haute tension.



Visée du faisceau

La visée du faisceau a déja fait I'objet
d'un réglage avant la livraison. Pour
tout réglage subséquent, placer le vé-
hicule sur une surface plane, la roue
avant dirigée vers l'avant, a 7.6 m (25
pi) d'un mur, en s'assurant que la mo-
tocyclette forme un angle de 90° avec
le mur.

<€—— Ecran

7.6 m (25 pi)

L g00 /

Phare

Le conducteur en position de conduite,
allumer le phare (feu de route). Le cen-
tre du faisceau (zone de haute intensi-
té) doit étre a 50 mm (2'’) en bas de la
ligne horizontale (sur le mur), & une
distance de 7.6 m (25 pi).

l«——— Ecran Phare

i Ligne horizontale

50 mm (2")
sous la ligne horizontale
de conduite

S'ily a lieu d’effectuer un réglage, des-
serrer les deux écrous de retenue et re-
placer le boitier du phare de facon a
obtenir la hauteur désirée, puis resser-
rer les écrous a .b-.8 kg-m (4-6 Ib-pi).

Remplacement des ampoules
Phare

Desserrer la vis de retenue de la lun-
nette. Ne pas enlever la vis.

Débrancher les deux fils du phare. En-

lever I'enveloppe de caoutchouc et
détacher les deux pinces de retenue de
I'ampoule. Retirer I'ampoule et la rem-
placer.

Pour la repose, effectuer inversement
les opérations de la dépose.

REMARQUE: Brancher le fil

vert / blanc a la borne centrale et
le fil orange a l'une ou l'autre borne
latérale. Le fil orange peut étre déplacé
d'une borne latérale a I'autre pour remé-
dier au grillage de I'élément du phare.

AVERTISSEMENT: La lumiére

ainsi produite ne doit servir que
d’éclairage d’urgence. Faire preuve
d’'une extréme prudence pour conduire
ainsi la nuit.

Feu arriére

Si les ampoules du feu arriere sont gril-
lées, enlever la lentille et remplacer les
ampoules. Se servir d'un tournevis
pour enlever la lentille.

Pare-étincelles

Le silencieux auxiliaire est remplacable
et peut étre déposé au besoin pour
permettre le nettoyage de la chambre
du pare-étincelles.

AVERTISSEMENT: Aux termes

de certains réglements fédéraux,
d’état ou provinciaux, la dépose, la mo-
dification ou le manque d’entretien du
pare-étincelles peuvent constituer une
infraction.

ATTENTION: S’assurer que tous

les cébles, conduits et fils sont
éloignés du tuyau d’échappement.
Sinon, les fixer loin de ce tuyau avec
des attaches ou du ruban gommé pour
électricien.
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INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

CONSTATATION CAUSES PROBABLES SOLUTIONS
Le moteur ne démarre 1. Le carburateur ne recoit pas

pas ou démarre d’essence.

difficilement. a) Robinet bouché. Nettoyer.

b) Pointeau du carburateur
défectueux ou sale.
c) Conduit d'alimentation
bloqué.
d) Filtre obstrué.

2. Essence dégradée.

3. Essence al'état liquide dans
le carter.

4. Compression insuffisante.
a) Perte de compression par
les anneaux de retenue
d’huile.

b) Perte de compression par
le joint du carter.

¢) Segments collés ou usés.
d) Cylindre usé.

e) Fuite a la valve rotative ou
ason couvercle.

5. Pasd'étincelle & la bougie.

a) Bougie encrassée.
b) Bougie trempée.

c) Magnéto défectueuse.
d) Court-circuit ou circuit
ouvert a l'allumage.

e) Boite électronique dé-
fectueuse.

Réparer ou nettoyer.
Nettoyer.

Nettoyer.

Vidanger et refaire le plein.

Faire démarrer le moteur en tenant I'accé-
lérateur complétement ouvert. Sl y a
beaucoup d'essence, enlever le drain du
carter, placer I'interrupteur d’urgence sur
QOFF, ouvrir I'accélérateur et faire tourner
le moteur jusqu'a ce que le carter soit sec.

Remplacer.

Réparer.

Remplacer.
Réparer ou remplacer.
Réparer.

Vair si la bougie est encrassée ou défec-
tueuse: Yenlever, mettre & Ja masse et fai-
re tourner le moteur. S'il n'y a pas d'étin-
celle, remplacer la bougie et, au besoin,
vérifier les causes probables suivantes.
Remplacer.

Sécher et essayer de nouveau ou rempla-
cer.

Réparer.

Voir si la gaine protectrice de la boite
électronique et les connexions sont en bon
état et sécher. Réparer ou remplacer.
Remplacer.

ATTENTION: Ne pas faire tour-
ner le moteur si le circuit de
haute tension est ouvert.

Le moteur s'arréte
fréquemment.

—_

Bougie encrassée.
2. Aérateur du bouchon du ré-
servoir d'essence obstrué.

3. Conduit d"alimentation sale.

Nettoyer ou réparer.

Aspirer dans I'aérateur a partir de l'inté-
rieur du bouchon. Si I'obstruction persiste,
remplacer le bouchon.

Nettoyer.
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CONSTATATION CAUSES PROBABLES SOLUTIONS
4. Gicleur du carburateur sale. Nettoyer.
5. Perte de compression au Réparer.
carter.
6. Fuite ala valve rotative ou a Réparer.
son couvercle.
Le moteur manque de 1. Cylindre usé ou segments de Réparer ou remplacer.
de puissance. compression usés ou collés.
2. Mise au pointincorrecte de Régler.
I"allumage.
3. Ecartde la bougie inadéquat. Réparer ou remplacer.
4. Gicleurs du carburateur Nettoyer.
obstrués.
5. Hauteur de flotte du carbura- Ajuster.
teur inadéquate.
6. Filtre aair sale. Nettoyer ou remplacer.
7. Echappement obstrué ou Réparer.
comprimé.
8. Essence dégradée. Vidanger et refaire le plein.
Le moteur surchauffe. 1. Dépotde carbone sur la Nettoyer.
culasse.
2. M¢élange air / essence trop Remplacer le gicleur.
pauvre.
3. Mise au pointincorrecte de Régler.
I"allumage.
Fonctionnement du 1. Ecartde la bougie trop grand. Réparer ou remplacer.
moteur irrégulier & 2. Boite électronique Remplacer.
haute vitesse. défectueuse.
3. Hauteur de flotte Ajuster.
inadéquate.
4. Filtre a air sale. Nettoyer ou remplacer.
5. Perte de compression du Réparer.
carter.
6. Court-circuit dans la Réparer ou remplacer.
magnéto.
7. Tuyau d’'échappement brisé, Réparer ou remplacer.
comprimé ou obstrué.
Pas d’étincelle a la 1. Bougie encrassée. Nettoyer ou remplacer.
bougie. 2. Boite électronique Remplacer.
défectueuse.
3. Court-circuit ala magnéto. Réparer ou remplacer.
4. Bouton coupe-circuit Remplacer.

défectueux.

Electrodes de la bougig
encrassées.

=3

Mélange trop riche (carbura-
teur mal ajusté ou filtre a air
sale).

Régler ou nettoyer.
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CONSTATATION CAUSES PROBABLES SOLUTIONS
2. Ajustement incorrectde la Ajuster.
pompe a huile.
3. Bougie d'un degré thermique Remplacer.
inadéquat.
Electrodes de la bougie 1. Bougie d'un degré thermique Remplacer.

bralées.

inadéquat.

2. Surchauffe du moteur. Voir “"Le moteur surchauffe’.
3. Mise au pointincorrecte de Ajuster.
I“allumage.
4. Bougie mal serrée. Resserrer.
5. Mélange trop pauvre. Remplacer le gicleur.
Régime du ralenti 1. Vis du mélange de ralenti Régler.
irrégulier. mal réglée.
2. Hauteur de flotte inadéquate. | Ajuster.
3. Ecartde la bougie trop grand Régler ou remplacer.
et électrodes sales.
4. Mise au pointincorrecte de Régler.
I'allumage.
5. Boite électronique Remplacer.
défectueuse.
6. Court-circuit a la magnéto. Réparer ou remplacer.
Changements 1. Huile de la boite de vitesses Remplacer.
de vitesse non conforme.
difficiles. 2. Tige de localisation des vites- | Réparer ou remplacer.
ses défectueuse.
3. Arbre de la transmission plié. | Réparer ou remplacer.
4. Fourchettes de la transmis- Remplacer.
sion pliées.
5. Vis d'ajustement de la ga- Réparer.
chette du baril mal assujettie.
Levier du changement 1. Ressort de rappel brisé. Remplacer.
de vitesse ne 2. Arbre de la transmission Remplacer.
revient pas. plié.
Direction lourde. 1. Axe de fourche trop serré. Ajuster.
2. Roulements de l'axe de Remplacer.
fourche défectueux.
3. Axe de fourche plié. Remplacer.
L’'embrayage traine. 1. Embrayage mal ajusté. Ajuster.
2. Ressorts de plateau faibles. Remplacer.
3. Disques de friction usés. Remplacer.
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CONSTATATION CAUSES PROBABLES SOLUTIONS
L’embrayage glisse. 1. Embrayage mal ajusté. Ajuster.
2. Tension des ressorts inégale. | Remplacer.
3. Disques déformés. Remplacer.
Vibration de la 1. Jante déformée. Remplacer ou redresser.
roue avant. 2. Jeuaux roulements. Remplacer.
3. Rais mal serrés. Ajuster.
4. Essieu mal assujetti. Resserrer.
5. Roue débalancée. Réparer.
6. Pneumal posé. Réparer.
Suspension avant 1. Ressorts affaissés. Remplacer.
trop fe:me. 2. Manque d’huile. Ajuster.
1. Huile a fourche de trop Remplacer.
grande viscosité.
2. Tropd'huile. Ajuster.
Vibration de la 1. Jante déformée. Remplacer.
roue arriére. 2. Jeu aux roulements. Remplacer.
3. Rais mal serrés. Ajuster.
4. Essieu mal assujetti. Resserrer.
5. Roue débalancée. Réparer.
6. Pneu mal posé. Réparer.
Susp_ension arriere 1. Ressorts trop faibles. Remplacer.
élastique. 2. Ajustementincorrect de la Ajuster.
suspension.
Suspension arriére 1. Ajustementincorrect de la Ajuster.
trop ferme. suspension.
2. Tige de l'amortisseur pliée. Remplacer.
3. Ressorts trop durs. Remplacer.
Freinage insuffisant. 1. Mauvais contact des sabots Réparer ou remplacer.
de frein.
2. Sabots de frein contaminés Remplacer.
par de I'huile ou de la graisse.
3. Freins mal ajustés. Ajuster.
Jeu excessif des 1. Sabots usés. Remplacer.
commandes de frein. 2. Cames de frein usées. Remplacer.
3. Leviers de frein mal placés. Réparer ou remplacer.
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Pendant I'hiver, ou lorsqu’elle doit de-
meurer immobilisée pendant une lon-
gue période, il est nécessaire de remi-
ser adéquatement la motocyclette.

Le remisage d'une motocyclette pour
une période prolongée suppose les
opérations suivantes: le remplacement
des pieces endommagées, la lubrifica-
tion des pieces mobiles, la vidange du
réservoir a essence et du carburateur,
la recharge périodique de la batterie et,
d'une maniére plus générale, la prépa-
ration du véhicule pour qu'il soit en par-
fait état lorsque le moment sera venu
de s’en servir.

Moteur

Amener le piston au point mort bas.
Enlever la bougie et verser 50 ml (2 0z)
d’'huile a moteur dans le cylindre.

Au moyen du démarreur, tourner le
moteur lentement de fagon a répartir
uniformément I'huile sur les parois du
cylindre. Remettre la bougie en place
ou fermer le puits de bougie avec un
bouchon de remisage (no 748 019 000)
de fagon a empécher I’humidité de pé-
nétrer dans le cylindre et d'en oxyder
les parois.

REMARQUE: |l se peut que le

moteur fume légérement lors-
qu’on le fera démarrer, et ce, jusqu’ace
que l'huile utilisée pour le remisage
soit complétement brilée.
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Circuit d’alimentation

Vidanger le réservoir a essence en reti-
rant la cuvette de sédimentation du ro-
binet. Retirer la cuve du carburateur
pour le vidanger. (Voir section "En-
tretien”’).

AVERTISSEMENT: L’essence est

un liquide inflammable et explo-
sif. Toujours effectuer cette opération
dans un endroit aéré.

Boite de vitesses

Vidanger I'huile de la transmission. Re-
faire le plein avec de I'huile neuve.

Réservoir d'huile

Remplir complétement le réservoir
pour empécher la paroi intérieure de
rouiller.

Chaine d’entrainement

Nettoyer la chaine et la faire tremper
dans I'huile. Essuyer, remettre en place
et ajuster.

Pneus

Soulever la motocyclette de facon que
les pneus ne touchent pas le sol. On
évitera ainsi la formation de méplats
causés par I'écrasement de la structure
des pneus.



OPERATIONS A EFFECTUER AVANT LES EPREUVES

TABLEAU DES OPERATIONS A EF-
FECTUER AVANT LES EPREUVES
ET LES RANDONNEES

Plusieurs facteurs déterminent le degré
de satisfaction qu’on retire d’une ran-
donnée ou de succes qu'on obtient
dans une épreuve. Et ces facteurs se
divisent en deux catégories: ceux qui
sont reliés au conducteur lui-méme, et
ceux qui ont trait au véhicule.

Le conducteur, pour sa part, doit faire
preuve d'une certaine dose d'habilité et
de détermination, et afficher unebonne
forme physique.

Mais la motocyclette elle-méme doit
bien fonctionner et étre slre. Et pour
ce, il faudra l'avoir entretenue et pré-
parée adéquatement.

Le Manuel du conducteur contient
plusieurs recommandations pertinen-
tes qui vous aideront a éviter le désap-
pointement d'une panne lors d‘uneran-
donnée ou d’'une épreuve.

Effectuer rgulierement chacune des
opérations énumérées au tableau sui-
vant, et plus particuliérement avantune
épreuve ou compétition.

Faire démarrer le moteur et faire un
tour d’'essai pour déceler les bruits
anormaux ou le mauvais fonctionne-
ment. Passer les rapports, vérifier la
performance, le freinage, la conduite,
la suspension et la réponse a I'accélé-
ration. Effectuer ensuite les opérations
d’entretien.
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LES DETAILS DES DIFFERENTES OPERATIONS z =
D’ENTRETIEN SE TROUVENT DANS LE MA- OPERATION EFFECTUEE LE (DATE)

NUEL DU CONDUCTEUR. @ N

— Nettoyerlamotocyclette . . ...................
— Voirsielleestendommagée. . .................
— Changer I'huile de la boite de vitesses . ..........
— Vérifierlamagnéto .........................
— Vérifier la fiche de connexion de la boite électronique
— Vérifier le fil hautetension . . .. ................
— Nettoyer et sceller le carburateur. . .. ...........
— Nettoyerlaboitedvent .. ....................
— Nettoyer l'accélérateur . .....................
— Nettoyer et lubrifier le filtredair. . .. ............
— Sceller les rondelles isolantes des cables
— Vérifier le réglage del'allumage . . . .............
— Vérifierlaroueavant ........................
— Vérifierlefreinavant . .......................
— Vérifier les roulements de la direction. . . .........
— Vérifier la fourche, I'ajuster et / ou la lubrifier. . . . ..
— Vérifier et ajuster le cable du freinavant. .. .......
— Vérifierlarouearriére. . ......................
— Vérifierlefreinarrigre. . . .....................
— Nettoyer et graisser le pivot de la pédale du frein . . .
— Vérifierlespignons ...............coovuivnn..
— Nettoyer et lubrifier la chaine d'entrainement. . . . ..
— Vérifier le bras pivotant et son axe d'articulation . .
— Vérifier 'amortissement. . ....................
— Ajusterlachained’entrainement . ..............
— Vérifier et ajuster le cdble du frein arrigre . . ... ....
— Vérifier la tuyauterie d’échappement

— Serrer les vis de blocage du démarreur a pied et du
levier de changement de vitesse. . ... ...........

— Vérifier les filtres d huileet dessence . . .. ........
— Vérifier la solidité de tous les boulons et écrous . . . .
— Vérifier le gonflementdespneus. . .............
— Vérifier le réglage de I'embrayage . . . ...........
— Faire un tour d’essai et vérifier:

1) les freins
2
3
4
5
6
7
8
9

les changementsdevitesse. . . . .............
l'embrayage ...............coviiiiiiin.,
FACCEIBrAtION boveoeds s inonss o wis oiwsst w55 oinsl o % o 9
lamarchenormale .......................
lasuspension . ..............0iiian..
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FICHE TECHNIQUE '

MODELE

125 175

250

DIMENSIONS

Hauteur hors tout
Largeur hors tout
Hauteur de la selle
Garde au sol
Empattement
Longueur hors tout

118.1cm (46% ")
86.4cm (34")
87.6cm (34%2")
26.7cm (10% ")
141cm (65% ")
213.4cm (84"')

CADRE

Type
Suspension avant

Suspension arriére

Angle de fourche

Freins

Jantes avant
arriére

Pneus avant
arriere

Rais avant
arriere

Manettes

embrayage / frein
Accélérateur

Cadre tubulaire; réservoir d'huile formant ossature centrale.
""Betor teledraulic’’; débattement de 19 cm (7.5"") / 20.8 cm (8.2"') avec

tampon de rebond.

Amortisseurs de chocs; débattement de 18.5cm (7.3").

Ajustable de 25° & 31° (standard: 30° )

A came simple, tambour de 152 mm 8 x 25 mm (6”8 x 1") de largeur.

WM1 x 21 Alliage, a rebord surbaissés.
WM2 x 18 Alliage, & rebords surbaissés.
arelief 3.00 x 21

Arelief 4.00x 18

3.5mm

4 mm a bout renfoncé (a droite) / 3.5 mm (a gauche).

Magura / forgées.

Magura, Y2 tour.

3.00x 21
450x 18

Guidon Chrome-moly, en V, noir.

Poids a vide 103 kg (227 Ib) 104 kg (228 Ib) 107.7 kg (237 Ib)
MOTEUR

Type Monocylindre deux temps, refroidi a I“air, valve rotative.

Alésage 54 mm (2.130") 62 mm (2.441") 74 mm (2.910")
Course 54 mm (2.130") 57.5mm (2.260") 57.5mm (2.260"")
Cylindrée 123.7 cc (7.54 po* ) 173.6¢c (10.60 po? ) 247cc (15.09 po® )
Taux de compression 12.5-13.6:1 13.5-14.5:1 13-14:1

(non corrigé)

Puissance (roue arriere) | 20 HP 3 9000 tr / mn 25HP a8700tr / mn 29 HP a7500tr / mn

(5 vitesses)
29 HP a7700tr / mn
(6 vitesses)

Lubrification Huile a injection, volume variable.
Démarreur A pied (4 gauche) sur I'engrenage primaire.
CONTENANCE

Réservoir a essence
Réservoir a huile

Boite de vitesses
Fourche (chaque jambe)

12.7 litres 3.0 gal E.-U. 2.6 gal Imp.

2.16 litres 2.3 pintes E.-U. 1.9 pinte Imp.
1.14 litre 1.2 pinte E.-U. 1.0 pinte Imp.
220 mi (7.7 oz)

TRANSMISSION

Démuiltiplication primaire
Rapport de démulti-
plication primaire
Embrayage

Boite de vitesses

Engrenage a denture droite.
3.286 (21 / 69D)

Disques multiples a bain d'huile (5)

6 rapports constamment en prise

2.91(23/ 67D)

Disques multiples a
bain d'huile (6)

5 ou 6 rapports cons-
tamment en prise
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Réglage de la vis du
gicleur du ralenti
Niveau du flotteur

Reculer d'un (1) tour.

25 mm (1)

125 175 250

Rapports d’engrenage: 5vitesses 6 vitesses
1ére vitesse 3.40 3.40 291 3.40
2e vitesse 2.31 2.31 1.86 2.31
3e vitesse 1.68 1.68 1.39 1.68
4e vitesse 1.31 1.31 1.095 1:31
5e vitesse 1.095 1.095 0.913 1.095
Be vitesse 0.96 0.96 - — 0.96

Chaine No 520, apasde %8 et 4"’ de largeur.

Nombre de maillons 102

Pignon du moteur 14D 15D 15D

Pignon de roue arriére 42D 42D 42D

Rapport 3 2.8 2.8

Rapport total 9.46 8.83 7.44 7.82

(prise directe)

CARBURATION

Type de carburateur Bing 32 mm (type V-84) a cuve concentrique.

Numéro de carburateur | 84-32-3417 84-32-3418 84-32-3419

Gicleur principal 155 150 150

Gicleur d'aiguille 2.73 2.70 2.73

Gicleur du ralenti 40

Aiguille 4 anneaux

Position de I'aiguille 2e rainure a partir 3e rainure a partir 2e rainure a partir

du haut du haut du haut
Tiroir No 1

Capacité maximale
del'allumage

Type de bougie
Numéro de bougie

de vitesse

Filtre a air Mousse (imprégnée d'huile).
CIRCUIT ELECTRIQUE
Allumage Electronique Bosch.

30,000 volts.

14 mm — portéede % "'.
Bosch W 280 MZ 2

Bougie (écartement) 0.5 mm (.020")
Puissanxe maximale B5W

de I'alternateur

Phare 35/ 3B6W

Feu arriére / d'arrét 3/ 3W
Eclairage de I'indicateur | 1.7W

Réglage de base 1.2mm * .2(.047" + .007)
Réglage de I'allumage Marques repéres du volant moteur vis-a-vis celles du couvercle de magnéto.
a9000tr / mn

Les informations, les illustrations et les descriptions des parties constituantes contenues dans ce ma-
nuel sont exactes & la date de publication. Bombardier Limitée se réserve toutefois le droit d’effectuer
des changements dans le dessin et les caractéristiques de ses véhicules, et / ou d’y effectuer des ap-
ports ou des améliorations, cela sans s’engager d’aucune fagon a effectuer lesdites opérations ‘sur les
véhicules déja fabriqués.
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" Rapports

-

CHOIX DES PIGNONS ET RAP-
PORT DE DEMULTIPLICATION

Les pignons standard de votre moto-
cyclette ont été choisis afin d’obtenir
des performances optimales dans la
plupart des conditions de terrain.

Bombardier offre différents pignons
afin de vous permettre de choisir le
rapport qui convient a l'usage que
vous voulez faire de votre motocy-
clette.

standard 125 175 250
Pignons de

commande

primaires | 21/69D| 21/69D 23/867D
Rapport

primaire 3286 | 3.286 291
Pignon du

moteur 14D 15D 150
Pignan

de roue 420 420 42D
Rapport

final 3 2.8 28
Rapport

fixe 9.858 92 8.148
Prise 0913 0.96
directe 0.96 0.96 | (5 vitesses!|(B vitesses)
Rapport 744 1.82
total 9.46 8.83 | (5 vitesses)|(B vitesses)
Régime

maximum

(tr/ mn) 9500 | 9500 |8500 8700
FORMULES DE CALCUL DES
RAPPORTS

Pour effectuer un calcul plus précis des
rapports de démultiplication; utiliser les
formules suivantes.

(Les informations données dans le ta-
bleau précédent ont été obtenues par
I'application de ces formules de calcul.)

Rapport primaire
Pignon d’embrayage Ex.: 69 _ .
pignon de commande 3.286:1

217

Rapport final

pignon de roue Ex. 42 _ 31
pignon de boite 14— =
de vitesses

Rapport fixe

Rapport primaire x rapport total
Exemple: 3.286 x 3 = 9.868:1

Rapport total
Rapport fixe x prise directe
Exemple: 9.858 x 0.96 = 9.46:1

Circonférence de la roue arriére
Rayon x 6.28 = circonférence
de laroue
Rayon= distance entre le centre del’es-
sieu et le sol (pneu gonflé a la
pression recommandée et con-
ducteur assis sur le véhicule).

valeur constante (2 x 3.1416)
tirée de la formule 2 ™ servant
a trouver la circonférence d'un
cercle.
Milles a I'heure

Mi / h =régime maximum x circonfé-
rence de la roue arriére x 60
rapport total x 12 x 5280

Exemple: Qualifier 126cc 4 9500 tr / mn
avec pneu 400 x 18" de 13"
de rayon (dimensions ap-
proximatives; vérifier le
pneu).

9500 x 81.64x 60 _ 77.6375
9.46x12x5280 — mi/h

A) Régime =+ rapport total=tr / mn
de la roue arriére
9500 + 9.46 = 1004.2283

B) Tr/mndelaroue arriére x cir-
conférence de la roue arriére
1004.2283 x 13" x 6.28 =81985.192

C) Pouces = 12 = pieds
81985.192 + 12 = 6832.0993

D) Piedsx 60 minutes = pi/h
6832.0993 x 60 = 409925.95

E) Pi/h + 5280 pi/mi = mi/h
409925.95 < 5280 = 77.637490
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TABLEAU DES VITESSES

Les données du tableau ci-dessous ont été “‘calculées’’ et ne doivent étre considé-
rées que comme références (pour les véhicules Qualifier).

PIGNON DU MOTEUR
13D 14D 15D
Pignon
deroue | 125/ 175| 250 250 |125/175| 250 250 |125/175] 250 250
arriére 5 vitesses | 6 vitesses 5 vitesses | B vitesses 5 vitesses | 6 vitesses
mi/h mi/h | mi/h mi/h mi/h | mi/h mi/ h mi/h|mi/h
- e 2. 100.1 7.
38g (:0‘\!\“"’3““0E gcoMM ANDE :7 2 9209 :2 :
40 NON RE NONR : ] ;
42D 83.2 90.4 88
44D y 74.1 80.7 78.5 79.5 86.4 84
NDE ; 4
46D ONR ECOMMA 70.7 77 74.9 75.8 82.6 80
47D N 69.3 753 733 77.5 80.9 78.7
48D 67.9 73.9 71.9 72.8 79.2 77
50D 60.5 65.8 64. 65.2 70.9 69. 69.9 76 74
52D 58.2 63.3 61.7 62.8 68.2 66.4 67.1 73 7
54D 56 61. 59.4 60.3 65.6 63.9 64.6 70.3 68.5
56D 54.2 58.9 57.4 58.2 63.3 61.7 62.4 68 66.2
58D 52.2 56.8 55.3 56.2 61.2 59.6 60.1 65.5 63.8
60D 50.5 55. 53.5 54.4 59.2 57.6 58.2 63.3 61.7

34



VUE ECLATEE MOTEURS 125-175cc
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VUE ECLATEE MOTEUR 250cc A5 VITESSES
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VUE ECLATEE MOTEUR 250cc A 6 VITESSES
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SYSTEME DE LUBRIFICATION

Un systéme d’injection Mikuni & dou-
ble sortie introduit I’huile sous pression
dans (1) la tubulure d'admission et (2)
le roulement du vilebrequin.

La vitesse du moteur contréle la pres-
sion, tandis que le débit de I'huile dé-
pend de I'ouverture de |'accélérateur.
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'COUPLES DE SERRAGE ‘

Couple
Grossewr Utilisation maximum

kg/m Ib/ pi
M6x25 Boulondugarde-chaine. . ........ ..., 11 8
M5x12 Vis du ressort de retenue de came (Loctite) . .................. 0,5 4
Mb5x16 Visdelapompeahuile. . ....... ... ... ... . .. ... ... 0.4 3
M5x28 Visdelapompeahuile. ............. ... ... . ... . ... ... ... 0.4 3
M6x11,5 Bouchon - niveaud’huile (visAllen) . . . .. ... .. 0,5 4
Mb5x16 Visdelaplaquedelinduit .. .............. ... . ..., 0,5 4
M8x20 Vis du collect de I'échappement. . . ... . 2,1 15
M5x12 Vis de la plaque de retenue de roulement (Loctite) ... ........... 0,5 4
Mb5x16 Vis du couvercle de valve rotative (Loctite) ................... 0,5 4
M8x16 Bouchondevidangeducarter............................. 2.1 15
M6x50 Vis des couvercles de I'embrayage et de lamagnéto. . ........... 0,8 6
M5x25 Vis de la plaque de retenue - support de I'embrayage (Loctite) . . . . . 0,5 4
M12 Visdubutoirdudémarreur. .. ......... ... ... ... ... ... ... 35 25
M12 Bouchon de vidange de la transmission . .. ................... 15 8
M14 Plongeur du barillet de changement devitesse. . ............... 35 25
M6x35 Vis du couvercle de I'embrayage (Allen). . .................... 0,8 6
M6x40 Visdu couvercledel’embrayage ........................... 0,8 6
M6x45 VisidU Carter: ! ai sl sm's s sls smas s s 30 as REE %A% 58 5 A8 F me s 11 8
M6x45 Visdu couvercledelamagnéto . .. ......................... 0,8 6
M6x16 Boulon -raccord “banjo”. . ... ... .. 0.6 4
M5x12 Vis du couvercle de la pompe ahuile (Allen). .. ................ 0,5 4
- Vis de contact de l'indicateur de pointmort . .. ................ 0,5 4
M6x70 Visiducarte{Allen} o 27 Ay ol o v s b e s v 5w s i B S 2 5 11 8
M6x20 Vis du levier de changement de vitesse (Allen) . ... ............. 11 8
M8x22 Visidu tambour:du démarreur: . i : s« v s v s 5is i s 55 s m s s 5 n 2,1 15
M12x21 Ecrou de blocage - ajustement des changements de vitesse (Loctite) 28 20
M16x1,5 Ecrou du vilebrequin - c6té magnéto (Loctite) ................. 60
M7 Ecroudelaculasse (125 /175). . ....... ... ... i, 1.6 12
M8 Ecrolide |aictlassef(250)] . oo « o o dmba® o 5 e s 5o 5 mpe s spers i 5 s 1.9 14
M8 Ecroudu cylindre {125 7/ 178) . v's s wiswis s sunimsswosmasmss s 3.0 22
M18x1,5 Ecrou du vilebrequin - c6té embrayage (Loctite). . .. ............ 8 60
M16x1,5 Ecrous du tambour de I'embrayage et du pignon (Loctite) . ....... 10 75
M6 Ecrou de blocage de I'engrenage - pompe a huile . . .. ........... 0.4 3
M4x.7 Vis de la bobine d'allumage (Loctite) . ....................... 0.4 3
MIAXT-25 [ BOUGIE:: . itk il Dl b e ol b s © s & e & e B omir 550 555 & 0 gm0 e o 3 2.8 20
M8 Goujonsdecylindre. . ...t 1.1 8
t e Ecrousderayon (avantetarriére). . ......................... .48 3.5
M16x1,50  Ecrou pour boulon du pivot -braspivotant. . ... ............... 6.9 50
- Vis du pivot de lapédaledefrein ........................... 35 25
M8x45 Boulond'amortisseur. . . ......... ... 2.8 20
M8 Boulondusupportmoteur. . ........ ... 2.8 20
M8 GoUJONdEMOTEUN . . v vttt ittt e 2.8 20
M16 Essieuarrirosiiy i il fi s i hsnmrsmes b imrsmesmesmamak 10 75
- Ecrou borgne de colonnede direction . ...................... 13.8 100
M6x30 Vis de blocagede tubedefourche . ......................... 1.1 8
M8x30 Vis de blocage de colonne dedirection. . . .................... 1.6 12
- Bouchonderessortdefourche ............................ 55 40
——— Essieli:aVantge. Riadaili wisy Sodlite « iy muts s sies 5 o B 26 SR 5 § 6.9 50
M8 Pince-essieudel’'essieuavant . ............................ 2.8 20
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