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SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT —
ALLUMAGE
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SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 03 (VERIFICATION)

INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT — ALLUMAGE
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SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 04 (REGLAGE DE L’ ALLUMAGE)

VERIFICATION DES MARQUES DE
REGLAGE (INDICATEUR DE P.M.H.)

Placer la motocyclette sur une caisse ou un support,
roue arriere soulevée.

Débrancher le fil de la bougie et déposer cette derniere.
Déposer le bouchon de visite du couvercle de magnéto.

REMARQUE: Pour visser ou dévisser le bouchon,
se servir de la poignée de tournevis fournie dans la
trousse a outils.

Installer et ajuster I'indicateur de P.M.H. au moteur, en
procédant comme suit:

® Placer la boite de vitesses au rapport le plus élevé.

@ Tourner la roue arriére jusqu'a ce que le piston soit
immédiatement avant le point mort haut.

® |'indicateur installé dans I'adapteur, ajuster le rou-
leau pour qu'il soit parallele au cadran. Serrer I'écrou
de blocage du rouleau.

REGLAGE DE L'ALLUMAGE

Vis de la
bague
extérieure

Ecrou de
blocage
de I'adapteur

Adapteur

A

N ) ~ Ecrou
| de blocage
/ | | 4 ~— du rouleau
J "

| Rouleau

. 1 — o
& 3 8 =

‘ B 05

) y . > E =
/“\ i 0 /; A ;

\' B s =
5

® Desserrer I'écrou de blocage de I'adapteur puis, tout
en tenant l'indicateur avec le cadran dirigé vers la
magnéto, visser |'adapteur dans le puits de bougie.

@ Insérer 'indicateur assez profondément dans I'adap-
teur, de facon a obtenir une lecture, puis serrer
|"écrou de blocage de |'adapteur avec les doigts.

® Tourner la roue arriere jusqu’a ce que le piston soit au
point mort haut.

® Desserrer la bague extérieure du cadran et la tourner
jusqu’a ce que le 0" du cadran soit vis-a-vis l'aiguil-
le.

® Resserrer la bague extérieure du cadran.

Tourner la roue arriére vers la gauche en allant un peu
plus loin que la distance précisée, avant le point mort
haut, puis tourner doucement vers la droite, jusqu’a la
distance précisée, avant le point mort haut:

Qualifier 3175: 1.07 mm £ .2 (0.042"" + .007")
Qualifier 3250: 1.13 mm * .2 (0.044"" £ .007")
Qualifier 3360: 1.3 mm ¥ .2 (0.061" = .007")
Qualifier 3400: 2.26 mm * .2 (0.088"" £ .007"")
MX-6 125: 2.66 mm = .2 (0.104"" £ .007"")
MX-6 250: 1.3 mm £ .2 (0.0561" * .007")
MX-6 400: 2.25 mm + .2 (0.088" = .007")

REMARQUE: En tournant vers la droite jusqu’a la
distance précisée, on prendra tout le jeu et on
s’assurera ainsi d'une lecture exacte.

(REGLAGE DE L'ALLUMAGE), PAGE 1



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 04 (REGLAGE DE L'ALLUMAGE)

Par I'orifice de visite, voir si les marques du volant mo-
teur ou du couvercle de magnéto arrivent bien vis-a-vis
I'une de l'autre.

Marque
du volant

= moteur
“

Marque du
couvercle
de magnéto

Sinon, faire une nouvelle marque sur le couvercle de la
magnéto, en ligne avec celle du volant moteur, a la posi-
tion que le piston doit occuper (avant le point mort haut).

ATTENTION: La vérification des marques de

réglage ne constituant pas une facon de régler |'al-
lumage, il faut toujours vérifier le réglage de I'allumage
(avec un stroboscope, a un régime de 5000 tr/mn),
apres avoir aligné les marques de réglage.

Voir “"Marche a suivre pour le réglage de I'allumage”.
La plaque du stator comporte également une marque.
Marque

du volant
> moteur

Marque de
la plaque
du stator

Marque du
couvercle

Marque de -~ = Marque du de magnéto

la plague OKQ couvercle
du stator p

de magnéto

La marque de la plaque du stator ne sert qu’a faciliter le
réglage préliminaire de I'allumage: marques de la plaque
du stator et du couvercle de magnéto se correspondant,
lors du remontage des piéces. Cette méme marque peut
également servir au réglage de l'allumage a l'aide d'un
stroboscope, pour déterminer approximativement le
degré de rotation que doit subir la plaque du stator (re-
tard ou avance), la marque du couvercle de magnéto te-
nant alors lieu de référence.

(REGLAGE DE L'ALLUMAGE), PAGE 2

Avant d'effectuer le réglage de l'allumage, s'assurer
d’identifier clairement toutes les marques.

ATTENTION: Seules les marques du couvercle de
magnéto et du volant moteur doivent se corres-
pondre, pour que le réglage de I'allumage soit correct.

MARCHE A SUIVRE POUR LE REGLA-
GE DE L'ALLUMAGE
(STROBOSCOPE)

Retirer le bouchon de visite, et brancher le stroboscope
au fil haute tension.

REMARQUE: Utiliser une autre batterie pour ali-
menter le stroboscope.

Faire démarrer le moteur et le laisser réchauffer.
AVERTISSEMENT: Afin d'éviter de subir un choc
électrique, ne pas toucher au fil haute tension lors-

que le moteur tourne.

Diriger le faisceau de la lampe a l'intérieur de |'orifice de
visite, puis amener le régime du moteur a 5000 tr/mn
pendant un court instant.

Les marques de réglage du couvercle de magnéto et du
volant moteur devraient alors arriver vis-a-vis I'une de
'autre. Arréter le moteur.

Marque du
volant
moteur

o

4 5000 tr/mn

Marque de
la plaque
du stator

Marque du
couvercle
de magnéto

ATTENTION: Pour une précision parfaite, se servir
d'un comparateur a cadran pour vérifier les mar-
ques de réglage, avant d’effectuer le réglage.



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE

SOUS-SECTION 04 (REGLAGE DE L' ALLUMAGE)

Si les marques de réglage n'arrivent pas vis-a-vis, dépo-
ser le couvercle de magnéto, desserrer les vis de retenue
de la plaque du stator, et déplacer cette plaque dans la
direction voulue pour obtenir I'alignement exact des
marques de réglage.

(6 poles)

REMARQUE: Pour déterminer le degré de rotation

a faire subir a la plaque du stator, se servir de la
marque de la plaque du stator, en prenant la marque du
couvercle de magnéto comme point de référence.

Marque de
la plaque
du stator

Marque du
couvercle
de magnéto

Resserrer les vis de la plague du stator.

ATTENTION: S'assurer d’enduire de *’Loctite 242"
bleu (résistance moyenne) les vis de retenue et ser-
rer a 4-5 Nem (3-4 Ib-pi).
Installer le couvercle de magnéto, faire démarrer le mo-
teur et voir de nouveau si les marques de réglage du
couvercle de magnéto et du volant moteur arrivent vis-
a-vis l'une de l'autre.

Recommencer la méme vérification jusqu’a ce que les
marques arrivent parfaitement vis-a-vis I'une de l'autre,
a b000 tr/mn.

REMARQUE: Pour ne pas perturber |'équilibre élec-

tronique du systeme d'allumage, effectuer la mise
au point au moyen d'un stroboscope a prise électroni-
que.

Exemples: Sun PTL 45
Snap-on MT215B
Bosch EFAW 169 A
Marquette 41-220

ATTENTION: Seules les marques du couvercle

de magnéto et du volant moteur doivent se cor-
respondre, pour que le réglage de I'allumage soit cor-
rect.

BOITE DE REGLAGE D'ALLUMAGE
(MX-6 125)

Le modeéle MX-6 125 comporte également une boite de
réglage d'allumage qui modifie la courbe d'avance du
réglage de I'allumage et contribue ainsi a améliorer le
rendement du moteur.

Boite de X
réglage X
d'allumage g

Toutefois, la marche a suivre pour le réglage de I'allu-
mage demeure la méme que celle applicable aux autres
modeles. Si la boite de réglage d'allumage fonctionne
adéquatement, la courbe de réglage d'allumage devrait
se lire comme suit:

(REGLAGE DE L'ALLUMAGE), PAGE 3



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 04 (REGLAGE DE L'ALLUMAGE)

Approximativement
1500 tr/mn
(avance maximum)

Marque du
volant moteur

Marque du
couvercle
de magnéto

(REGLAGE DE L'ALLUMAGE), PAGE 4

A 5000 tr/mn
réglage normal
2.65mm - .2 (0.104" + .007")

Marque du
volant moteur

Marque du
couvercle
de magnéto

PLUS DE 7000 tr/mn
(avance minimum)

Marque du
volant moteur

Marqgue du
couvercle
de magnéto



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 05 (BOUGIE)

TYPE DE BOUGIE
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e

Diametre de
la partie
filetée

SYSTEME DE NUMEROTATION
DES BOUGIES BOSCH

Ancien systéeme:

W 275 T 2—Indigue un détail de conception
(ex.: portée de 3/4")

Forme de I'électrode

Degré thermique: par rapport a une
norme de 275 par exemple, une
bougie ayant 260 de degré thermi-
que sera dite “chaude’”, tandis
qu’une bougie ayant 300 de degré
thermique sera dite "'froide’".

W: 14 mm de diametre.

Nouveau systeme:
W 3 C C: portée de 3/4" électrode ordinaire

Degré thermique: par rapport a une
norme de 3 par exemple, une bougie
ayant 2 de degré thermique sera dite
“froide’’, tandis qu'une bougie
ayant 4 de degré thermique sera dite
"chaude’’.

W: 14 mm de diametre.
ATTENTION: Bien prendre note qu’avec le nou-
veau systéme de numérotation, plus le chiffre du

degré thermique est grand, plus la bougie est chaude, et
plus le chiffre est petit, plus la bougie est froide.

BOUGIE

REMARQUE: Pendant la période de transition en-
tre les deux systemes, les bougies porteront les
deux types d'identification.

—

Nouveau —p=|{W3CO j@ W2751<¢—— Ancien
& ! !

T

DEGRE THERMIQUE

Des essais en usine ont démontré que les bougies
Bosch W 300 T 2/W 2 C (Qualifier 3175 & MX-6 125) ou
W 275 T 2/W 3 C (modeles 250-350 & 400} sont celles
qui conviennent le mieux pour un usage général. Toute-
fois, les caractéristiques recherchées peuvent varier se-
lon les réglages d'allumage et de carburateur, et selon
les différentes conditions d'utilisation du véhicule.

Avec un degré thermique adéquat, |'électrode de la
bougie demeurera assez chaud pour flamber 'encrasse-
ment et assez froid pour empécher la surchauffe ou la
formation de points chauds dommageables pour le mo-
teur et la bougie elle-méme.

Pour savoir si le degré thermigue de la bougie est adé-
quat, bien vérifier I'état et la couleur de I'isolant de céra-
mique qui entoure |'électrode centrale.

Isolant de
céramique

Une bougie convenant parfaitement a son utilisation au-
ra un isolant propre et d'un brun clair.

REMARQUE: Pour obtenir un résultat tres précis,

installer une bougie neuve pour I'essai et s'assurer
que le choix du gicleur, le mélange huile/essence et
I"état du moteur sont bons; voir “"Marcher a suivre pour
la vérification de la bougie".

(BOUGIE), PAGE 1



SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 05 (BOUGIE)

Différence entre une bougie dite “froide’ et une dite
““chaude”.

Une bougie “froide’ possede un isolant relativement
court et communique la chaleur a la culasse de facon
tres rapide.

Une telle bougie sera utilisée afin d'éviter toute sur-
chauffe lorsque le véhicule est mis a rude épreuve dans
des conditions extrémes ou lorsqu’il doit maintenir une
vitesse élevée.

Une bougie dite “‘chaude’ a un isolant plus long et le
transport de la chaleur se fait plus lentement. Elle de-
meure plus chaude et brile les dépots de la combustion
qui pourraient I'encrasser lors d'un fonctionnement pro-
longé au ralenti ou a basse vitesse.

Chaude

ATTENTION: De graves dommages du moteur
peuvent survenir si le degré thermique est inadé-

quat:

une bougie trop “chaude’” sera cause de surchauffe et
d'allumage prématuré, etc.;

une bougie trop ‘‘froide’” entrainera |'encrassement
(d’ol ratés a I'allumage) ou la formation de dépots de
calamine qui pourraient devenir assez chauds pour
causer un allumage prématuré ou une détonation.

(BOUGIE), PAGE 2

ANALYSE DE LA BOUGIE

Le bec de bougie nous révele I'état du moteur, la régula-
rité du fonctionnement, la technique de conduite et la
teneur du mélange de carburant, d'ou I'importance de
vérifier I"état de la bougie a intervalles réguliers. Cet exa-
men doit se faire surtout au niveau du bec de la bougie,
c'est-a-dire la partie qui fait saillie dans la chambre de
combustion. C'est en effet cette partie qui nous fournit
les indices de toute anomalie.

Bec brunatre: — fonctionnement normal

Normale (brunatre)

Bec noir: — meélange essence/huile trop riche
— filtre a air encrasse
— bougie non conforme (trop froide)
— mélange essence/air trop riche, gicleur
inadéquat
— systeme d'allumage faible ou défectueux

Encrassée (noir)

X szl : ]
3 ~=i "
4 X xxwx kP

NEP o
% \’,,,\»*‘,

Bec gris clair: — avance a l'allumage
— manque de lubrification
— gicleurs obstrués ou presque
— bougie non conforme
— bougie desserrée ou absence de joint
— fuite a un joint

.| Surchauffée (gris clair)




SECTION 03 SYSTEME ELECTRIQUE
SOUS-SECTION 05 (BOUGIE)

Particules de plomb ou calamine soudées ou fondues
entre les électrodes:

— exces de calamine dans le cylindre

— essence ou huile inadéquates

— pénétration de saleté dans le carburateur, en méme
temps que l'air

— mélange essence/huile non conforme

Obstruction
de I'entrefer

Marche a suivre pour la vérification de labougie

La meilleure facon de déterminer avec exactitude les gi-
cleurs a utiliser, ainsi que le degré thermique adéquat,
consiste a vérifier I'état du bec de bougie.

Pour déterminer les gicleurs a utiliser, faire sur la poi-
gnée de l'accélérateur, des marques correspondant a
une ouverture de 'accélérateur d'1/4, 1/2 et 3/4.

3/4

ATTENTION: Pour protéger le moteur, il vaut

mieux commencer la vérification avec les gicleurs
standard ou avec des gicleurs donnant un mélange lége-
rement plus riche.

Installer une bougie neuve, et conduire le véhicule sur
terrain plat, avec une ouverture d'accélérateur constan-
te d’1/4, sur une longueur d'1 mille. Arréter ensuite le
moteur au moyen de l'interrupteur d'urgence, puis
déposer la bougie pour la vérifier.

Si, d'apres le bec de bougie, le mélange semble pauvre,
instaler un gicleur de ralenti plus gros; si le meélange
semble riche, installer un gicleur de ralenti plus petit.

REMARQUE: |l est important d'arréter le moteur
rapidement aprés un essai a ouverture constante
d’accélérateur, afin d’obtenir des résultats précis.

Une ouverture variable de I'accélérateur et un fonction-
nement prolongé au ralenti modifient les résultats.

REMARQUE: Pour obtenir des résultats précis, in-

staller une bougie neuve avant chaque vérifica-
tion. S'assurer que le filtre a air est propre et le moteur
en parfaite condition.

. Recommencer la méme vérification, |'accélérateur a de-

mi-ouvert.

Mélange riche: placer la pince de l'aiguille dans une rai-
nure plus élevée ou installer un gicleur d'aiguille plus pe-
tit.

Mélange pauvre: placer la pince de |'aiguille dans une
rainure plus basse ou installer un gicleur d'aiguille plus
gros.

Effectuer finalement la méme vérification, avec une ou-
verture d'accélérateur de 3/4 a totale.

M¢lange riche: installer un gicleur principal plus petit.
Meélange pauvre: installer un gicleur principal plus gros.

ATTENTION: Toujours vérifier chagque nouveau
gicleur en recommencant |'essai, avant de passer
a |'étape suivante. .

{ Ce tableau indique les différents degrés d'ouverture
del'accélérateuret le réglage correspondant a chacun.

4| Ouverture: Dimension du
3s4 - totale gicleur
principal

3 | Ouverture: Dimension du
/4 - 3/4 gicleur d‘aiguille
et position de la
pince de retenue
de l'aiguille.

Taille de la
découpure du
tiroir
d'accélérateur

2 Quverture! Dimension du

/8- 1/4 gicleur

du ralenti

7 Ouverture: et réglage
0-1/8 dela vis

du mélange

du ralent/

REMARQUE: Le réglage du carburateur ne doit
O étre changé que par suite d'une variation des con-
ditions climatiques, d'un changement d’altitude ou de
modifications du moteur.

(BOUGIE), PAGE3
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ENTRETIEN ET INSTALLATION
DE LA BOUGIE

Nettoyer les électrodes et lisolant de céramique, et
laver la bougie avec de I'essence.

AVERTISSEMENT: L'essence est un liquide in-
flammable et explosif. Toujours effectuer le net-
toyage dans un endroit aéré.

Avant l'installation de la bougie, il faut s'assurer qu’au-
cune saleté ne recouvre les surfaces de contact de la cu-
lasse et de la bougie.

1. A I'aide d'une jauge d'épaisseur, régler I'écartement
des électrodes a 0.5 mm (.020"").

2. Appliquer une mince couche de graisse graphitée sur
les filets de la bougie, de facon a prévenir legrippage.

3. Visser la bougie dans la culasse et serrer avec une clé
dynamométrique.

Serrer a: 27 Nem (20 Ib-pi).

REMARQUE: Une bougie usagée nécessite un

voltage beaucoup plus élevé qu’'une neuve, pour
produire une étincelle; mais grace au nettoyage et au ré-
glage de ['écartement des électrodes, on fera re-
descendre le niveau de voltage nécessaire presque a la
norme et on prolongera la durée de la bougie.

BOUGIE FACULTATIVES

Modeles 125-175: NGK B10E, Champion N57G
Modeles 260-350-400: NGK B8ES, Champion N569G

ATTENTION: Ces données ne servent que de

points de repére. Vérifier le degré thermique de la
bougie. A cause d'une forme, d’'un matériau, etc., dif-
férents, les degrés thermiques varient d'un fabricant de
bougies a I'autre.

(BOUGIE), PAGE 4
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CIRCUIT ELECTRIQUE
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SECTION 04 SUSPENSION
SOUS-SECTION 01 (FOURCHE)

FOURCHE (MARZOCCHI)

MX-6 125: fourche a air, 35 mm de dia.,
débattement de 270 mm (10.6"’)

MX-6 250 & 400: fourche a air, 38 mm de dia.,
débattement de 289 mm
(11.3")

Qualifier 3 175: fourche ordinaire, 35 mm de
dia., débattement de 240 mm
(9.4")

Qualifier 3 250 & 350: fourche a air, 35 mm de
dia., débattement de
250 mm (9.8"')

Qualifier 3 400: fourche a air, 38 mm de dia.,

débattement de 270 mm
(10.6"")

(FOURCHE), PAGE1
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Qualifier 3 175

7 @ 47-54 Nem

% (35-40 Ib-pi)

33-80 Nem
(25-60 Ib-pi)

(FOURCHE), PAGE 2
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MX-6 125 & Qualifier 3 250-350

33-80 Nem
(25-60 {b pt)

@@,

(35-40 Ib-pi)

47-54 Nem
(35-40 Ib-pi)

:/7— 7 —25
(35 lo-g //- @ ® ®
/ " ®_*@ S
,/ — 13 4 >
/& 5
¢ <
/]
SR
\ (//W 33-80 Nem
V' (25-60 Ib-pi)

(FOURCHE), PAGE3
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MX-6 250-400 & Qualifier 3 400

- .
27 Nem N

(20 Ib-pi) 2 _

e—, O

@ 37—«
33-80 Nem _ s
{25-60 Ib-pi) & e,
56

., 20-27 Nem
(15-20 Ib-pi)

20 Nem

33-80 Nem
(25-60 [b-pi)

(FOURCHE), PAGE 4



SECTION 04 SUSPENSION
SOUS-SECTION 01 (FOURCHE)

Coulisseau

Manchon de “"Teflon”
Anneau d’étanchéité principal
Circlip

Couvercle

Tige d'amortisseur

. Rondelle

Piston

Bague élastique

10. Segment de piston

11. Circlip

12. Siege de ressort

13. Ressort d’amortissement

14. Rondelle de soupape

15. Soupape

16. Douille de retenue de soupape
17. Circlip

18. Soupape de fond

19. Rondelle d’étanchéité

20. Boulon de tige d'amortisseur M12 x 35
21. Ressort de fourche

22. Guide de ressort

23. Protecteur anti-poussiére

24. Bride inférieure

26b. Bride supérieure

26. Bouchon de fourche

27. Joint torique

28. Rondelle @

29. Egalisateur de pression (2)

CONDIOALN=

30. Soupape d'air (2)
31. Vis de blocage (2)
32. Soupape de retenue
33. Ressort de soupape de retenue
34. Vis mécanique a téte plate fendue M6 x 1.00 x 10
35. Tube de fourche
36. Boulon d'assemblage a téte hexagonale M8 x 1.25 x 30
37. Rondelle plate
38. Guide de cable de frein
39. Ecrou d’arrét élastique hexagonal M8 x 1.25
40. Jambe de force
41. Attache de verrouillage
42. Boulon d'assemblage a téte hexagonale M8 x 1.25 x 45
43. Vis de vidange, a téte cylindrique large fendue
M6 x 1.00 x 7
44. Joint torique
45. Boulon d'assemblage a téte hexagonale M6 x 1.00 x 40
46. Rondelle plate 6.4 x 1.5 x 14
47. Ecrou d'arrét élastique carré M6
48. Essieu avant
49. Rondelle
50. Ecrou
51. Guide de céble de frein (1)
52. Rondelle plate 6.2 x 20 x 2 (1)
b3. Boulon d'assemblage a téte hexagonale
M6 x 1.00 x 16 (1)
b4. Essieu avant (1)
bb. Entretoise de roue avant (1)
56. Douille filetée (7))
b7. Attache (cable de frein avant)

(D Modeles Qualifier seulement
@ Sty alieu

REMARQUE: Cette sous-section ne couvre que

les fourches Marzocchi. Pour tout renseignement
sur la téte de direction, voir section 06 Direction, sous-
section 02 (Téte de direction).

DEPOSE

Déposer ou débrancher les piéces suivantes, puis dépo-
ser les jambes de fourche.

Placer la motocyclette sur une caisse ou un support,
roue avant soulevée.

Déposer la plague matricule avant ou I'ensemble du
phare.

Dévisser la vis de retenue de la jambe de force a la pla-
qgue d’appui du frein, et débrancher le cable du frein
avant.

Déposer I'ensemble de fa roue avant.

Dans le cas du modéle Qualifier 175, desserrer les vis de
bouchon de fourche pour faire disparaitre la pression a
I'intérieur.

Vis de
bouchon —>ﬁ
de fourche ‘

1

©

Tube de
tourche

(FOURCHE), PAGES
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Dans le cas des autres modeles, déposer le bouchon de
soupape et relacher la pression des tubes de fourche.

Déposer la vis de blocage et |'égalisateur de pression.

Vis de
blocaye

de pression

[

&

] Egalisateur
g 8]

&

che.

vidange

AVERTISSEMENT: S’assurer que toute la pres-
sion & l'intérieur de la fourche a été relachée avant
de déposer les vis de vidange.

Desserrer les vis de blocage de la couronne supérieure
et retirer les bouchons de fourche.

REMARQUE: Retirer les bouchons de fourche
avant de déposer les jambes de fourche de la cou-
ronne inférieure.

Desserrer les vis de retenue de la couronne inférieure et
tirer les jambes de fourche.

IENIIRCHEY DARER

DEMONTAGE ET MONTAGE

() ) @) @) Pour démonter le coulisseau de fourche, ef-
fectuer les opérations suivantes.

Serrer la bosse d'essieu du coulisseau dans un étau, et
déposer la vis de retenue au bas du coulisseau.

ATTENTION: Ne jamais appuyer les machoires de

I'étau directement sur le coulisseau. Se servir plu-
tot de la bosse d’essieu ou de celle de la jambe de force
comme point de serrage.

Réinstaller les bouchons de fourche et les serrer a la
main.

La pression exercée par le ressort sur la tige d'amor-
tisseur devrait suffire pour faciliter la dépose de la vis de
retenue du coulisseau.

Toutefois, sila vis de retenue du coulisseau continue de
tourner librement, effectuer les opérations suivantes.
Déposer le bouchon de fourche. Déposer le ressort de
fourche.

A I'aide d'un tournevis approprié, tenir la tige d'amortis-
seur, puis enlever la vis de retenue au bas du coulisseau.

Tige d'amortisseur ¢Tournevis

ATTENTION: Lors de cette opération, bien pren-

dre soin de ne rien abimer avec le tournevis. Ne
jamais insérer d’'outil de blocage dans I'orifice de vidan-
ge car le coulisseau pourrait étre endommagé.
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REMARQUE: Une fois la vis de retenue enlevée, il

est possible de faciliter la dépose du coulisseau en
y insérant |'essieu et en frappant a I'aide d'un marteau a
téte de plastique.

Au montage, effectuer inversement les opérations du
démontage et serrer la vis de retenue a 20 Nem (15 Ib-
pi).

REMARQUE: Comprimer a fond le tube de four-

che dans le coulisseau et vérifier la douceur du dé-
battement.

(® Pour déposer les anneaux d'étanchéité de la fourche,
déposer le circlip avec un tournevis, et se servir du tour-
nevis comme d'un levier pour dégager les anneaux
d'étanchéité, de la facon indiquée par l'illustration.

Coulisseau
de fourche

ATTENTION: Placer un coussinet approprié entre

le tournevis et le haut du coulisseau avant de
dégager les anneaux d’étanchéité. Prendre garde d'é-
gratigner ou d’endommager l'intérieur du coulisseau.

Pour installer des anneaux d'étanchéité neufs, se servir
d'un poussoir approprié. Appliquer une mince couche
de graisse au lithium ou d’huile sur la lévre de I'anneau
d’'étanchéité.

Coulisseau J

Poussoir

REMARQUE: A défaut de poussoir, il est possible
d'utiliser une douille de grosseur appropriée.

(® () @) Pour déposer la tige d’amortisseur, effectuer les
opérations suivantes.

Déposer le coulisseau, puis le bouchon et le ressort de
fourche. Déposer le circlip d'axe large qui se trouve au
bas du tube de fourche, et tirer la tige d’amortisseur.

0, ; Y
G

ATTENTION: Au montage, s'assurer que le circlip
n’est pas déformé, et que la tige d’amortisseur est
bien centrée dans la douille de retenue de la soupape.

Au montage, introduire la tige d’amortisseur au haut du
tube de fourche puis installer les autres pieces, de mé-
me que le circlip, au bas.

Tenir
la bague
d'étanchéité

/o C
/fi
Haut du tube
de fourche C

Pour faciliter la pose de la tige d'amortisseur, il est
possible d’utiliser une mince feuille de métal.

Ex.: matériau de cale d'automobile (2 mm (0.078")
d’épaisseur).

Enrouler la feuille autour du piston de la tige d'amortis-
seur et glisser cette derniere dans le haut du tube de
fourche. ‘ I

b

Haut du

coulisseau S

(FOURCHE), PAGE7
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(8) Modele Qualifier 175: au montage, s'assurer de pla-
cer le piston de facon que la rainure de bague d'étan-
cheéité soit vers I'extrémité supérieure de la tige d'amor-
tisseur.

Tous les autres modeles: au montage, s'assurer de pla-
cer le piston de facon que la rainure de bague d'étan-
chéité soit vers I'extrémité inférieure de la tige d'amor-
tisseur.

(9 @ Au montage, s'assurer de placer la bague élasti-
gue sous la bague d'étanchéité.

ATTENTION: Lors du montage de la tige d'amor-

tisseur, insérer délicatement le piston dans le tube
de fourche, afin de ne pas endommager la bague d'é-
tanchéité.
(2 @3 (Qualifier 175) le tampon de rebond a un ajuste-
ment serré sur la partie supérieure de la tige d’amortis-
seur et sa plus petite extrémité doit s'appuyer contre le
siege de ressort.

Tampon de
rebond

Segment de piston

Le siege de ressort doit étre monté de sorte que son cO-
té creux soit orienté vers I'intérieur du piston, de facon a
dégager le circlip (s'il y a lieu).

(»(» (©@®Au montage, placer comme sur I'illustration.

Diameétre large p 4 \
vers la rainure -~ </
A T
. \Lr"") \ 4
l}i
Rainure

Bas du tube ¥ e
de fourche -

@ Au montage, serrer la vis de retenue a 20 Nem (15 Ib-
pi). Comprimer a fond le tube de fourche dans le coulis-
seau, verifier la douceur du débattement.

(FOURCHE), PAGE 8

@ ATTENTION: Au montage, toujours s’assurer

que le guide-ressort se trouve au bas du res-
sort. Sinon le piston de la tige d’amortisseur pourrait
étre endommagé. Le guide-ressort a un ajustement ser-
ré dans le ressort.

b

é""ﬁjjx
=
o=
vx
;. b o
*_:/ Guide-ressort
(ajustement
@ serré dans
; le ressort)

&
@ Mettre quelques gouttes d'huile sur le protecteur an-
ti-poussiere pour en faciliter la dépose et I'installation.
Au montage, toujours s'assurer que le protecteur anti-
poussiere est bien propre et que le tube de fourche ne
porte aucun dépot de quoi que ce soit. Se servir d’alcool
de bois ou de méthane pour nettoyer le protecteur anti-
poussiére avant de I'installer.

@9 Modeles Qualifier 175

Au montage et au démontage, s'assurer d'utiliser |'outil
hexagonal approprié (12 mm).

Tous les autres modeles

Au montage, serrer a fond le bouchon de fourche et
verifier sa position. Celui-ci doit étre placé de facon a
permettre l'installation correcte de I'égalisateur de pres-
sion et des vis de blocage, comme l'indiquent les illus-
trations.

. |
Pour corriger la position du bouchon de fourche, des-

serrer les vis de blocage des couronnes de fourche su-
périeure et inférieure, puis tourner le tube de fourche.
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Resserrer les vis de blocage des couronnes de fourche a

54 Nem (40 Ib-pi).
(MX-6 125 & Qualifier 3 250-350)

27 Nem (20 Ib-pi)
(MX-6 260-400 & Qualifier 3 400).

@G AVERTISSEMENT: Au montage, toujours
placer la soupape d'air du coté droit (coté
magnéto) du véhicule, comme sur l'illustration.

S'assurer que les vis de blocage de fourche sont parfai-
tement enfoncées dans les bouchons de fourche. Au
besoin, desserrer les vis de blocage de la couronne triple
et tourner les tubes de fourche de facon a obtenir la meil-
leure position des bouchons de fourche par rapport aux
vis de blocage de fourche.

Resserrer ensuite les vis de blocage de la couronne tri-
ple. Serrer la vis de blocage de fourche et la soupape
dair a 15 Nem (11 Ib-pi).

S'ily alieu

Certains véhicules peuvent étre munis d'une soupape
d'air a chaque jambe de fourche. -

I
/S
Q N—H
5 =
Au montage, placer conformément a l'illustration et ser-
rer & 15 Nem (11 Ib-pi).

Il faut toujours dévisser quelque peu la vis de bouchon
de fourche avant de vidanger I'huile de fourche, de fa-
con a faire disparaitre la pression a l'intérieur de la four-
che.

@9 @Au montage, serrer a 20-27 Nem (15-20 Ib-pi).

@) Au montage, il est extrémement important de placer
correctement et de fixer I'attache de verrouillage.

Serrer & 20-27 Nem (15-20 Ib-pi).

AVERTISSEMENT: Replier la patte de verrouilla-

ge sur la partie plate du boulon de retenue; tou-
jours installer une attache de verrouillage neuve lorsque
les pieces ont été démontées.

@ Au démontage, prendre garde de ne pas perdre le
joint torique.

AVERTISSEMENT: Avant de vidanger la four-

che, toujours relacher la pression a l'intérieur de
la fourche en desserrant les vis de bouchon de fourche
ou en dévissant la vis de blocage. Cette précaution em-
péchera 'huile de sortir sous pression.

@ Au montage, maintenir les écrous de retenue de pin-
ce-essieu bien enfoncés dans leurs fentes, pendant le
serrage des pince-essieu.

AVERTISSEMENT: En omettant de tenir ainsi les

écrous lors du serrage des pince-essieu, on risque-
ra de les faire tourner quelque peu et de les coincer dans
les fentes.
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Afin d'éviter le desserrage des pince-essieu, s'assurer
que les écrous sont bien enfoncés et que les pince-essieu
sont serrés a 8-11 Nem (6-8 Ib-pi).

) & A l'installation, faire tourner la roue avant vers I'a-

vant, freiner et, tout en maintenant le frein, serrer

I"écrou d'essieu a 33-80 Nem (25-60 Ib-pi).
REMARQUE: Cette opération revét une grande
importance, car elle permet de centrer les sabots

de frein.

Modeles Qualifier:

AVERTISSEMENT: Une fois le serrage terming, le
levier de I'essieu avant doit former un angle d’au
plus 30° avec le tube de fourche.

Pour placer le levier de I'essieu avant a la position deési
rée, desserrer les pince-essieu colé frein et tlourner le le-
vier vers la droite. Resserrer les pince-essieu a 8-10 Nem
(6-8 Ib-pi).
ATTENTION: Pour s’assurer du bon fonctionne-
ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour l'aligner,
avant de serrer les pince-essieu.
Resserrer les pince-essieu a 8-10 Nem (6-8 Ib-pi).

&) Au montage, serrer a 4 Nem (3 Ib-pi).

(Modeles Qualifier): L'entretoise doit toujours étre
placée entre la roue avant el la jambe de fourche cote
embrayage.

(FOURCHE), PAGE 10

©) Se servir d'une attache pour fixer I'extrémité inférieu-
re de la gaine du cable de frein avant au dispositif de re-
tenue de cable du plateau de frein.

NETTOYAGE ET VERIFICATION

Bien nettoyer les pieces avec un solvant tout usage.

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme |'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

Vérifier toutes les pieces; voir si elles sont endomma-
gees, usées excessivement ou bosselées, les remplacer
au besoin.

Veérifier les anneaux d’étanchéité de la fourche; les rem-
placer s'ils sont endommagés ou usés excessivement.

Voir si les tubes de fourche sont courbés.

ATTENTION: Remplacer les tubes courbés de
plus de 6.3 mm (1/4").

6.3mm (1.47)

Si les protecteurs anti-poussiere ont laissé des dépdts
sur les tubes de fourche, nettoyer avec de l'alcool de
bois ou du méthane.
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Voir si les ressorts de fourche sont brisés, pliés ou usés.

ATTENTION: Si les ressorts de fourche doivent
étre remplacés, remplacer les deux en méme
temps.

Vérifier les protecteurs anti-poussiere, et les remplacer
s'ils sont endommagés. Les nettoyer avant de les instal-
ler.

Aprées installation, régler la pression d'air de la fourche
et vérifier si I'égalisateur de pression et les vis de bloca-
ge ont des fuites; se servir d'eau savonneuse.

INSTALLATION

Glisser les deux ensembles de jambe de fourche en pla-
ce et régler les tubes de fourche de facon qu'il en dépas-
se une longueur donnée de la couronne supérieure. Ser-
rer les vis de blocage de couronne de fourche.

Qualitier 400 &
MX-6 250-400:

Qualifier 175-250-350
& MX-6 125:

au ras de la couronne
supeérieure

Pour un réglage précis, déposer les bouchons de rete-
nue de ressort de fourche et les ressorts de fourche.
Comprimer totalement la suspension avant et voir s'll
reste un jeu entre le garde-boue avant et la roue avant.

Bouchons
de fourche

STira
)@ et ressorts
!

déposés <

Pour régler, desserrer les vis de blocage des couronnes
supérieure et inférieure, puis resserrer a:

54 Nem (40 Ib-pi)

MX-6 125 & Qualifier 3 250-350

27 Nem (20 Ib-pi)

MX-6 250-400 & Qualifier 3 400

Installer la plaque matricule avant ou l'ensemble du
phare.

Déposer les bouchons de fourche et ajouter la quantité
recommandée d'huile a fourche.

Installer les ressorts de fourche et remettre les bou-
chons.

Installer I'égalisateur de pression et les vis de blocage
(s'il y a lieu). :

Modele Qualifier 175: s'assurer que les vis des bouchons
de fourche sont serrées.

Tous les autres modeéles: remplir d'air la fourche avant
et régler la pression (voir "Pression d'air’’).

Installer la roue avant et fixer la jambe de force. Serrer
les boulons de retenue a 20-27 Nem (15-20 [b-pi).

AVERTISSEMENT: Replier la patte de verrouilla-
ge contre la partie plate du boulon de retenue.

RESSORTS DE FOURCHE

Taux de compression

MX-6 125: 2.24 kN/m (12.8 IbF/po)

MX-6 250-400 et Qualifier 400: 2.22 kN/m (12.7 IbF/po)
Qualifier 176: 4.2 kN/m (24 IbF/po)

Qualifier 260-350: 2.45 kN/m (14 ibF/po)

REMARQUE: Pour plus de détails sur les ressorts
de fourche, voir la sous-section 04 (fiche techni-
que) a la fin de la présente section.

HUILE DE FOURCHE

Changement d'huile
REMARQUE: Effectuer cette opération d'un cote
a la fois.

Modéle Qualifier 175: Desserrer la vis du bouchon de
fourche afin d'éliminer la pression a l'intérieur, puis
déposer le bouchon de fourche.

ATTENTION: Utiliser I'outil hexagonal approprié
(12 mm) pour déposer le bouchon de fourche.

(FOURCHE), PAGE 11
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Tous les autres modeles: déposer le bouchon de sou-
pape et relacher la pression des tubes de fourche.
Déposer la vis de blocage et I'égalisateur de pression.

@)

0o

Placer une cuvette sous la jambe de fourche et retirer le
bouchon de vidange du bas du coulisseau.

AVERTISSEMENT: S'assurer que toute la pres-
sion s'est échappée de I'intérieur du tube de four-
che avant de déposer la vis de vidange.

Vis de
vidange

Comprimer la fourche a quelqgues reprises (frein action-
né) pour assurer une vidange totale de I'huile.

Remettre le bouchon de vidange et le joint torique, ajou-
ter la quantité d'huile recommandée.

(FOURCHE), PAGE 12

MX-6
modele 125: 300 mL (10.1 oz) huile a fourche 10W

modele 250: 390 mL (13.1 oz) huile a fourche bW
modele 400: 390 mL (13.1 oz) huile a fourche bW

Qualifier 3

modele 175: 290 mL (10.2 oz) huile a fourche 10W
modele 250: 280 mL (9.8 o0z) huile a fourche 10W
modele 350: 280 mL (9.8 oz) huile a fourche 10W
modele 400: 370 mL (12.5 oz) huile a fourche bW

Remettre le bouchon de retenue de ressort de fourche
et le serrer a 40-54 Nem (30-40 Ib-pi).

Resserrer les vis de blocage des tubes de fourche a:
MX-6 125 & Qualifier 175-250-350:

47-54 Nem (35-40 Ib-pi)

MX-6 250-400 & Qualifier 400:

20-27 Nem (15-20 Ib-pi)

Qualifier 175:

Serrer la vis de bouchon de fourche.

Répéter 'opération de I'autre c6té de la fourche.
Tous les autres modéles:

Répéter l'opération de l'autre coté de la fourche.
Réinstaller I'égalisateur de pression et la vis de blocage.
Remplir la fourche d'air et régler la pression a 41.3-48.2
kPa (6-7 Ib-po?). (Voir "'Pression d'air'".)

ALIGNEMENT DE LA FOURCHE
AVANT

Pour rectifier I'alignement, desserrer quelque peu les vis
qui se trouvent de chaque coté des brides triples inféri-
eure et supérieure, puis desserrer le boulon d’assem-
blage de I'axe de fourche. Tenir solidement la roue
avant entre les jambes, et tourner le guidon au besoin,
vers la droite ou la gauche. Serrer les vis et boulon et
faire un tour d'essai.
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PRESSION D’AIR

Les modeles MX-6 125-250-400 et Qualifier 2560-350-400
sont munis d'une fourche a air "Marzocchi'’.

Pour établir une pression d'air adéquate dans la fourche
avant, se servir des outils suivants:

1 pompe a air N/P 747 024 000

1 jauge pour basse pression N/P 747 025 000

Marche a suivre:

Soulever la roue avant a I'aide d'un support ou d'une
boite placés sous la motocyclette.

"REMARQUE: Pour mesurer la pression d'air avec

précision, étirer completement la suspension
avant. Le volume d'air étant en effet tres faible, la moin-
dre compression pourrait fausser les résultats.

Retirer un bouchon de soupape et installer la jauge a la
soupape de fourche.

Bouchon de j ] //
~

soupape (

e
Visser la

bague de
raccord

=

Une fois la jauge correctement installée, visser la clé.

Visser / g
\

<«———Bouchon de
soupape

Installer la pompe a air et pomper de I'air dans la four-
che.

ATTENTION: Il est strictement recommandé

d’utiliser une pompe a main car les fortes pres-
sions produites par les compresseurs sont dommagea-
bles pour les joints d’étanchéité et la jauge.

Remplir la fourche jusqu’a plus de 48 kPa (7 Ib-po?) puis
retirer la pompe a air de la jauge et reposer le bouchon
de soupape.

(FOURCHE), PAGE 13
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A I'aide de la petite vis du bouchon de soupape, rétablir
la pression a 41-48 kPa (6-7 Ib-po?) en laissant échapper
I'air par petites quantités.

Une fois la pression établie, dévisser la clé afin de pré-
venir toute chute de pression lors de la dépose de la jau-

ge.

Dévisser

Déposer la jauge.

REMARQUE: Il n'est pas recommandé de régler la
pression a un taux plus élevé ni plus bas que celui
gui est suggéré. En réglant la pression a un taux plus
élevé que celui qui est suggéré, on pourrait raccourcir le
débattement de la fourche; en la réglant a un taux plus
bas, on pourrait obtenir un amortissement trop faible.

(FOURCHE), PAGE 14



SECTION 04 SUSPENSION
SOUS-SECTION 02 (BRAS PIVOTANT)

BRAS PIVOTANT

(BRAS PIVOTANT), PAGE1
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BRAS PIVOTANT

Amortisseurs Girling:
Qualifier 175-250-350

, /23
\ ( ");
Amortisseurs S & W: \&"5_7 2
Qualifier 400; MX-6 125 *"iy
MX-6 250 (8401) G— o
MX-6 400 (8402) o v—ay
. @ N
=3 el
sy =
= =y
= 14 [ fﬁ
@ % L =
— 1 =
= . 0, e
(s f t—t)
= é =
:,3 4 b ‘;»«a/ﬂ
=) [ )
e Lal /‘ A
COny_33 E\;f%g (T —18
= » =
S |
= (

% 25 Nem

® (17 Ib-pi)

(BRAS PIVOTANT), PAGE 2
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. Bras pivotant

. Douille (2)

. Manchon (2)

Joint torique (4)

Cale 0.5 mm (.018") ou 0.9 mm (.036") au besoin

. Doullle a flasque (4)

. Protecteur de bras pivotant

. Rivet (3)

. Boulon d'assemblage a téte hexagonale M8 x 1.25 x
45

10. Rondelle plate 8 x 17 x 2

11. Amortisseur de chocs (Girling)

12. Ecrou d'arrét élastique hexagonale M8 X 1.25

13. Boulon d'assemblage a téte hexagonale M8 x 1.25 x

40

14. Rondelle-frein 8

15. Amortisseur

16. Douille

17. Manchon

18. Collet de ressort

©CBXND A W ~

19. Ressort

20. Séparateur de ressort

21. Siege de ressort

22. Ressort

23. Rondelle de retenue de ressort

24. Béquille Q)

25. Boulon d'assemblage a téte hexagonale () M10 x
1.6 x 35

26. Rondelle plate 10 x 21 x 2.5 ()

27. Ecrou d'arrét élastique hexagonal 10 x 1.5 Q)

28. Ressort @)

29. Amortisseur de chocs (S & W)

30. Entretoise (2 a chaque extrémité)

31. Bague de réglage

32. Ressort

33. Séparateur de ressort

34. Ressort

35. Rondelle de retenue de ressort

36. Amortisseur

(D) Modéles Qualifier seulement

DEPOSE

Placer la motocyclette sur un support ou une caisse.
Déposer la chaine d’entrainement et la roue arriére.
Déposer les deux plaques d'identification latérales.
Déposer les deux amortisseurs de chocs.

Déposer le boulon du bras pivotant, et tirer le bras pivo-
tant.

REMARQUE: Remarquer la place de laldes) ca-
le(s) de chaque coté de la douille a flasque.

DEMONTAGE ET MONTAGE

@@@@Lors du remplacement d'un bras pivotant ou
des pieces qui s’y rattachent, se conformer aux instruc-
tions qui suivent.

Installer une douille a flasque, une cale de .018"" et un
joint torique a chaque extrémité de chaque douille de
bras pivotant.

Jomt torique

Calel(s)

Douille a
flasque

Le bras pivotant doit glisser bien serré en place sans
qu'il n'y ait de jeu entre les douilles a flasque et les pla-
ques du chassis ou la bosse de montage du moteur.

OREMAROUE: S'il 'y a un jeu entre une douille a
flasque et le chéassis ou la bosse de montage du
moteur, il peut étre nécessaire de mettre une cale de
036" au bout de cette douille. Enlever ou ajouter
une(des) cale(s) jusqu’a ce que le bras pivotant soit bien
serré.

Bien serré

" Insérer le boulon du bras pivotant.

Serrer le boulon a 88-100 Nem (65-75 Ib-pi).
Vérifier si la course s'effectue avec souplesse.

(BRAS PIVOTANT), PAGE3
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Soulever manuellement le bras pivotant jusqu’a sa posi
tion la plus élevee, puis le relacher: il devrait alors redes-
cendre par la force de son seul poids.

@@ Pour remplacer une douille ou un manchon, pro
ceder de la facon suivante.

A l'aide d'un adaptateur de diametre approprié, faire
sortir le manchon intérieur en acier du bras pivotant.

A l'aide d'un adaptateur un peu plus gros, faire sortir la
douille du bras pivotant.

Pour la repose, effectuer inversement les opérations de
la dépose; s'assurer que le manchon intérieur en acier
dépasse autant de chaque cote de la bosse du bras pivo
lant et que la douille est bien centrée par rapport a cette
bosse.

Bosse
> ‘ I < du bras _>| S
Fplvolam 3.2mm (1:8")
Douille de
Nyloton l—- Manchon

en acie

ATTENTION: Les douilles doivent étre lubrifiées
périodiquement.

(BRAS PIVOTANT), PAGE 4

@ ®Au montage, placer correctement le protecteur
sur le bras pivotant et installer le rivet supérieur (N/P
390 9017 00). Courber le protecteur comme il se doil
(voir illustration). Assembler le protecteur avec deux (2)
rivets (N/P 390 9017 00).

Protecteur de
bras pivotant

2 lous
par dessous

REMARQUE: Les trois trous pour rivet ne doivent
pas avoir un diametre supérieur a b. 1 mm (1304,

ATTENTION: Le protecteur doit étre placé correc-
tement et étre bien fixé afin de ne pas nuire au
mouvement de la chaine et du pignon.

(®@Au montage, serrer a 20-27 Nem (16-20 Ib-pi).

REMARQUE: Installer le boulon le plus long a l'ex
trémité la plus basse de I'amortisseur.

(9(Coté gauche seulement). Il est recommandé de met
tre une rondelle plate de plus au boulon de retenue du
haut, de facon a assurer plus de jeu entre le tuyau
d'échappement et le boulon du haut.

Rondelle
plate =
de plus A R .
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() Amortisseurs Girling

Au montage, soulever légerement I'arriere du véhicule,
puis installer les amortisseurs au bras pivotant, confor
mément a l'illustration.

EX.: amortisseur gauche (Girling)
Rondelle plate

X (cole gauche seulement)
Boulon M¢ Rondelle
plate
(court)
©

Rondelle trem

Boulon M8

tlong) Ecrou dianet

@/ élastique

REMARQUE: Installer le boulon le plus long a I'ex
trémité la plus basse de I'amortisseur.

Rondelle
plate

@ Pour vérifier I'action des amortisseurs de chocs,
effectuer les opérations suivantes.

Déposer les deux amortisseurs et retirer les ressorts d'a
mortisseur.

Pour vérifier les amortisseurs, Il faut recréer partielle-
ment leur position de fonctionnement, en serrant I'oeil
de I'extrémité appropriée dans un étau.

Amortisseur Girling

Cylindre en haut
Amortisseur S & W
Cyhndie ¢n bas
‘\; >N S/
™ SiE \;
A Serre

ATTENTION: Ne pas serrer le corps des amortis-
seurs dans |'étau.
Comprimer et étirer a la main chacun des amortisseurs,
a différentes vitesses, et comparer leur résistance res-
pective.
REMARQUE: Se servir d'un amortisseur reconnu
de bonne qualité comme point de référence, et ne
pas oublier que la résistance de détente (lorsque I'amor-
tisseur s'étire) est normalement plus forte que la résis-
lance de compression.
Porter attention aux détails qui suivent; ils indiguent une
défectuosité de I'amortisseur.
Coup brusgue ou heésitations au moment de l'inversion
du mouvement du bras pivotant (mi-course).

Grippage, sauf a la toute fin de chaque course.
Fuite d'huile.

Gargouillement a la fin d'une course compléte (com-
pression et détente).

ATTENTION: Lorsqu’ils sont totalement compri-
més, les amortisseurs doivent avoir une longueur
minimum de:

Grrling: 24.4 cm (9 5/8")

S & W: 25.6cm (107)

(BRAS PIVOTANT), PAGES
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@ @Pour remplacer le ressort d’amortisseur, effectuer
les opérations suivantes.

Serrer le support inférieur de I'amortisseur dans un étau
et rabattre le ressort avec une paire de tournevis de la
facon indiquée par l'illustration, puis déposer le collet de
ressort.

ATTENTION: Le petit aide-ressort n'est pas inter-
changeable et ne doit pas par conséquent étre en-
leve.

Taux de compression des ressorts (taux
combiné)

Amortisseur S & W:

14/25 kN/m (80/145 IbF/po)

Amortisseur Girling:
14/27.5 kN/m (80/160 IbF/po)

Tension initiale des ressorts

Dans le cas des amortisseurs S & W la tension mitiale
des ressorls peut etre réglée conformement aux prétée
rences du conducteur.

Pour elfectuer ce réglage, tourner le collet de came vers
la gauche pour augmenter la tension, el vers la droite
pour la diminuer. Une tension initiale elevée augmentera
la charge utile du véhicule.

AN
C Augmenter

Diminuer .~

\

(BRAS PIVOTANT), PAGE 6

Se servir de 'outil
N/P 748 033 000

@ @ @) (Modeles Qualifier)

Au montage, serrer le boulon a 68 Nem (50 Ib-p1), le des-
serrer, puis le resserrer a 34 Nem (25 Ib-pi).

ATTENTION: Ne pas s'asseoir sur la motocyclette

lorsqu’elle est appuyée sur la béquille, sinon cette
derniére sera endommagée, de méme que le bras pivo-
tant.

@Procéder avec précaution lors de la dépose el de
I'mstallation du ressort.
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Amortisseurs S & W

Au montage, soulever légerement I'arriére du vehicule,
puis installer les amortisseurs au bras pivotant, con
formeément aux lustrations.

7

oo 00! -‘%ﬁ"’h TR
\ X
=\

Ex.: amortisseur gauche (S & W)

Boulon M8
(court)

Rondelle frem
j Rondelle plate
2 ]

J @@@

%N

Boulon M8 fi’
le

B j
fong ) %//
G

i I
/ / Ecrou danel
i elastique

Rondelle pla

REMARQUE: Installer le boulon le plus long a I'ex-

trrémité la plus basse de I'amortisseur.

ATTENTION: (Amortisseur S & W) Toujours

s'assurer d'avoir posé les deux entretoises a cha-
que oeil d'amortisseur, avant de passer a l'installation
de I"'amortisseur lui-méme.

NETTOYAGE ET VERIFICATION

Neltoyer toutes les pieces avec du solvant.

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme |'essence, le naphte et le benzol car ils
sont inflammables et explosifs.

Vour st le bras pivotant est courbe, fissuré ou tordu; le
réparer ou le remplacer au besoin.

Veérifier les douilles et les manchons du bras pivotant.
Les remplacer s'ils sont endommageés.

Verifier le protecteur de bras pivotant. Le réparer ou le
remplacer s'il est courbe, usé ou fissuré.

INSTALLATION

Pour installer le bras pivotant, effectuer inversement les
opeérations de la dépose, tout en portant attention aux
poInts qgui suivent.

Installer le boulon et I'écrou du bras pivotant, et serrer
I'écrou a 88-100 Nem (65-75 Ib-pi).

Avant d'installer les amortisseurs, vérifier si la course
s'effectue avec souplesse.

ENTRETIEN

Veritier régulierement la solidité du bras pivotant, ainsi
que I'état des douilles et manchons.
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Verifier si la course s'effectue avec souplesse. Soulever
manuellement le bras pivotant jusqu’a sa position la plus
eleveée, puis le relacher: il devrait alors redescendre par
la force de son seul poids.

Il faul deposer périodiquement le bras pivotant et lubri-
fier les douilles.

(BRAS PIVOTANT), PAGE 8
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AMORTISSEURS “OHLINS”

— lllustrations de I'amortisseur

— Dépose & installation

— Démontage & montage

— Réglage de la pression des gaz

(AMORTISSEURS “OHLINS"), PAGE 1
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ILLUSTRATIONS DE L'’AMORTISSEUR

VUE ECLATEE

/ (]; Il\t‘).g:)
@\—(@ & /\@_ "

— 23

(19 Ib-p1)

oL g
\ \ % é/ 25 Nem

20 Nem
(15 Ib-pi)

(AMORTISSEURS "OHLINS"), PAGE 2
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1. Arbre

~
—

26.

32.
3. Corps d’amortisseur

35.
36.
37.
38.
39.
40.

41

42.

43
44

SCINDITALN

Oeil d’amortisseur

. Jointa rotule

. Tampon

Dispositif de retenue de grattoir
. Grattoir

. Circlip (3)

Roulement de laiton

Anneau d'étanchéité de l'arbre
Support d'anneau d'étanchéité

. Rondelle d’arrét
. Butée de caoutchouc
. Soupape d’arrét, 6 degrées

. Cale .25mm x 12mm @
Cale .30mmx 18mm @ Calibrage de

. Cale . 20mm x 21 mm @ 4 la compression

Cale .20mm x24mm @
Cale triangulaire .20 mm, 4 trous
Piston

. Bague d'étanchéité

. Cale triangulaire .20 mm
. Cale .20mm x27mm @ Calibrage de
. Cale .30mm x 24mm 0 la détente
. Cale .30mmx21mma@
. Cale .30mm x 18 mm @
Ecrou d'arrét élastique hexagonal 8 mm
. Arrét de ressort

Ressort 15.56 kN/m (89 IbF/po)

. Séparateur de ressort

. Ressort 30 kN/m (172 IbF/po)

. Bague de réglage

Circlip

. Boyau

Corps de réservoir

Piston de réservoir

Joint torique (2)

Bague d’étanchéité
Couvercle de réservoir
Circlip

. Soupape a air

Rondelle de caoutchouc (4)
. Entretoise (4)

. “Loctite 271" (rouge) grande résistance

VUE EN COUPE

Lithographié au Canada

(AMORTISSEURS “OHLINS"), PAGE 3
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DEPOSE ET INSTALLATION
DEPOSE

Placer la motocyclette sur un support ou une caisse.

Déposer la chaine d'entrainement et I'ensemble de la
roue arriere.

Déposer les deux plaques d'identification latérales.

Déposer les deux réservoirs d'amortisseur de leur sup-
port, puis déposer les deux amortisseurs.

REMARQUE: Lors de la dépose, prendre garde de

ne pas perdre les deux entretoises/rondelles de
caoutchouc qui se trouvent a l'extrémité de chaque
amortisseur.

INSTALLATION

@) @ Avant I'installation, VOIr si les entretoises et les
rondelles de caoutchouc sont usées ou endommagées
et s'assurer qu'elles sont bien propres.

Lorsqu’il v a lieu de remplacer une rondelle de caout-
chouc, toujours l'installer par le coté extérieur de I'en-
tretoise, comme sur l'illustration.

Eb
—
Lors du montage des entretoises a I'oeil d'amortisseur,

s'assurer que cette partie est bien propre et qu’elle a été
I"égerement lubrifiée avec du lubrifiant a chaine.

Une fois les entretoises installées, s'assurer que les ron-
delles de caoutchouc sont calées bien a plat a l'intérieur
de I'oeil d'amortisseur.

(AMORTISSEURS "OHLINS"), PAGE 4

Passer ensuite a l'installation des amortisseurs:

Soulever quelque peu I'arriere du véhicule, puis installer
les amortisseurs au bras pivotant, comme l'indique I'il-
lustration.

Ex.: amortisseur gauche
.- Entretoise/rondelle de caoutchouc

w o~

Rondelle plate

Rondelle plate
cOté gauche
9 < seulement

S Boulon M8
“ T (court)

Ecrou d'arrét
elastique

X Boulon M8
Rondelle plate (long)

REMARQUE: Installer le boulon le plus long a I'ex-
trémité la plus basse de I'amortisseur.

Lithographié au Canada
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Poser la rondelle plate supplémentaire a la vis de re-
tenue supérieure, afin d'augmenter le jeu entre cette
derniére et le tuyau d'échappement (coté gauche seu-
lement).

Rondelle plate / A‘Q

supplémentaire

Serrer les boulons de retenue des amortisseurs a 20-27
Nem (156-20 Ib-pi).
ATTENTION: Ne pas comprimer |'amortisseur
sans qu'il y ait une pression adéquate a l'intérieur,
sinon le piston de réservoir sera déplacé.
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DEMONTAGE ET MONTAGE
OUTILS NECESSAIRES

Pour effectuer les opérations de démontage et de mon-
tage des amortisseurs ""‘Ohlins’’, il est essentiel de
disposer des outils suivants:

— support d'amortisseur N/P 748 033 002
et collier de retenue N/P 408 802 000

— deux blocs de support

matériau: alliage de cuivre 360, laiton de coupe facile (mou)
ou aluminium

6.0 mm (.238 ")
rayon

~ 60 mm
(2.362"")

40 mm
(1.574")-

5.7 mm (.225")
de profondeur
40 mm
(1.574")

— deux tournevis modifies el une pince multiprise mo

difiee.
A
\ 126 mm (5")
Y

150 mm (6")
approx.

(AMORTISSEURS “OHLINS"), PAGE 6

@ pince multiprise - a modifier conformément a l'llustration.

Enlever par
meulage

@ modifier ce tournevis conformément a l'illustration.

—

A

Enlever par
meulage

@ modifier ce tournevis conformément a l'illustration.
(tournevis a lame émoussée)

==y

Enlever par
meulage

DEMONTAGE ET MONTAGE

O @Pour remplacer l'oeil ou l'arbre d'un amortisseur,
bloquer I'arbre dans un étau en se servant des deux
blocs de support et chauffer I'oeil d’amortisseur avec
une flamme large a 120-150°C (250-300°F).
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Se servir d'une grosse clé a molette pour dévisser I'oeil
d'amortisseur.

/

REMARQUE: Il est possible de vérifier si I'arbre est

courbé en se servant de deux blocsen "'V (ou des
deux blocs de supports) et d'un comparateur a cadran,
comme l'indique I'illustration.

Courbure maximum
0.025 mm (.001"")

Au montage, appliquer du ““Loctite 271" rouge et serrer
a 25 Nem (19 Ib-pi).

(®Pour déposer le joint a rotule, chauffer légerement
I'oeil de I'amortisseur et faire sortir le joint a rotule en se
servant d'un étau et de deux douilles, comme I'indique
I"lllustration.

Ex.: Une douille de 16 mm (5/8"') et une douille de 22
mm (7/8").

ATTENTION: Au montage, s'assurer que le joint a
rotule est bien centré dans I'oeil de I'amortisseur.

® 4 ® & ® 3 ® MARCHE A SUIVRE
DETAILLEE |

AVERTISSEMENT: Avant de procéder au démon-

tage de I'amortisseur et/ou du réservoir, s'assurer
d’avoir complétement éliminé la pression a l'intérieur du
réservoir.

ATTENTION: Bien nettoyer I'amortisseur avant le

démontage. Il est de toute premiére importance
de s’assurer d'un maximum de propreté lorsque |'on tra-
vaille un amortisseur ‘‘Ohlins’’.

Déposer les ressorts de I'amortisseur et immobiliser ce
dernier dans le support d’amortisseur. Effectuer la vi-
dange de I'amortisseur et du réservoir en déposant le
boyau du réservoir.

Comprimer et étirer lentement I'amortisseur pour éva-
cuer toute I'huile.

(AMORTISSEURS “OHLINS"), PAGE 7
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Réservoir

Veérifier attentivement I'état du réservoir; voir s'il est en-
dommagé.

Si le couvercle de réservoir doit étre remplacé, effec-
tuer les opérations qui suivent. S'assurer d'abord d'a-
voir completement éliminé la pression a l'intérieur du
réservoir et enlever la tige de soupape, puis, avec un
poussoir approprié (ex.: douillede 2.5cm (1)), abaisser
suffisamment le couvercle pour étre en mesure de dépo-
ser le circlip.

Déposer le circlip en se servant du tournevis modifié¢ et

retirer le couvercle au moyen de la petite pince multipri-
se.

/'f;%\

Effectuer les opérations inverses pour le remontage.

(AMORTISSEURS “OHLINS"), PAGE 8

@ Pour déposer la soupape a air, il faut que le couvercle
du réservoir soit déposé et placé de coté dans un étau.
Puis, se servir d'une clé polygonale 6 pans pour dévisser
la soupape.

Cle polygonale
6 pans

ATTENTION: Ne pas tenter de déposer la soupa-
pe a air sans déposer le couvercle de réservoir, si-
non les filets de ce dernier pourraient étre endommagés.

Au montage, recouvrir les filets de la soupape de ruban
au “"Teflon" et serrer a 12 Nem (9 Ib-pi).

@oLe piston de réservoir doit toujours étre installé de
sorte que le joint torigue soit plus prés de I'extrémité du
réservoir ou se trouve le boyau.

La surface du piston doit étre a 28-30 mm (1.100""-
1.180") sous la surface filetée ou se visse le boyau.

Au besoin effectuer les corrections nécessaires afin
d'obtenir la distance appropriée en enlevant la tige de
soupape et en poussant doucement avec le tournevis a
lame émoussée. Si le piston est enfoncé trop profondé-
ment, pousser de l'autre coté.
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Une fois le piston correctement place, le réservoir est
prét a étre rempli d'huile. Verser de I'huile @ amortisseur
N/P 747 026 000 dans une burette bien propre et remplir
le réservoir.

ATTENTION: S’assurer d'utiliser I'huile @ amortis-

seur N/P 747 026 000 spécialement mise au point
pour les amortisseurs ‘‘Ohlins”’; n'utiliser aucun substi-
tut.

Tourner doucement le réservoir de facon a laisser
échapper toutes les bulles d'air. Remplir d’huile et re-
commencer. S'assurer qu'il ne reste aucune bulle d'air.

Se servir du petit ressort d'amortisseur pour maintenir le
réservoir en position verticale, jusqu'a ce que I'amortis-
seur soit prét a étre monté.

Amortisseur

Avant de procéder au démontage de I'amortisseur, faire
un petit crochet pour maintenir le boyau en position ver-
ticale et fixer les piéces contre I'oeil d'amortisseur pour
la durée du démontage.

Pince ou épingle
a linge (
‘rﬁt 4

}; Petit crochet

(® Pour déposer le dispositif de retenue de grattoir, se
servir d'un outil a arétes vives et frapper légerement sur
toute la circonférence.

(® Nettoyer la partie située au-dessus du roulement de
laiton, puis, a I'aide du support d'amortisseur, enfoncer
le roulement de laiton d'environ 6.0 mm (1/4") {ou jus-
qu’a ce qu'il soit arrété).

™M

Position du roulement
de laiton apres
I'enfoncement

Position du roulement
de laiton avant
I'enfoncement

Retirer le premier circlip en se servant du tournevis spe-
cialement modifié a cet effet.
ATTENTION: Faire preuve de précautions lors de
la dépose des circlips afin d’éviter d'égratigner I'in-
térieur du corps d’amortisseur.

(AMORTISSEURS "“OHLINS"), PAGE 9
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Pousser I'arbre vers le bas, puis bloquer le boyau avec le
pouce et étirer rapidement I'arbre. Le roulement de lai-
ton devrait alors sortir.

Sile roulement de laiton ne peut étre facilement depose
de cette facon, se servir de la petite pince multiprise
comme sur l"illustration.

(® @L'anneau d'étanchéité de I'arbre de méme que le
support d'anneau d'étanchéité devraient sortir avec le
roulement de laiton. Sinon, se servir du tournevis a lame
emousseée pour faire basculer et déposer le support
d’anneau d'étancheéité.

[IAMORTICCEIIRQ ““NAUIINIQ'Y DAACE 1N

Déposer le deuxieme circlip a I'aide du tournevis modi-
fie.

(D Déposer la rondelle d'arrét en faisant osciller |'arbre
dans le corps d'amortisseur; ne pas tirer vers le haut.

|
(2 La butée de caoutchouc est habituellement poussée
plus loin que le dernier circlip lorsque le roulement de
laiton est enfoncé avec l'outil. Par consequent, il faut
déposer le troisieme circlip afin de pouvoir déposer la
butée.

Déposer le troisieme circlip (le plus bas) en se servant du
tournevis modifi¢ et le sortir avec une pince a bec long.

T

Sortir I'ensemble de I'arbre du corps de I'amortisseur.
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Ensemble du piston @ a @

REMARQUE: Ne démonter qu'un seul arbre a la
fois. Se servir de I'autre comme référence pour le
remontage adéquat des pieces.

Pour déposer le piston et les autres pieces com-
posantes, serrer |'oeil d’amortisseur dans un étau et
déposer l'écrou.

Inspection

Vérifier soigneusement les piéces; voir si elles sont
usées ou endommageées.

@) Mesurer la bague d'étanchéité du piston; son épais-
seur devrait étre de 1.0 mm £ .1 mm (.039"" £ .004").

® Veérifier le jeu du roulement de laiton sur I"arbre; rem-
placer le roulement de laiton s'il y a plus de 0.1 mm
(.004") de jeu.

® Vérifier le rebord du grattoir: il devrait étre tranchant.
Remplacer au besoin.

Remontage

L'amortisseur étant maintenant prét a étre remonté,
s'assurer que toutes les pieces sont bien nettoyées et
parfaitement propres. Prendre soin d'enlever toutes les
particules de vieux "Teflon".

Serrer I'oeil d’amortisseur dans un étau et installer le
tampon de caoutchouc ainsi que le dispositif de retenue
du grattoir. Installer le grattoir de sorte que son coté a
saillie soit orienté vers |'oeil d'amortisseur.

Installer le roulement de laiton de sorte que son c6té a
saillie soit orienté vers I'oeil d'amortisseur. Installer un
anneau d'étanchéité d'arbre neuf en le placant de sorte
que son coté a saillie soit loin de l'oeil d’amortisseur.
Installer le support d’anneau d'étanchéité en le placant
de sorte que ses lettres moulées soient orientées vers
|"oeil d’amortisseur.

REMARQUE: Ne pas installer I'anneau d'étanchéi-
té et son support comme un ensemble.

Installer la rondelle d’arrét de sorte que la rainure de cir-
clip soit orientée vers I'oeil d'amortisseur.

Installer la butée de caoutchouc de sorte que ses lettres
moulées soient orientées vers |'oeil d'amortisseur.

L'ensemble du piston est maintenant prét a étre assem-
blé a I'arbre. Commencer par les piéces les plus proches
de I'oeil d’amortisseur en allant vers |'écrou de 8 mm.

La premiére piéce a installer est la soupape d'arrét, coté
plat orienté vers I'oeil d'amortisseur, puis installer ensui-
te la série de cales de compression sur le coté plat du
piston, comme I'indique l'illustration. (Voir aussi la vue
¢éclatée de la page 2.)

REMARQUE: Le c6té plat du piston est celui qui
présente 6 trous ronds.

Cale .2mm x 24 mm @

Cale .2mmx21 mm@
AN

Cale .3mm x 18 mm @

Cale triangulaire

Piston .2 mm (4 trous)

La cale triangulaire doit recouvrir les 6 trous ronds du
piston, chaque pointe recouvrant 2 trous.

Les 4 petits trous de la cale triangulaire doivent étre par-
dessus 4 des 6 trous du piston.

(AMORTISSEURS "“OHLINS"), PAGE 11
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Installer le piston sur I'arbre, en appuyant la série de ca-
les de compression contre la soupape d'arrét.

Installer la série de cales de détente de l'autre coté du
piston (coté creux).

Cale triangulaire .2 mm

Cale .2 mm x 27 mm @

Cale 3mmx24mma@

Cale .3mmx 21 mm@

Cale .3mm x 18 mm @

Les pointes de la cale triangulaire doivent recouvrir éga-
lement les 3 trous de ce c6té du piston.

Installer un écrou d'arrét élastique hexagonal neuf de 8
mm et serrer & 17 Nem (13 Ib-pi), en s'assurant que les
rondelles triangulaires ne se déplacent pas pendant le
serrage.

ATTENTION: Ne pas tenir les rondelles avec un
tournevis pendant le serrage, sinon elles seront
endommageées.

Apres le serrage, vérifier si les 4 petits trous de la cale
triangulaire de la série de cales de compression sont
bien en ligne. Pour ce, tenir I'ensemble de I'arbre pres
d'une source lumineuse. S'assurer aussi que les deux
rondelles triangulaires recouvrent également les trous
ronds de chaque coté du piston, de la facon précédem-
ment expliquée.

Piston/soupape assemblés sur 'arbre.
Coté plat de

la soupape d'arrét vers
|"oeil d"amortisseur

Série de cales
de compression

Piston coté
creux

Série de cales
de détente

(AMORTISSEURS "OHLINS"), PAGE 12

L'ensemble du piston/arbre est maintenant prét a étre
installé dans le corps d'amortisseur.

Bien nettoyer le corps d'amortisseur et l'assécher. Le
fixer ensuite dans le support d’amortisseur.

Recouvrir les filets du boyau de réservoir avec du ruban
de ""Teflon”, sans toutefois recouvrir la premiére sec-
tion de filets.

ATTENTION: Ne pas mettre de ruban de ““Teflen"’

sur la premiere section de filets afin d’éviter que
des particules de ““Teflon’” pénétrent dans le mécanis-
me.

Remplir le corps d’amortisseur avec de I'huile a amortis-
seur N/P 746 026 000 jusqu’a 30 mm (1'") sous la rainure
du plus bas circlip. Eviter de faire des bulles d'air dans
I"huile pendant le remplissage.

Niveau d'huile

ATTENTION: S’assurer d'utiliser I"huile & amortis-

seur N/P 747 026 000 spécialement mise au point
pour les amortisseurs ‘Ohlins’’; n’utiliser aucun substi-
tut.
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Installer la bague d’étanchéité sur le piston et installer
I'ensemble de I'arbre dans {'amortisseur. Laisser glisser
le piston jusque sous la rainure du dernier circlip, mais
au-dessus du niveau d'huile. Faire osciller légérement
I'arbre pour bien caler la bague d'étanchéité. Installer le
premier circlip au bas des trois rainures. Placer le circlip
dans la rainure en tirant lentement I'arbre vers le haut.
Tenir I'arbre complétement étiré.

Faire glisser la butée de caoutchouc et la rondelle d'arrét
tout contre le premier circlip.

Mettre en place le deuxiéme circlip.

AVERTISSEMENT: Le deuxiéme circlip servant a

fixer tout I'ensembile, il faut s’assurer qu’il est bien
entré dans sa rainure. Les deux autres circlips ne ser-
vent qu’a maintenir certaines piéces a leur place respec-
tive.

Remplir le corps d'amortisseur avec de I'huile & amortis-
seur N/P 747 026 000; tenir I'amortisseur complétement
étiré et abaisser lentement le boyau jusqu’a ce que I'hui-
le commence a sortir goutte a goutte. Se servir de la bu-
rette utilisée pour remplir le réservoir et pomper de I'hui-
le dans le boyau pour remplir I'amortisseur jusqu’a la rai-
nure de circlip du haut.

Tenir le boyau a la verticale contre le corps d’amortis-
seur et laisser s'échapper les bulles d'air.

ATTENTION: Pomper I'huile lentement afin d'évi-
ter la formation de bulles d'air dans I'huile. Laisser
le temps aux bulles d’air de s’échapper.

Bloquer I'extrémité ouverte du boyau avec le pouce et
mouvoir délicatement I'amortisseur de haut en bas et de
bas en haut, avec une course maximum de 2.5 cm (1),
pour laisser échapper les bulles d'air qui pourraient se
trouver dans I'ensemble du piston.

ATTENTION: Le bon fonctionnement de I'amor-

tisseur dépend de I'absence de bulles d'air. C'est
pourquoi il faut veiller a les laisser échapper et ce, a cha-
que étape du remontage.

REMARQUE: Lorsqgue toutes les bulles d'air se se-

ront échappées, le piston montera et descendra
en silence, l'extrémité du boyau étant bouchée par le
pouce.

Une fois cette opération terminée, s’assurer de mainte-
nir I'amortisseur complétement étiré jusqu’a la fin du
montage. Se servir d'une pince ou de tout autre objet
approprié pour maintenir I'amortisseur étiré. Fixer le
boyau a la verticale contre le corps d'amortisseur.

Faire doucement éclater les bulles d'air qui se trouve-
raient a la surface de I'huile dans le corps de I"'amortis-
seur, en soufflant l[égérement sur la surface.

Glisser le support d'anneau d’'étanchéité vers le bas, a
un angle le plus grand possible, de facon a faire échap-
per l'air du cote élevé.

(AMORTISSEURS "“OHLINS"), PAGE 13
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Puis appuyer le support d’anneau d'étanchéité contre la
rondelle d'arrét. Essuyer le surplus d'huile au-dessus du
support d'anneau d'étanchéité, en se servant d'un chif-
fon propre.

REMARQUE: Laisser une petite quantité d'huile
par-dessus le support d'anneau d'étanchéité jus-
qu'a l'installation de I'anneau d’étanchéité de l'arbre.

Installer I'anneau d'étanchéité de l'arbre; pour faciliter
I'installation, mouvoir I'arbre quelque peu. Prendre gar-
de de ne pas endommager I'anneau d'étanchéité en
I'installant. Enlever le surplus d'huile sur I'anneau d'é-
tanchéité/support d'anneau, en se servant d'un chiffon
propre.

Descendre le roulement de laiton en place et I'enfoncer
quelque peu avec I'outil afin de permettre I'installation
du circlip du haut.

ATTENTION: Ne pas pousser le roulement de lai-
ton trop loin, sinon il poussera la butée de caout-
chouc sous le premier circlip.

Boucher I'extrémité du boyau avec le pouce et enfoncer
legerement I'arbre. Le roulement de laiton devrait alors
remonter contre le circlip.

Retirer le pouce de I'extrémité du boyau et étirer |'arbre
complétement. Remplir le boyau en se servant de la bu-
rette, tout en prenant soin de ne pas vy laisser de bulles
d'air. Maintenir le boyau a la verticale contre le corps de
I"amortisseur et frapper légerement sur le boyau avec un
tournevis pour enlever les bulles d'air qui pourraient s'y
trouver.

ATTENTION: S’assurer que le boyau est plein

d’huile; laisser le temps aux bulles d'air de s'é-
chapper.
Le réservoir et le boyau sont maintenant préts a étre as-
semblés. S'assurer que I'huile du réservoir ne contient
pas de bulles d'air. Abaisser le boyau et brancher rapi-
dement le réservoir sans laisser entrer d'air pendant le
raccordement.

Serrer le boyau a 20 Nem (15 Ib-pi).

(AMORTISSEURS ""OHLINS"). PAGE 14

A I'aide de graisse graphitée, lubrifier I'arbre au-dessus
du roulement de laiton. Descendre le grattoir contre le
roulement de laiton et descendre le dispositif de retenue
du grattoir en place.

Se servir d'un marteau a téte de plastique pour caler
uniformement le dispositif de retenue du grattoir.

ATTENTION: Ne pas comprimer |'amortisseur
sans qu’il y ait une pression adéquate a l'intérieur
du réservoir, sinon le piston du réservoir sera déplacé.
Vérifier ensuite si I'amortisseur fonctionne adéquate-
ment. Comprimer complétement I'amortisseur et le rela-
cher; il devrait alors revenir doucement a la position de
détente (étiré).
Remonter les ressorts a I'amortisseur, en s'assurant de
placer le petit ressort sur le corps de I'amortisseur.
@) Pour déposer ou installer les ressorts, placer I'amor-
tisseur dans un étau et se servir de deux (2) tournevis,
comme l'indique l'illustration.

@ Avant de procéder a I'installation des ressorts, choisir
la tension initiale appropriée en placant le circlip dans la
rainure adéquate.

Tension initiale standard: be rainure a partir de I'extrémi-
té de I'amortisseur.

Diminuer
la tension

Position

TAugmenter du circlip

la tension



SECTION 04 SUSPENSION
SOUS-SECTION 03 (AMORTISSEURS “OHLINS")

REGLAGE DE LA PRESSION DES GAZ

Pour effectuer le réglage de la pression des gaz des Installer la jauge haute pression au réservoir de I'amor-
amortisseurs Ohlins, il est nécessaire de disposer des tisseur.
outils suivants:

Boyau de pression d'air. - Regulateur deux phases,
de type automobile § . Ppression de sortie de
A} @ a 1700 kPa (0-250 Ib-po?) N

Visser la
bague de raccord

Bonbonne haute pression
-« remplie d'azote
de type industriel

Téte de

soupape Jauge haute pression

0-1400 kPa (0-200 Ib-po?)

=y -

REMARQUE: Les outils susmentionnés sont sur le
marché; pour plus d'informations, s'adresser au
distributeur.

N

Y
MARCHE A SUIVRE V="
Ouvrir la soupape de la bonbonpe. \‘%"J/ ,L\J/f
pap bonbonne. \ s Ae ) ¢

Régler la pression de sortie de la bonbonne a 1400 kPa

(200 Ib-po?), en tournant la clé du régulateur.
ATTENTION: Ne pas comprimer |'amortisseur

Pression sans qu'il y ait une pression adéquate a I'intérieur,
de sortie sinon le piston du réservoir sera déplacé.
\ ’\ Fesetarn o Retirer le bouchon de soupape de la jauge.

«&- |3 bonbonne

Bouchon de
soupape

(AMORTISSEURS "“OHLINS"), PAGE 15
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Remplir I'amortisseur & 1200-1400 kPa (170-200 Ib-po?).

AVERTISSEMENT: S’assurer que la pression de

sortie de la bonbonne ne dépasse pas 1400 kPa
(200 Ib-po?). Toujours manipuler la bonbonne avec pré-
caution. Se servir d'eau savonneuse pour déceler les
fuites.

Réinstaller le bouchon de soupape a la jauge. A l'aide de
la petite vis située sur le bouchon de soupape, laisser
échapper I'azote en petites quantités jusqu'a l'obtention
d'une pression de 1030 * 70 kPa (150 * 10 Ib-po?).

Une fois la pression établie, dévisser la clé afin de préve-
nir toute chute de pression lors de la dépose de la jauge.

Dévisser

Déposer la jauge.
Fermer la soupape de la bonbonne.

Vérifier la pression chague mois ou toutes les b courses.

(AMORTISSEURS "“OHLINS"), PAGE 16
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SUSPENSION

MODELE QUALIFIER 3 175 | QUALIFIER 3 250 |QUALIFIER 3 350 QUALIFIER 3 400 MX-6 125 MX-6 250 MX-6 400
8055 8065 8075 8085 8044 8064/8401 8084/8402
Avant . Fourche a air Fourche a air Fourche a air S0 3
M h F h h
SERECR S s Marzocchi 36 mm Marzocchi 38 mm Marzocchi 356 mm ourehe SalrMarzaeehi i i
Débattement mm 240 250 270 289
(po) (9.4) (9.8) (10.6) (11.3)
Pression d'air Sans objet 41.3 4 48.2 kPa (6-7 Ib-po?)
Arriere . - . 8064 & 8084: amortisseurs S & W
Amortisseurs Girling Amortisseurs S & W 8401 & 8402: amortisseurs Ohlins@
Débattement mm 244 264 279
® (po) (9.6) (10.4) (11.0)
LongL{eur des 380 400
ellmc?rt|sseurs {po) (15.0) (15 3/4)
étirés
Angle de fourche 30° 29°
Ressorts de fourche 4.2 kN/m 2.45 kN/m 2.22 kN/m 2.24 kN/m 2.22 kN/m
(24 IbF/po) (14 IbF/po) (12.7 IbF/po) (12.8 IbF/po) (12.7 IbF/po)

@ Tampon de rebond totalement comprimé

A la roue arriére

@ Amortisseurs remplis d'azote et pression réglée & 1034 * 69 kPa (150 * 10 Ib-po2?)

(FICHE TECHNIOUE), PAGE1
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RESSORT DE FOURCHE

MODELE TAUX DE CODE |DIAMETRE | LONGUEUR | DIAMETRE{NOMBRE | LONGUEUR
COMPRESSION DES DE LA DU EXTERIEUR DE DU v
(progressif) |COULEURS | BROCHE | RESSORT (petit) SPIRES RESSORT
LIBRE COMPRIME
STD 4.2 kN/m blanc/ 4.2 mm 59.7 cm 27.4 mm 67 28.4 cm
Qualifier 3 (24 IbF/po) orange (.169") (23.5") (1.082") (11.2")
175 . 3.8 -5 kN/m L 4.2 mm 58.7 cm 27.6 mm 79 1/2 34.6 cm
FAC | (21-29 IbF/po) (.169") (23.125") | (1.090") (13.620")
Qualifier 3 2.45 kN/m orange/ 3.8 mm 60.9 cm 27.4 mm &7 112 25.8 cm
250-350 (14 IbF/po) rouge (.151") (24") (1.082") (10.2")
MX-6 2.24 kKN/m pourpre/ 3.7 mm 60.9 cm 27.4 mm 67 172 25.4 cm
125 (12.8 IbF/po) rouge (.148") (24") (1.082") (10.0")
MX-6 250-400 & | 2.22 kN/m blanc/ 3.9 mm 66.3 cm 30 mm 601/ 24.0 cm
Qualifier 3 400 (12.7 IbF/po) pourpre (.166") (26.125") (1.200") (9.4")

*(N/P 742009 011)

(FICHE TECHNIQUE), PAGE 2
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RESSORTS D'AMORTISSEUR

GROS RESSORT

MODELE TAUX DE CODE |DIAMETRE | LONGUEUR DiAMETRE NOMBRE | LONGUEUR
COMPRESSION DES DE LA DU INTERIEUR DE DU
COULEURS | BROCHE | RESSORT SPIRES RESSORT
LIBRE COMPRIME
Qualifier 3 25.4 kN/m pourpre(| 7.7 mm 26.6 Cm 36.2 mm 165 12.5 cm
175-250-350 (145 IbF/po) pourpre (.306"") (10.5") (1.425") ' (4.9")
Qualifier 3 28 kN/m noir @} 7.9 mm 21 cm 45 mm 10.75 7.7 cm
400 (160 IbF/po) (.312") (8.3") (1.770") ' (3.0"”)
MX-6 125-250-400 28 kN/m noir @| 7.9 mm 21 cm 45 mm 10.75 7.7 cm
(8044-8064-8084) (160 IbF/po) (.312") (8.3") {(1.770") ' (3.0")
MX-6 250-400 30.1 kN/m vert @ 7.9 mm 241 cm 46.2 mm 10 7.2 cm
(8401-8402) (172 IbF/po) (.312") (9.5") (1.818") (2.8")
Ressort facultatif
(175-250-350 22 kN/m pourpre®@| 7.1 mm 26.6 cm 36.1 mm 156 10.8 cm
Qualifier 3) (128 IbF/po) vert (.281") (10.5") (1.425") ' (4.24")
P/N 742 006 023

(@ couleur du ressort: rouge
(@ couleur du ressort: orange

ATTENTION: Toujours s'assurer que la longueur
du ressort comprimé est inférieure a I'espace mini-
mum compris entre les sieges de ressort.

PETIT RESSORT

MODELE TAUX DE | CODE DES
COMPRESSION | COULEURS

Qualifier 3 31.5 kN/m .

175-250-350 (180 IbF/po) | S2nS oPet

Qualifier 3 28 kN/m .

400 (160 IbF/po) noir (D

MX-6 125-250-400 | 28 kN/m o @

(8044-8064-8084) | (160 IbF/po)

MX-6 250-400 32 kN/m

(8401-8402) (183 IbF/po) vert @

(FICHE TECHNIQUE), PAGE 3
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AMORTISSEUR

MODELE LONGUEUR LONGUEUR ESPACE ENTRE SIEGES DE RESSORT
AMORTISSEUR AMORTISSEUR MINIMUM MAXIMUM
ET|RE COoM PR”VlE (avec tension initiale maximum| {avec tension initiale minimum|
Qualifier 3 380 mm 244.3 mm 154 mm 257 mm
175-250-350 (15.0"") (9.62") (6.1") (10.125")
Qualifier 3 400 &
MIX-6 125-250-400 pd oyt
(8044-8064-8084) 400 mm 256 mm ' ’
(16.75") (10.1"")
MX-6 250-400 101.5 mm 239.56 mm
(8401-8402) (4.0") (9.43")

REMARQUE: La longueur de I'amortisseur com-
primé doit étre mesurée lorsque le pare-chocs de
caoutchouc est lui-méme comprimé au maximum, et
sans le dispositif de retenue du ressort.

LONGUEUR DE L'AMORTISSEUR (GIRLING)

Comprimé

AL

Min. (compnrﬁéi

Max. (étiré)

Espace compris entre les siéges de ressort

Longueur de I'amortisseur (S & W)

comprime

@ Min. (compnmé)

Max. (étiré)

Espace compris entre les sieges de ressort

Longueur de I'amortisseur (OHLINS)

comprime

i
|

ICiAUWE TEAUNINIIEY DACE A

etiré

N

'@ Min. (comprimeé)

2) 'Max. (étiré)

Espace compris entre les sieges de ressort

P

@ avec tension initiak,.
maximum

@ avec tension Initiale
minimum
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ROUES

@ ROUE AVANT

RAIS (ordinaire )

Coté gauche 90°

o
|‘— 235 mm —4

Coté droit 90°
5 — mmr—pf 5

e —]

A

(ROUES), PAGE1
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ROUE ARRIERE

Rais

Coté gauche 90°

24 — o /e —

"l
|<—-—— 210 mm

Coté dron

25 — m—— T

110‘1’?

< 164 mm

100 Nem

(75 Ib-pi)

@)
4O

40

(ROUES), PAGE 2
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1. Moyeu avant
2. Epaulement de rai
3. Vis a téte plate M6 x 1.00 x 12 (5)
4. Rai pour cété gauche, 90° (235 mm de longueur)
ordinaire (20)
5. Rai pour c6té droit, 90° (215 mm de longueur)
ordinaire (20)
6. Jante
7. Raccord
8. Entretoise de roulement
9. Roulement
10. Garniture de jante
11. Chambre a air
12. Pneu (a relief prononcé)
13. “Loctite 242" bleu (résistance moyenne)
“14. Moyeu arriere
15, Entretoise
16. Roulement
17. Anneau d’étanchéité
18. Roulement (2)
19. Circlip
20. Anneau d'étanchéité
21. Epaulement de rai
22. Vis & téte hexagonale M6 x 1.00 x 16 (6)

23. Loctite 271 rouge (grande résistance)

24. Rai pour cété gauche 90°, a bout renforcé
(210 mm de longueur) (18)

25b. Rai pour cété droit 110°, a bout renforcé
(164 mm de longueur) (18)

26. Jante

27. Raccord (36)

28. Pignon de chaine

29. Vis a téte hexagonale M8 x 1.25 x 40 (6)

30. Attache de verrouillage (3)

31. Ecrou d'arrét élastique hexagonal M8 x 1.25 (6)

32. Garniture de jante

33. Chambre a air

34. Pneu

35. Chaine modeles 125-175-260-350. type 520

400: type 530

36. Demi-maillon

37. Maillon de raccord

38. Ensemble de maillon

39. Essieu arriére

40. Rondelle 17.7 x 30 x 3 (2)

41. Came de réglage (2)

42. Entretoise

43. Ecrou hexagonal M16 x 1.5

DEPOSE
Roue avant

Modeéles Qualifier 3

Placer la motocyclette sur un support, roue avant soule-
vée.

Dévisser complétement I'écrou de réglage du cable de
frein (au plateau de frein) et éloigner le cable du plateau
de frein.

REMARQUE: Pour ne pas les perdre, enfiler le
ressort, le protecteur de caoutchouc, le barillet et
I"écrou sur le cable.

Dévisser la vis de retenue de la jambe de force au pla-
teau de frein.

Desserrer les pince-essieu coté embrayage et dévisser
I'essieu (tourner vers la gauche).

Modeles MX-6

Placer la motocyclette sur un support ou une caisse, de
facon que la roue avant soit soulevée.

Dévisser complétement I'écrou de réglage du céble de
frein (au plateau de frein) et tirer le cable pour I'éloigner
du plateau de frein. Dévisser la vis de retenue de la jam-
=be de force.
REMARQUE: Enfiler le ressort, le protecteur de

caoutchouc, le barillet et I'écrou de réglage sur le
cable pour ne pas les perdre.

Déposer I'écrou d'essieu.
Desserrer les quatre (4) pince-essieu, et retirer I'essieu.

Roue arriére

Placer la motocyclette sur un support ou sur une caisse,
roue arriere soulevee.

Déposer I'écrou de réglage du frein.

Enlever le maillon de raccord de la chaine et libérer celle-
ci du pignon de roue.

Enlever 'écrou de l'essieu, la rondelle et la came de
réglage. Déposer |'essieu et la roue.
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DEMONTAGE ET MONTAGE

(3@ Au montage, enduire d'une mince couche de Loc-
tite bleu no 242 (résistance moyenne) et serrer a 8-10
Nem (6-8 Ib-pi).

(@) Au montage, serrer uniformément a 5-7 Nem (2-5
Ib-pi).

(® @ (® (@ L'entretien des roulements de roue se
compose des opérations qui suivent.

Déposer les anneaux d'étanchéité et retirer le circlip de
la roue arriere.

‘\ \ Z4 *"\g

‘\ Se servir de
\ pinces a circlip
V< ‘

é/\

ATTENTION: S'’assurer d’avoir retiré le circlip
avant de déposer les roulements gauches de la
roue arriere.

Chauffer, a I'aide d'une torche au butane, la bosse du
roulement intérieur.

AVERTISSEMENT: Les roues avant des MX-6 ont

des moyeux de rmagnésium. Et I'on doit user de
précaution pour chauffer ce matériau, sinon il y aura ris-
que de blessure. Se servir d'une torche au butane, a
flamme large, et chauffer la bosse en un mouvement
circulaire rapide, répété 4 ou 5 fois. Toujours porter de
lunettes protectrices.

Placer le coté chauffé sur un établi et dégager le roule-
ment en frappant avec un marteau et un poincon a bout
plat.

Ex.: Roue avant
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Enlever I'entretoise de roulement. Chauffer la bosse du
(des)roulement(s) extérieur(s) et dégager ce(s) der-
nier(s) de la facon précédemment indiquée.

ATTENTION: Toujours chauffer pour enlever ou

installer les roulements de roue, sinon une partie
du métal sera arraché de la bosse et, par conséquent, le
roulement sera lache a l'intérieur du moyeu.

Au montage, bien enduire les roulements de graisse hy-
drofuge. (S'il y a lieu).

~

oV

Chauffer un c6té du moyeu, autour de la bosse de rou-
lement, puis insérer le roulement dans le moyeu.

ATTENTION: Prendre soin de ne pas incliner le
roulement dans le support.

REMARQUE: Le bouclier de roulement doit étre
orienté vers l'extérieur de la roue. (S'il y a lieu).

Retourner la roue, installer I'entretoise de roulement.
Chauffer le moyeu autour de la bosse de roulement,
puis installer 'autre roulement ou les autres roulements.

AVERTISSEMENT: User de précaution en chauf-
fant avec une torche au butane, et laisser refroidir
suffisamment le moyeu une fois les roulements instal-
Iés.
Une fois le moyeu refroidi, placer le circlip (roulements
gauches de la roue arriere) et installer les anneaux
d'étanchéité.
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' (D@ ATTENTION: Au montage, si la tige de valve

se trouve inclinée, dégonfler la chambre a air
et tourner le pneu de facon a la redresser. Assembler
sans écrou.

@@d(S'il y a lieu) lors de I'installation d'un pneu neuf,
placer le point peint sur le c6té du talon prés de la valve
(roue avant ou arriere). Ce point indique une zone de
densité moindre.

Pour faciliter I'installation, se servir d’eau savonneuse.

@@Au montage, enduire la levre de l'anneau
d'étanchéité d'une mince couche de graisse au lithium.

@pPour bien situer I'épaulement de rai, tracer une ligne
médiane imaginaire et aligner le "X estampé sur le
moyeu avec le ""X'" estampé sur I'épaulement de rai.

@ @)Au montage, enduire de "Loctite 271" rouge
(grande résistance) et serrer a 7-8 Nem (5-6 Ib-pi).

' ATTENTION: Pour prévenir I'usure rapide de la
chaine d’entrainement, remplacer le pignon des
qu'il prend l'allure de crochets.

A l'installation, s'assurer de placer le pignon de sorte
gue le mot ""Bombardier’’ (estampé) soit face a |'extéri-
eur.

@ @ @)Au montage, serrer a 20-27 Nem (15-20 Ib-pi) et
replier la patte de verrouillage contre la partie plate de la
vis de retenue.

AVERTISSEMENT: |l est extrémement important

que l'attache de verrouillage soit correctement
placée et fixée. Toujours installer une attache de ver-
rouillage neuve chaque fois que les pieces sont démon-
tées.

@9 ATTENTION: Pour prévenir I'usure rapide du

pignon, vérifier périodiquement la chaine. S'il

est possible en la soulevant de I'éloigner du pignon arri-

ére plus que ne l'indique l'illustration, il faut alors la rem-
placer.

La longueur de 16 pas d'une chaine neuve (no 520 ou no
530) est de 256.4 cm (10"). Si, pour une somme de 16
pas, la chaine mesure plus de 25.6 cm (10 7/32"), il faut
alors la remplacer.

25.4cm (10")

REMARQUE: Lors de la mesure, la chaine doit
étre propre.

(ROUES), PAGES



SECTION 05 ROUES
SOUS-SECTION 01, (ROUES)

@)Au montage, I'extrémité fermée de la pince de ver-
rouillage du maillon de raccord doit étre orientée dans le
sens du mouvement de la chaine.

ATTENTION: A linstallation, ne pas ouvrir trop
grand la pince de verrouillage.

@9@)Avant le montage, vérifier I'état de I'essieu. Voir
s'il est rouillé ou endommagé et s’'assurer qu'il est bien
droit.

Au montage, faire tourner la roue vers |'avant, freiner

etl, tout en maintenant la pression du frein, serrer I'es-

sieu a 88-100 Nem (65-75 Ib-pi).

v ATTENTION: Toujours placer la came de régla-
ge de la chaine comme sur l'illustration. Cette

précaution empéchera I'extrémité de la came d'accro-
cher.

@ Au montage, s'assurer de placer I'entretoise entre la
roue et le bras pivotant.
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NETTOYAGE ET VERIFICATION

Nettoyer les roulements, I'entretoise et le moyeu avec
du solvant. Sécher a l'air comprimeé.

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme l'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

Nettoyer la surface de frottement du frein avec du dilu-
ant pour laque, afin d’en enlever toute trace d'huile.

Enlever le fini lustré avec un papier de verre a grains
moyens.

AVERTISSEMENT: Toujours effectuer cette opé-
ration dans un endroit bien aéré.

Voir si les bagues intérieures et extérieures des roule-
ments sont fissurées, piquées ou usées. Tourner le rou-
lement et voir s'il est rugueux.

Veérifier le moyeu au niveau des bosses de roulement et
a l'intérieur, la ou l'entretoise s'appuie. Remplacer le
movyeu s'il est déformé, cassé ou usé.

Vérifier les levres des anneaux d'étanchéité. Remplacer
les anneaux si les levres sont endommagées.

Veérifier I'ajustement des roulements a l'intérieur des
bosses du moyeu. Si les roulements sont laches, il faut
remplacer le moyeu.

JANTES

Les jantes sont pourvues d'ergots intérieurs qui servent
a retenir le pneu.

Quantité: 5 ergots de chaque coté a I'avant.
9 ergots de chaque coté a l'arriere

¥\ =7/
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INSTALLATION

Bien nettoyer les garnitures et le tambour de frein avec
un chiffon sec.

Roue avant

Modeéles Qualifier 3

Mettre la roue en place ainsi que I'entretoise, et insérer
I'essieu par le coté embrayage. Visser I'essieu de quel-
ques tours.

La jambe de force est fixée au plateau de frein par un
boulon de retenue.

Il est extrémement important que la patte de verrouilla-
ge soit correctement placée et fixée.

Serrer a 20-27 Nem (15-20 Ib-pi).

AVERTISSEMENT: Replier la patte de verrouilla-

ge sur la partie plate du boulon de retenue; tou-
jours installer une patte de verrouillage neuve lorsque
les piéces ont été démontées.

Installer le cable du frein avant. Voir l'illustration.

Faire tourner la roue avant vers I'avant, freiner et, tout
en maintenant la pression du frein, serrer I'essieu a
34-80 Nem (25-60 Ib-pi).

REMARQUE: Cette opération revét une grande

importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.

AVERTISSEMENT: Une fois le serrage terminé, le

levier de I'essieu avant doit former un angle d’au
plus 30° avec le tube de fourche.

Pour placer le levier de I'essieu avant a la position dési-
rée, desserrer les pince-essieu coté frein et tourner le le-
vier vers la droite. Resserrer les pince-essieu a 8-10 Nem
(6-8 Ib-pi).

ATTENTION: Pour s'assurer du bon fonctionne-

ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour I'aligner
avant de serrer les pince-essieu.

Resserrer les pince-essieu a 8-10 Nem (6-8 Ib-pi).

'(ROUES), PAGE7
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Modeles MX-6

Mettre le plateau de frein du c6té droit. Poser la roue et
insérer |'essieu par le c6té embrayage. Serrer quelque
peu I'écrou de I'essieu.

Fixer la jambe de force au plateau de frein avec un bou-
lon de retenue. Il est trés important que I'attache de ver-
rouillage soit placée correctement et fixée.

Serrer a 20-27 Nem (15-20 Ib-pi).

Patte de
verrouillage

\
AVERTISSEMENT: Replier la patte de verrouilla-
ge contre la surface plate du boulon de retenue.
Toujours installer une attache de verrouillage neuve
chaque fois que les piéces sont démontées.

Installer le cable du frein avant. Voir l'illustration.

A ,/faﬁh\x
Serrer les pince-essieu du coté embrayage.

Faire tourner la roue avant vers l'avant, freiner et, tout
en maintenant la pression du frein, serrer I'écrou de I'es-
sieu @ 34-80 Nem (25-60 Ib-pi).

REMARQUE: Cette opération revét une grande

importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.

ATTENTION: Pour s’assurer du bon fonctionne-

ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour I'aligner
avant de serrer les pince-essieu.

Serrer les pince-essieu a 8-10 Nem (6-8 Ib-pi).
Régler le frein avant.
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Roue arriére

Pour la repose, effectuer inversement les opérations de
la dépose.

S'assurer que I'entretoise est bien insérée entre le cadre

REMARQUE:
gauche, entre le bras pivotant et la roue.

Installer I"écrou de réglage du frein et régler la tension
de la chaine.

Faire tourner la roue vers l'avant, freiner et, tout en
maintenant la pression du frein, serrer I'écrou de I'es-
sieu.

REMARQUE: Cette opération revét une grande
importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.

Serrer I'écrou de I'essieu a 88-100 Nem (65-75 Ib-pi).
Reégler le frein arriere.

CHAINE D'ENTRAINEMENT
Lubrification de la chaine d’entrainement

Nettoyer la chaine avec une brosse a poils raides et de
I'huile a chaine.

Appliguer du lubrifiant de la facon indiquée par I'illustra-
tion, afin d'obtenir une pénétration maximale.

REMARQUE: Attendre que le lubrifiant ait bien
penetré et épaissi, avant d'utiliser la motocyclette.

)

NN\

A\N N\
5 il
Lorsque la motocyclette doit demeurer inutilisée pen-

dant une longue période, il est recommandé de déposer
la chaine et de I'immerger dans I'huile & chaine.

REMARQUE: Il est possible de chauffer légere-
ment I'huile afin de permettre une meilleure péné-
tration.
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Réglage de la chaine d’'entrainement

Desserrer I'écrou de I'essieu et tourner simultanément
les deux (2) cames de réglage pour augmenter ou dimi-
nuer la tension de la chaine.

ATTENTION: Le réglage des cames doit étre le
méme des deux cotés.

/ Marque repére

Régler la tension de la chaine de facon & obtenir la dis-
tance spécifiée entre le haut de la chaine et le bas du
protecteur de bras pivotant lorsqu’'on souléve la chaine
avec le doigt.

(Distance mesurée a l'endroit ou la chaine est le plus
serrée, roue soulevée de terre).

Modeles Qualifier 3: 175-250-350: 6 mm (1/4")
400: 6-9 mm (1/4-3/8"")

Modéles MX-6: 6-9 mm (1/4"-3/8"")

REPARATION D'UNE CREVAISON
Dépose du pneu

Placer la motocyclette sur son support central ou sur
une caisse en prenant soin de soulever la roue dont le
pneu est dégonflé.

Déposer la roue.
Déposer le chapeau de valve et le noyau.
De chaque co6té, éloigner de la jante le talon du pneu.

A partir de la tige de valve, faire passer chaque talon
compléetement par-dessus la jante.

REMARQUE: Pour faciliter l'installation et la
dépose du pneu, enduire la jante d'eau savonneu-
se, de chaque coté.

Déposer ensuite la chambre a air pour la vérifier ou la
réparer.

ATTENTION: Déposer la garniture de jante et voir
si des tiges de rai dépassent par les raccords. Li-
mer ou meuler celles qui dépassent.

Meuler

Veérifier soigneusement la garniture de jante avant de la
reposer. La remplacer si elle est endommagée.

Remontage

Lors de l'installation d'un pneu neuf, s'il y a lieu, placer
le point peint sur le coté du talon prés de la valve (roue
avant ou arriere). Ce point indique une zone de densité
moindre.

Saupoudrer la chambre a air d'un peu de talc ou de
poussiere de craie.

Mettre soigneusement la chambre a air en place et in-
sérer la tige de valve dans I'orifice de la jante.

Faire passer le talon du pneu sous la jante, en com-
mencant au point opposeé a l'orifice de la valve.

ATTENTION: Prendre soin de ne pas pincer la
chambre a air lors de cette opération.

Gonfler le pneu & un maximum de 385 kPa (565 Ib-po?)
pour en placer correctement le talon.

ATTENTION: Si la tige de valve est inclinée,
dégonfler la chambre a air et tourner le pneu pour
la redresser.

Assembler sans écrou.

N/

Pas d'écrou \
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Laisser échapper l'air et installer le noyau de la valve,
puis gonfler le pneu a la pression recommandée.

Modeles Qualifier 3

AVANT ARRIERE
Surface seche 98 kPa 98 kPa
et rocailleuse (14 Ib-po?) (14 Ib-po?)
Surface humide 84 kPa 84 kPa
et molle (12 Ib-po?) (12 Ib-po?)
Modeles MX-6

AVANT et ARRIERE

Surface seche
et rocailleuse

Surface humide
et molle

84 kPa (12 Ib-po?)

76 kPa (11 Ib-po?)

Remettre la roue en place (installation de la roue avant
ou arriere).

EQUILIBRAGE DES ROUES

Déposer les roues et mettre de c6té le plateau de frein.

Monter la roue sur la motocyclette (sans le plateau de
frein ou la chaine d'entrainement).

REMARQUE: S'assurer que les roulements de
roue sont en bon état et adéquatement lubrifiés.

Tourner la roue et la laisser arréter. La partie la plus lour-
de étant alors en bas, marquer le centre de cette partie.

En supposant que cette marque est a 0°, en faire une
autre a 120° et a 240° sur la circonférence du pneu.

A I'aide de soudure & la résine, ajouter un poids égal a la
roue aux marques de 120° et 240°. Pour ce, bobiner le
fil a souder autour des rais les plus rapprochés des mar-
ques. Commencer a bobiner autour du raccord de rai et
ne pas dépasser une longueur de 50 mm (2"') de fil.

ATTENTION: Ne pas utiliser de soudure a I'acide,
car |'acide peut endommager la surface des rais et
de la roue.

L'équilibrage est terminé lorsque la roue reste sans
bouger a n'importe quelle position.

Remonter la roue.

CENTRAGE DES ROUES

Pour effectuer le centrage d'une roue, il faut d’abord
déposer le pneu, ainsi que la garniture de jante, afin
d'étre capable de meuler les rais qui pourraient dépasser
des raccords une fois le centrage terminé.
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Veérifier le voilement et I'excentricité de la jante (voir il-
lustration).

Jauge a cadran

Excentricité
indicateur

>
Voilement

Si tous les rais sont laches, resserrer d'1 ou 1 1/2 tour.
Serrer tout rai lache et remplacer tout rai brisé.
Vérifier le décalage de la jante.

Décalage de la jante de la roue avant:

distance mesurée a partir de la surface du rebord exté-
rieur du tambour de frein jusqgu'au rebord extérieur de la
jante: 19 mm (3/4"").

Barre droite

/\79@ Roue avant

U

Décalage de la jante de la roue arriére:

distance mesurée a partir du rebord extérieur du pignon
jusqu'au rebord extérieur de la jante:

Qualifier 3 175: 49 mm (1 15/16"")

MX-6 125: B5 mm (2 11/64"")

Qualifier 3 260, MX-6 250 & Qualifier 3 350: 41.2 mm (1
5/8"")

Qualifier 3400 & MX-6 400: 45.7 mm (1 13/16"")

Pignon

/ de chaine

Tr—xragye—

--¢«—— Deécalage



SECTION 05 ROUES
SOUS-SECTION 01, (ROUES)

Pour corriger le décalage, desserrer uniformément tous
les rais d'un c6té et serrer d'autant ceux du coté op-
poseé.

Pour arrondir une roue excentrique (de forme ovale),
faire tourner la roue et, avec une craie, marquer les
points les plus élevés sur un rebord de la jante. Arréter la
roue et vérifier les marques. Habituellement, une ou
deux sections seront ainsi plus élevées, sur une distance
de deux a cinqg rais. Selon le degré d'excentricité, res-
serrer les rais avoisinant les marques, normalement d'un
(1) tour ou deux (2).

REMARQUE: Serrer uniformément les rais, afin
d'éviter toute distorsion latérale.

Effacer les marques de craie et retfaire la vérification.

Ajuster la jante de sorte qu’elle tourne rond avec une
marge de tolérance maximale de 1.6 mm (1/16"").

ATTENTION: Un serrage trop prononcé & un

point donné de la jante créera un creux. Il peut
étre nécessaire de desserrer les rais directement op-
posés aux points plus élevés afin de diminuer la pres-
sion.

Pour corriger le dandinement d'une roue (déplacement
latéral), faire tourner la roue et marquer la jante pour
trouver les parties décentrées. Une partie décentrée est
habituellement recouverte de deux a cing rais. En sup-
posant que cette partie compte trois rais, il faudra des-
serrer ces trois rais de 3/4 ou 1 1/4 tour et resserrer d'au-
tant les rais opposés.

REMARQUE: Plus I'on s'éloigne des points plus
élevés, de chaque coté, moins il faut tourner les
raccords de rai.

Effacer les marques de craie et refaire la vérification.

Ajuster la jante de sorte qu'elle tourne rond avec une
marge de tolérance maximale de 1.6 mm (1/16"").

ENRAYAGE DES ROUES
Remplacement de la jante

Avant de déposer les raccords de rai, attacher ensemble
les rais avec du ruban adhésif, a tous les points de ren-
contre, c'est-a-dire a mi-chemin entre le moyeu et la
jante.

Déposer les raccords; soulever le moyeu et les rais.

Avant le montage, placer correctement la jante, de la
facon décrite au paragraphe REMPLACEMENT DU
MOYEU.

Reposer tous les rais et serrer. Centrer la roue de la fa-
con précédemment décrite.

Remplacement du moyeu

Roue avant

Placer le moyeu de facon que le coté frein soit orienté
vers le bas. Le moyeu compte trois trous parfaitement
alignés (par rapport a une ligne médiane imaginaire),
soit: un trou de rai c6té frein, un trou d'épaulement de
rai et un trou de retenue d'épaulement d'indicateur de
vitesse.

Trous de retenue o o
d'épaulement o o Trou
d'indicateur ;£ o o d'épaulement de rai
de vitesse \
N /<>\
(OX, &

Ligne médiane
imaginaire

Trou de rai
coteé frein

Placer la jante de sorte que les chiffres suivant les lettres
"“"DOT" (estampées) soient orientés vers le haut.

ATTENTION: L'enrayage ne peut s'effectuer que
d'un co6té de la jante. Si I'enrayage s'effectue dif-
ficilement, il se peut que la jante soit a I'envers.

1&re ETAPE: Placer le moyeu et la jante en ligne par rap-
port a une ligne médiane imaginaire qui passerait par le
trou de raccord de rai (prés de la tige de valve) et les 3
trous du moyeu.

Installer les deux premiers rais (voir illustration).

Un de 215 mm, 90° (coté droit).
Un de 235 mm, 90° (cdté gauche).

Installer les raccords et les visser de quelques tours.

’/ Ligne médiane
\ -~ imaginaire
Orifice de

tige de valve

(ROUES), PAGE 11
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2e ETAPE: Installer tous les rais coté frein (2156 mm,
90°) orientés vers le haut (voir illustration). Installer les
raccords et les visser de quelques tours.

Ligne médiane
7 < imaginaire
= ‘{/’/Oriflce de
= tige de valve

3e ETAPE: Installer tous les rais coté frein (215 mm,
90°) orientés vers le bas (voir illustration). Installer les
raccords et les visser de quelques tours.

Ligne médiane
Y imaginaire

~ " Orifice de
tige de valve

4e ETAPE: Installer tous les rais coté épaulement de rai
(235 mm, 90°) orientés vers le bas (voir illustration).
Installer les raccords et les visser de quelques tours.

Imaginary
* center line

Orifice de
tige de valve

(ROUES), PAGE 12

5e ETAPE: Installer tous les rais coté épaulement de rai
(2356 mm, 90°) orientés vers le haut (voir illustration).
Installer les raccords et les visser de quelques tours.

Ligne médiane

3 B
inai
‘ /* imaginaire

" Orifice de
tige de valve

Les rais étant maintenant tous installés et légerement
serrés, les serrer encore tous uniformément de quelques
tours, en commencant a l'orifice de la tige de valve, de
sorte qu'il dépasse une méme longueur de filets de tous
les raccords.

Une fois ce serrage terminé, centrer la roue de la facon
décrite au paragraphe CENTRAGE DES ROUES.

Mesurer le décalage de la jante. Celui-ci devrait étre de
19 mm (3/4") a partir de la surface du rebord extérieur
du tambour de frein jusqu'au rebord extérieur de la

jante.

Barre droite

19 mm Y4

(3/4") A
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ATTENTION: Une fois la roue centrée et le décala-
ge corrigé, voir si des tiges de rai dépassent des
raccords. Limer ou meuler celles qui dépassent.

7

Meuler

Une fois la roue mise en service, observer les fréquen-
ces d'entretien ci-dessous afin que la jante demeure
centrée et les rais adéquatement serrés:

apres les cing premiéres heures d'utilisation;
au besoin, selon les conditions d'utilisation.

ATTENTION: La jante et/ou le moyeu seront en-
dommagés par des rais desserrés. S'assurer que
les rais sont toujours adéquatement serrés.

Roue arriere:

Le moyeu compte quatre trous parfaitement en ligne
(par rapport a une ligne médiane imaginaire), soit: 2
trous d'épaulement de rai et 2 trous de retenue de pi-
gnon de chaine.

REMARQUE: Le moyeu et I'épaulement de rai
sont marqués d'un X" servant de repére.

Epaulement
de rai

Trou de retenue de
pignon de chaine

Ligne médiane
imaginaire

=

Placer la jante de sorte que les chiffres suivant les lettres
"DOT" (estampées) soient orientés vers le haut.

ATTENTION: L'enrayage ne peut s'effectuer que
d’'un coté de la jante. Si I'enrayage s'effectue dif-
ficilement, il se peut que la jante soit a |'envers.

1ére ETAPE: Placer le moyeu et la jante en ligne par rap-
port a une ligne médiane imaginaire qui passerait par le
milieu du mot ""dot’" (estampé sur la jante) et les deux
"X sur le moyeu.

Installer les premiers rais (voir illustration).

Un rai pour cOté droit, a l'intérieur, 164 mm, 110°.
Un rai pour coté gauche, a l'intérieur, 210 mm, 90°.
Installer les raccords et les visser de quelques tours.

Orifice de
tige de valve

| Ligne médiane
1 imaginaire

(ROUES), PAGE 13
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2e ETAPE: Installer tous les 9 rais pour coté droit (164 4e ETAPE: Installer tous les 9 rais pour coté gauche (210
mm, 110°) orientés vers le haut a I'intérieur des trous les mm, 90°) en les orientant vers le bas, comme l'indique
plus éloignés du centre du moyeu. Installer les raccords Iillustration. Installer les raccords et les visser de quel-
et les visser de quelques tours. gues tours.

REMARQUE: Afin de pouvoir installer tous les rais
prévus a la deuxieme étape, il est nécessaire de
déposer le rai (A) (164 mm, 110°) qui avait été utilisé
pour commencer |'enrayage a la premiére étape. De cet-

te facon, les rais (B) pourront étre placés correctement. Orifice de
tige de valve

Orifice de
tige de valve

Rai A ! . »
(164 mm 110°) < igne meédiane
Imaginalire
7 . ' z Py .
Ligne médiane — w1 Rai B 5e étape: Installer tous les 9 rais pour coté gauche (210

i e 1 . o
Imagindire (164 mm 110°) mm, 90°) en les orientant vers le haut, comme l'indique

Iillustration. Installer les raccords et les visser de quel-

3e ETAPE: Installer tous les 9 rais pour coté droit (164 ques tours.

mm, 110°) orientés vers le haut a I'intérieur des trous les
plus rapprochés du centre du moyeu. Installer les rac-
cords et les visser de quelques tours.

REMARQUE: Les rais installés a la 3e étape doi-
vent chevaucher ceux qui ont été posés a la 2e Orifice de
etape. tige de valve

-

Orifice de
tige de valve

< Ligne médiane
imaginaire

‘ Ligne médiane
| imaginaire

(ROUES), PAGE 14
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Les rais étant maintenant tous installés et légérement ATTENTION: Une fois la roue centrée et le décala-
serrés, les serrer encore tous uniformément de quelques ge corrigé, voir si les tiges de rai dépassent des
tours, en commencant a l'orifice de la tige de la valve, raccords. Limer ou meuler celles qui dépassent.

de sorte qu'il dépasse une méme longueur de filets de
tous les raccords.

Meuler

/<7

Une fois la roue mise en service, observer les fréquen-

Une fois ce serrage terminé, centrer la roue de la facon ces d'entretien ci-dessous afin que la jante demeure
décrite au paragraphe CENTRAGE DES ROUES. centrée et les rais adéquatement serrés:

Décalage de la jante de la roue arriere: aprés les cing premiéres heures d'utilisation;

distance mesurée a partir du rebord extérieur du pignon au besoin, selan Jes conditions e utlisatisn.

jusqu'au rebord extérieur de la jante.

Qualifier 3 175: 49 mm (1 15/16"")

MX-6 125: 55 mm (2 11/64"")

Qualifier 3 250, MX-6 250 & Qualifier 3 350: 41.2 mm (1
5/8"")

Qualifier 3 400 & MX-6 400: 45.7 mm (1 13/16"")

Pignon

/ de chaine

ATTENTION: La jante et/ou le moyeu seront en-
dommagés par des rais desserrés. S'assurer que
les rais sont toujours adéquatement serrés.

Jante

—»| |&—— Décalage

(ROUES), PAGE 15
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FREINS

ARRIERE

AVANT

*Modeles 400 seulement

(FREINS), PAGE 1
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SOUS-SECTION 02 (FREINS)

Pédale de frein

Vis a téte hexagonale M8 x 1.25 x 30 (2)
Douille

Ecrou d'arrét élastique hexagonal M8 x 1.25 (4)
Arrét réglable

Vis a téte hexagonale M8x 1.26 x 16

. Jambe de force

. Cuvette (4)

. Joint de feutre (6)

10. Douille (2)

11. Plateau de frein arriere

12. Vis M8 x 1.25 x 40 (a téte creuse hexagonale fraisée)
13. Came (2)

14. Ressort

15. Levier de frein arriere

16. Vis a téte hexagonale M6 x 1.00 x 40 (2)

17. Rondelle plate 6 x 12 x 1.6

modeéles 125-175-260-350. 6

modeéles 400: 8

©CRNIOALN~

18. Ecrou d‘arrét élastique hexagonal M6 x 1.00 (4)
19. Bague d’étanchéité
20. Entretoise
21. Entretoise de plateau de frein
22 Sabot de frein arriere (ensemble)
23. Ressort (4)
24. Vis a téte hexagonale (2)
modéles 125-175-250-350: M6 x 1.00 x 45
modéles 400: M6 x 1.00 x 50
25. Plague de retenue
26. Guide de chaine (bloc) (2)
27. Entretoise
modeles 1256-175-250-350: 2
modeéles 400. 4
28. Plateau de frein avant
29. Sabot de frein avant (ensemble)
30. Rondelle
31. Vis mécanique M5 x 0.8 x 10
32. "lLoctite 271" rouge (grande résistance)
33. Levier de frein avant

DEPOSE

Placer la motocyclette sur un support ou sur une caisse.
Débrancher le cable de frein et déposer la roue.

DEMONTAGE ET MONTAGE

@ @ Au montage, serrer a 20-27 Nem (156-20 Ib-pi).

@ Veérifier I'état de la douille. En cas d'usure excessive,
la remplacer.

Au montage, graisser légerement la douille.

(@ Au montage, voir si la jambe de force est fissuree ou
courbée. Réparer ou remplacer au besoin.

Vérifier I'état des douilles et les remplacer au besoin.
Au montage, graisser légérement les douilles puis les
graisser périodiquement par la suite.

() Au montage, s'assurer que la bosse de la jambe de
force du plateau de frein ne vient pas en contact avec
les boulons de pignon de chaine.

(FREINS), PAGE 2

(2 Au montage, enduire de "'Loctite 271" rouge (grande
résistance) et serrer a 17-21 Nem (13-16 Ib-pi).

(d Au montage, appliquer une mince couche de graisse
au lithium et s'assurer que la came tourne sans entrave
dans le plateau de frein.

C@ Graisse

® Au montage, placer le levier de frein arriere a 13 cm
£0.9(6" *3/8") du trou de retenue de la jambe de for-
ce.

Serrer a
7-8 Nem
(5-6 Ib-pi)

REMARQUE: A cause de diverses tolérances, I'u-

sure des garnitures de frein, l'allongement du céa-
ble, etc., il est possible que la position du levier de frein
doive étre réglée de nouveau apres installation au véhi-
cule et réglage final du frein.
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@® Au montage, placer comme sur I'illustration et ser- Roue avant
rer & 7-8 Nem (5-6 Ib-pi).

Roue arriere Arriére

s

Avant

AG?//”Q@

Roue avant

inférieure/
limite Rainure
usure de la came

Roue arriére

Bosse supérieure/
limite d'usure

(9 Au montage, s'assurer que le joint de caoutchouc est
bien inséré entre |'entretoise et le plateau de frein.

,%ﬂ

@nﬂ//
s

Plateau
de frein
Entretoise
Joint de Rainure d
caoutchouc la came
@ Au montage, s'assurer de placer I'entretoise entre la Modeles non munis d'un indicateur de limite d’usure:
artie intérieure du plateau de frein et le moyeu de la . . g
Foue P y AVERTISSEMENT: Il est nécessaire de vérifier
' ] =N Y fréquemment l'usure des freins. Les garnitures de
@) @ Modéles munis d’un indicateur de limite d'usure: frein doivent étre remplacées avant qu’elles ne soient
AVERTISSEMENT: Lorsque I'usure de la came de usées jusqu’aux rivets, sinon l'efficacité du freinage
frein atteint son point limite (rainure vis-a-vis la pourra étre compromise et de graves dommages du
bosse, remplacer les garnitures de frein, sinon I'efficaci- tambour du frein pourront survenir.
té du freinage sera sérieusement compromise. De plus, Rivets

il pourrait aussi s'ensuivre de graves dommages au tam-
bour de frein, le matériau de la garniture étant riveté au

sabot de frein.
Rivets

(FREINS), PAGE 3
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Au montage, appliquer un peu de graisse sur les pivots Glisser le guide de chaine vers le haut ou vers le bas
de sabot de frein. pour en régler la position.
Graisse

REMARQUE: Réglage standard: guide de chaine a
la position la plus basse.

Graisse

AVERTISSEMENT: S’assurer que la graisse ne

parvient pas aux garnitures et/ou au tambour de
frein, sinon I'efficacité de freinage serait sérieusement
compromise.

Serrer les vis de retenue a 7-8 Nem (5-6 |b-pi).

@) Au montage, enduire les filets des vis de "'Loctite
271" rouge (grande résistance) et serrer a 4-5 Nem (3-4
Ib-pi).

@ Au montage, placer le levier de frein avant a 4.6 cm
£0.6(113/16" £ 1/4) du trou de retenue de la jambe de
force.

@ Il est recommandé de remplacer les ressorts de sabot
de frein chaque fois que des sabots neufs sont installés.
@3 @ @ @ Au montage, placer comme sur l'illustration.

4.6 cm
(1 13/16")

//

Entretoises g
(modeles 400 seulement) )

@ Rondelles
| (modeles 400 seulement)

43

Entretoises

(tous les modeles) | N
@@\{A

fan)

Serrer a
7-8 Nem
(5-6 Ib-pi)

Régler le guide de chaine de sorte que la chaine passe

au milieu des blocs de guide. REMARQUE: A cause de diverses tolérance, I'u-

sure des garnitures de frein, I'allongement du céa-
ble, etc., il est possible que la position du levier de frein
doive étre réglée de nouveau aprées installation au véhi-
cule et réglage final du frein.

(FREINS), PAGE 4
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NETTOYAGE ET VERIFICATION

Nettoyer a fond les sabots de frein avec de I'eau savon-
neuse. A l'aide de solvant, nettoyer le plateau de frein,
la came, la pédale et ses piéces. Sécher a I'air com-
prime.
AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme l'essence, le naphte et le benzol , car ils
sont inflammables et explosifs.

Nettoyer de nouveau les sabots de frein et la surface de
frottement du moyeu avec du diluant & laque ou de
I'acétone, afin de faire disparaitre toute trace d'huile.

AVERTISSEMENT: Toujours effectuer cette opé-
ration dans un endroit bien aéré.

REMARQUE: Si le moyeu est rouillé, polir sa sur-
face de frottement avec du papier de verre.

Voir si le moyeu est fissuré, rayé, piqué, ovalisé, etc. Le
remplacer s'il est endommagé.

Vérifier les roulements de roues (Voir Dépose des roule-
ments de roue).

Vérifier I'état des garnitures. Les remplacer si elles sont
imprégnées d'huile ou de graisse, ou si elles sont pro-
fondément rainurées.

REMARQUE: Si une garniture présente une surfa-
ce cuite, faire disparaitre cette anomalie en frot-
tant avec un papier de verre fin.

Vérifier le plateau de frein, I'arbre de la came et les can-
nelures du levier de frein. Les remplacer s'ils sont en-
dommagés.

Verifier les blocs de guide de chaine et les remplacer s'ils
sont useés.

INSTALLATION ET REGLAGE

Bien nettoyer les garnitures et le tambour de frein avec
un chiffon sec.

Roue avant

Mettre en place le plateau de frein.

AVERTISSEMENT: S’assurer qu’il n'y a aucun
corps étranger a l'intérieur du plateau de frein, si-
non la roue pourrait se bloquer, s'arréter ou patiner.

Poser la roue et insérer I'essieu de méme que I'entretoi-
se (s'il y a lieu) par le coté embrayage. Serrer quelque
peu I'essieu. Fixer la jambe de force au plateau de frein
et serrer les boulons de retenue & 20-27 Nem (15-20 Ib-

pi)

‘ AVERTISSEMENT: Il est extrémement important
que l'attache de verrouillage soit correctement

placée et fixée. Replier la patte de verrouillage sur la par-

tie plate du boulon de retenue: toujours installer une

attache de verrouillage neuve lorsque les piéces ont été

démontées.

Attache de
verrouillage

(FREINS), PAGES .
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Installer le cable de frein avant de la facon indiquée par
I"illustration.

Senerég
20-27 Nem
(15-20 Ib-pi)

REMARQUE: Il est recommandé d'utiliser une at-
O tache pour fixer I'extrémité inférieure de la gaine
du cable de frein avant au logement de la gaine du céa-
ble, dans le plateau de frein.

(FREINS). PAGE 6

Modeles Qualifier 3

Faire tourner la roue avant vers l'avant, freiner et, tout
en maintenant la pression du frein, serrer I'essieu a
34-80 Nem (25-60 Ib-pi).

REMARQUE: Cette opération revét une grande

importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.

AVERTISSEMENT: Une fois le serrage terming, le

levier de I'essieu avant doit former un angle d’au
plus 30° avec le tube de fourche.

o\ /

Pour placer le levier de |'essieu avant a la position dési-
rée, desserrer les pince-essieu coté frein et tourner le le
vier. Resserrer les pince-essieu a 8-10 Nem (6-8 Ib-pi).

ATTENTION: Pour s'assurer du bon fonctionne-

ment de la fourche, la comprimer vivement (tout
en maintenant le frein avant appliqué) pour I'aligner
avant de serrer les pince-essieu.

Resserrer les pince-essieu a 8-10 Nem (6-8 Ib-pi).

Modeles MX-6
Serrer les pince-essieu du coté embrayage.

Faire tourner la roue avant vers 'avant, freiner et, tout
en maintenant la pression du frein, serrer I'écrou de
I'essieu a 34-80 Nem (25-60 Ib-pi).
REMARQUE: Cette opération revét une grande
importance, car elle permet de centrer les sabots
de frein.
ATTENTION: Pour s'assurer du bon fonctionne-
ment de la fourche, la comprimer vivement (tout

en maintenant le frein avant appliqué) pour l'aligner
avant de serrer les pince-essieu.

Serrer les pince-essieu a 8-10 Nem (6-8 Ib-pi).
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Réglage du frein avant Roue arriere
Desserrer completement la bague de réglage du cable Pour la repose, effectuer inversement les opérations de
(au guidon) puis, au moyen de la bague de réglage du la dépose.

plateau de frein, établir un jeu de 25 mm (1"') mesurée a

. b e s S'assurer que I'entretoise est bien insérée entre le cadre
I'extrémité extérieure de la manette.

et le plateau de frein.

REMARQUE: Il y a aussi une entretoise du coté
gauche, entre le bras pivotant et la roue.

Installer I'écrou de réglage du frein et régler la tension
de la chaine.
REMARQUE: Se servir de la bague de réglage au

; ) : Faire tourner la roue vers |'avant, freiner et, tout en
guidon pour effectuer le réglage final.

maintenant la pression du frein, serrer I'écrou de I'essieu

a 88-100 Nem (65-75 Ib-pi).
58 REMARQUE: Cette opération revét une grande
gio«\\ importance, car elle permet de centrer les sabots
v de frein.

Serrer I'écrou de I'essieu a 88-100 Nem (65-75 Ib-pi).

Réglage de la hauteur de la pédale de frein

Pour régler la hauteur de la pédale, il suffit de déplacer
la butée. :

Boulon de
réglage de
la butée

Réglage du frein arriére

Tourner I'écrou de réglage du céable, jusqu’a ce que la
pédale de frein ait un jeu de 26 mm (1").

(FREINS), PAGE7
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FREIN

MODELE QUALIFIER 3 175 | QUALIFIER 3 250 | QUALIFIER 3 350 | QUALIFIER 3 400 | MX-6 125 MX-6 250 MX-6 400
8055 8065 8075 8085 8044 8064/8401 8084/8402
Frein avant A came simple, tambour de 152 mm™. x 25 mm (68 x 1)
Frein arriere A came simple, tambour de 152 mm®x 25 mm (6" ®x 1)
Jante avant@ Sun 1.60 x 21
Jante arriére@ Sun 2.15 x 18 Sun 2.75 x 18 Sun 1.85 x 18 Sun 2.75 x 18
Pneu avant A relief prononcé 3.00 x 21
Pneu arriére A relief prononcé A relief prononcé A relief A relief prononcé
4.00 x 18 5.00 x 18 prononcé 500 x 18
410 x 18

a droite Ordinaire 3.5 mm de diamétre, 215 mm de longueur, 90°
Rais avant

a gauche Ordinaire, 3.5 mm de diamétre, 235 mm de longueur, 90°

a droite A bout renforcé 4 mm de diameétre, 164 mm de longueur, 110°
Rais arriére -

a gauche A bout renforcé 4 mm de diamétre, 210 mm de longueur, 90°

@ Avec ergots intérieurs pour retenir le pneu.

(FICHE TECHNIQUE)
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SECTION 06 DIRECTION
SOUS-SECTION 01 (GUIDON)

GUIDON

Modéles MX-6 & Qualifier 3 MX-6 250-400 & Qualifier 400 @ _é’/
(Tubes de fourche de 38 mm -
montage du guidon sur caoutchouc)

1. Guidon 19. Protecteur de caoutchouc

2. Ensemble de la manette de frein 20. Corps d’accelérateur

3. Logement de manette de frein 21. Ensemble de la manette d’embrayage
4. Manette de frein 22. Logement de manette d’embrayage
5. Axe de pivot (2) 23. Manette d'embrayage

6. Ecrou d'arrét élastique M6 x 1.00 (2) 24. Interrupteur d’urgence

7. Vis (2) 25. Attache (plastique) - au besoin

8. Vis de réglage de cable (2) 26. Accélérateur

9. Protege-manette en cuir (2) 27. Gaine d’accélérateur
10. Couvercle 28. Dispositif de montage sur caoutchouc
11. Vis a téte plate M4 x .7 x 8 29. Rondelle de retenue (2)
12. Cale 30. Tampon en caoutchouc (4)
13. Poignée de caoutchouc (2) 31. Douille (2)
4. Bouchon 32. Bride de guidon
16. Vis M5 x .8 x 20 33. Boulon d'assemblage hexagonal (2)
16. Bride 34. Vis Allen M8 x 1.25 x 35 (4)
17. Ecrou d‘arrét élastique M5 x .8 35. Bride triple supérieure
18. Arrét de cable 36. Ecrou d’arrét élastique 10 (2)

(GUIDON), PAGE 1
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DEMONTAGE ET MONTAGE

(1 69 Au montage, placer le guidon de facon a assurer (30 @3 GO Pour déposer le tampon en caoutchouc, dévis-

la meilleure position de conduite au conducteur, et ser- ser I"écrou d’arrét élastique et déposer les brides du gui-
rer les vis de retenue a 13-16 Nem (10-12 Ib-pi). don.
Brides

du guidon

ATTENTION: Serrer les vis uniformément et s'as-
surer qu’il y a un jeu égal de part et d'autre de
la bride.

Tampon en
Douille caoutchouc

@Au montage, placer la manette de frein a 1.6 mm
(1716"") du corps d'accélérateur.

@) @9 Tirer le tampon en caoutchouc, de part et d’autre
de la bride triple supérieure.
@ G)Déposer la douille et la rondelle de retenue.
Tampon de
caoutghouc
1.6 mm (1/16")
Rondelle de ( ( @

retenue

@ REMARQUE: Dans le cas des MX-6 250400 et
Qualitier 3 400, le guidon est monté sur caout Douille
chouc, comme I'indiquent les illustrations.

(GUIDON), PAGE 2
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Au montage, effectuer inversement les opérations de la
dépose.

O REMARQUE: Serrer I'écrou d'arrét élastique a
18-21 Nem (14 Ib-pi).

D) ATTENTION: Installer la rondelle de retenue de
la facon indiquée par l'illustration, soit la surfa-
ce creuse sur le tampon en caoutchouc.

Vis
(30 mm de longueur)

Brides du
guidon

Tampon en
caoutchouc

Bride triple
supérieure

Rondelle 18-21 Nem
de retenue (14-16 Ib-pi)
Surface
creuse

N

Rondelle
de retenue

Placer 'accéléraleur de la facon mdiguée par l'illus
tration suivante.

Accélérateur

@3 S’assurer que la poignée de caoutchouc ne frotte ni
sur le corps de I'accélérateur, ni sur I'extrémité du gui-
don.

Corps de
|"accélérateur

Extrémité
du guidon

AVERTISSEMENT: Avant de faire démarrer le

moteur, s'assurer que rien n‘empéche le tiroir du
carburateur de revenir automatiquement a la position du
ralenti, et que la poignée de |'accélérateur tourne sans
entrave.

@ Pour enlever la poignée sans I'endommager, faire
pénétrer de I'air comprimé a une extrémité du guidon
touten obstruant I'autre avec la main.

Au montage, se servir également d'air comprimé, ou
tremper la poignée dans un alcool trés volatil comme
["alcool méthylique, l'alcool a friction ou I'équivalent,
puis glisser rapidement la poignée sur le guidon. Il est
également possible de se servir d'eau savonneuse.

AVERTISSEMENT: Toujours effectuer cette opé-
ration dans un endroit bien aéré.

@ @3 Placer le logement de la manette d’embrayage et
I'interrupteur d'urgence de la facon indiquée par l'illus-
tration.

44 mm (13/4"")

6 mm (1/4"") ——] ‘4—
Interrupteur

~ d'urgence

Logementde
lamanette

d’embrayage

Poignée {

i
\/

(GUIDON), PAGE3
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Ne serrer que partiellement la vis de retenue du loge-
ment de la manette d'embrayage, et régler la position
selon les préférences du conducteur.

Se servir d'attaches pour fixer le fil de l'interrupteur
d'urgence au guidon.

~Accélérateur

La manette d’'accélérateur peut fonctionner au demi-
tour ou au quart de tour.

1/2tour

AVERTISSEMENT: Il n'est pas recommandé au

conducteur débutant d’expérimenter le fonction-
nement de I'accélérateur au quart de tour tant qu'il n'a
pas acquis assez d'habileté pour maitriser parfaitement
les réponses fougueuses a I'accélération.

Dépose:
Lors du démontage, enlever la poignée de caoutchouc
de la facon précédemment décrite.

Déposer le cable d’accélérateur de I'accélérateur lui-mé-
me.

(2 Enlever la cale.
(9 (D Déposer le couvercle en dévissant ses deux (2) vis.

@)Retirer la gaine d'accélérateur.

Couvercle
- d'accélérateur

Corps de
I'accélérateur I

(vue de l'intérieur)
aine

d'accélérateur

(® @) Déposer la bride et le corps d'accélérateur.

Au montage, effectuer inversement les opérations de la
dépose.

S'assurer que I'arrét de cable est serré A FOND.

(GUIDON), PAGE 4

@) Avant le montage, s'assurer que les surfaces de con-
tact du guidon et de I'accélérateur sont bien propres,
exemptes d'huile ou de graisse.

Surfaces exemptes
d'huile ou de graisse

Au montage, placer les cables des différentes comman-
des de la facon indiquée par l'illustration.

Cable Cable
d'accélérateur  d'embrayage

Cable

Guide de cable
(modeles MX 6)

Guide de cable <
(modeles Qualitier) ——

Fixer le fil de l'interrupteur d'urgence au guidon en se
servant de deux (2) attaches.

Attaches
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CARACTERISTIQUES DE
L' ACCELERATEUR

La manette d'accélérateur peut fonctionner au demi-
tour ou au quart de tour.

{fitpur W % 1our

REMARQUE: Le fonctionnement au demi-tour si-

gnifie que la manette d'accélérateur tournera d'en-
viron 1/2 tour pour passer de la position “fermé’” a la po-
sition completement “ouvert’; le fonctionnement au
quart de tour signifie que la manette tournera d'un quart
de tour pour produire le méme mouvement: on obtien-
dra ainsi une réponse plus rapide du moteur.

Chaque manette d'accélérateur est réglée a I'usine de
facon a fonctionner au demi-tour. Pour obtenir un fonc-
tionnement au quart de tour, effectuer les opérations
suivantes.

— Dévisser la butée du cable d'accélérateur et déposer
ce dernier.

Butée du

— Déposer la vis d'obturation et l'installer dans I'autre
trou.
Vis
d'obturation

— Etirer Complétement le cable d'accélérateur; installer
la butée de cable et, I'accélérateur & la position de
fermeture totale, installer le cable. Serrer a fond la
butée de cable.

(GUIDON), PAGE 5



()



SECTION 06 DIRECTION
SOUS-SECTION 02 (TETE DE DIRECTION)

TETE DE DIRECTION

Qualifier 3175

MX-6 125 & Qualifier 3 250-350

(TETE DE DIRECTION), PAGE 1
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. Couvercle (direction) (2)

. Joint torique (2)

. Rondelle de butée (2)

Cadre

Roulement conique (2)

Cuvette de roulement (2)

. Cuvette de direction (2)

. Vis hexagonale M10 x 1.5 x 40 (4)*
. Rondelle-frein (4)

10. Bride de serrage supérieure (2)

11. Bride de serrage inférieure (2)*

12. Bride triple supérieure™

13. Ecrou de réglage de I'axe de fourche
14. Axe de fourche

15. Tube de fourche 35 mm*

16. Bride triple inférieure ™

17. Circlip

18. Vis Allen M8 x 1.25 x 30

19. Vis d'assemblage de I'axe de fourche
20. Rondelle de vis d’assemblage d'axe de fourche
21. Bouchon de fourche

22. Joint torique (2)

23. Rondelle (4)

24. Egalisateur de pression

25. Vis de blocage

26. Soupape d’air

27. Soupape de retenue

28. Ressort de soupape de retenue

29. Vis M6 x 1.00 x 10

30. Vis Allen M8 x 1.25 x 35 (4)*

31. Vis M10 x 1.5 x 60 (2)

32. Douille

33. Tampon de caoutchouc (4)

34. Rondelle de retenue (2)

3b. Ecrou d'arrét élastique 10 (2)

36. Guide de céable de frein

37. Rondelle 6.2 x 20 x 2

38. Vis M6 x 1.0 x 16

NN WN =

*Dans le cas des modeles MX-6 250-400 & Qualifier 3 400

8 M8 x 1.25 x 45

12 & 16: Brides triples supérieure et inférieure quelque
peu différentes (38 mm) dans le cas d'un gui-
don monté sur caoutchouc

15. Tube de fourche de 38 mm

30: M8 x 1.25 x 30 (4)

17-31 a 35: Guidon monté sur caoutchouc

(TETE DE DIRECTION), PAGE 2

DEPOSE

Placer la motocyclette sur un support (roue avant soule-
vée), puis effectuer les opérations suivantes:

Déposer la plague d'identification avant ou le boitier du
phare.

Déposer la roue avant.

Déposer le guidon et le laisser pendre par les cables de
commande. (Voir section 06, sous-section 01 (Guidon)).

® (@ @® @9 @)Déposer la vis d'assemblage de I'axe de

fourche et desserrer la vis de blocage de I'axe de four-
che, de méme que la vis de blocage du tube de fourche.

Déposer les tubes de fourche.
Déposer la bride triple supérieure.

(@3 Déposer le garde-boue avant et dévisser I'écrou de
réglage de I'axe de fourche.

Vis de

blocage

du tube
de fourche

d'assemblage

\

de I'axe g }
de fourche Ecrou de Vis de
réglage blocage
de l'axe
de fourche

Déposer la bride triple inférieure.

REMARQUE: Se servir de marteau a téte de
caoutchouc pour une dépose plus facile de la
bride triple inférieure.
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DEMONTAGE ET MONTAGE

(@ Au montage, enduire les joints toriques d'un peu de
graisse au lithium.

® (® @ ATTENTION: S'il devient nécessaire de rem-
placer un roulement conique, remplacer tou-
jours en méme temps la cuvette de roulement.

Marche & suivre:

Remplacement du roulement

Pour remplacer le roulement conique inférieur, il faut
déposer I'axe de fourche de la bride triple inférieure.

Placer la bride triple inférieure sur une presse et chasser
I'axe de fourche avec le roulement.

Bride

Axe de
fourche

REMARQUE: Pour le remontage de I'axe de four-
che, voir (@ .

Pour installer les roulements, il faut utiliser un tube
cylindrique en acier.

__________________ ‘
3.2cm (11/4")
___________________ L 4

L———— 21.6cm (81/2"7) ———bl

Matériau: tube cylindrique en acier
32 mm (1 1/4") de dia. ext.
26.8 mm (1.065") de dia. int.

Mettre en place le couvercle de direction et la rondelle
de butée, puis, a I'aide d'une presse ou d'un marteau,
installer le roulement.

Tube cylindrique

en acier
Couvercle Rondel(le
de direction de butée

ATTENTION: N’exercer une pression que sur la

bague intérieure du roulement, sinon il y aurait ris-
que d’endommager les rouleaux et la cage du roule-
ment.

Remplacement de la cuvette de roulement

Se servir d'un marteau et d'un poincon pour déposer la
cuvette de roulement.

Lors de I'installation, enfoncer la cuvette de roulement
neuve dans la cuvette de direction. Pour enfoncer com-
plétement la cuvette de roulement, utiliser la vieille cu-
vette comme poussoir. Apres l'installation, retirer la
vieille cuvette de roulement a I'aide d'une pince étau.

Vieille cuvette
de roulement

\.\\' /
ATTENTION: S’assurer que la cuvette de roule-
ment est correctement logée dans la cuvette de di-

rection.

(TETE DE DIRECTION), PAGE3
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@ Pour remplacer les cuvettes de direction, effectuer
les opérations suivantes.

Déposer I'ensemble de la fourche.
Déposer le réservoir a essence.

Se servir d'un marteau et d'un poincon pour enlever les
cuvettes endommagees.

Cuvette de
direction

ATTENTION: Prendre soin de ne pas endomma-
ger la partie du cadre comprise dans la téte de di-
rection.

Se servir d'une presse pour mettre les cuvettes neuves
en place.

(8 Au montage, serrer a 54 Nem (40 Ib-pi).
(0 (9 (9 @0 Au montage, serrer aux couples suivants:

13-16 Nem
(10-12 Ib-pi)

Serrer a .
16 Nem
(12 Ib-p1)

ATTENTION: Serrer les vis uniformément et s’as-
surer qu'il y a un jeu égal de part et d'autre des
brides.

(TETE DE DIRECTION), PAGE 4

(13 Au montage, serrer completement I'écrou de réglage
afin de bien enfoncer les roulements, puis desserrer de
1/4 de tour et resserrer jusqgu’a ce que la direction soit
correctement ajustée, sans étre serrée. Voir le paragra-
phe ""Vérification et réglage de la direction’".

REMARQUE: L'écrou de réglage doit étre installé
de sorte que son coté rainuré soit face a la bride
triple supérieure.
Coté
rainuré

@3 Tous les modeles MX-6 et Qualifier 3 comportent une
téte de direction avec roulements coniques, la méme
que l'on retrouvait sur toutes les MX-5 et Qualifier
176-260-370. L'axe de fourche, ayant subi un traitement
thermique différent, ne peut étre utilisé comme piéce de
rechange de I'axe de fourche des motocyclettes Can-
Am MX-4 250-370 et MX-3 250.

8,

5 D)

Axe de fourche

ATTENTION: A cause de leur différence au niveau
du traitement thermique, les deux types d'axe de
fourche ne sont pas interchangeables.

Le type a roulements coniques est identifié par un nu-
méro ‘9" estampé dans sa partie centrale.
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Si un remplacement devient nécessaire, effectuer les
opérations suivantes.

Dans le cas des fourches de type Marzocchi, I'axe de
fourche a un ajustement serré a l'intérieur de la cou-
ronne inférieure.

Déposer I'axe et la couronne de la téte de direction.
Déposer le garde-boue avant.

Mettre la couronne inférieure sur une presse, retirer
I'axe et déposer le circlip.

Pour installer un nouvel axe de fourche, effectuer inver-
sement les opérations de la dépose. S'assurer de poser
le circlip avant I'ajustement final & la presse. Appliquer
une mince couche de graisse sur la surface qui doit étre
ajustée a la presse.

ATTENTION: Avant de déposer ou d'installer

I'axe de fourche, toujours s’assurer que la cou-
ronne de fourche a un appui solide et qu’elle est par-
faitement en ligne avec I'axe. Nettoyer toute piéce qui a
pu étre déposée.

Pour déposer

\)/

I
? Circlip

A I'installation

Au montage, appliquer du "'Loctite bleu 242" (résis-
tance moyenne) sur les filets de la vis d'assemblage et
serrer a 120-135 Nem (90-100 Ib-pi).

<4———(§ ''Loctite”

NETTOYAGE ET VERIFICATION

Bien nettoyer les pieces avec un solvant tout usage.

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme l'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

Vérifier les cuvettes de roulement et les roulements.

Veérifier les joints toriques. Les remplacer s'ils sont en-
dommagés.

Vérifier les rondelles de butée. Les remplacer si elles
sont endommagées.

Vérifier les cuvettes de direction. Les replacer si elles
sont endommagées.

INSTALLATION

Lubrifier les deux roulements coniques, les cuvettes de
roulement et les joints toriques avec de la graisse au
lithium.

Mettre en place la couronne inférieure et I'axe avec les
couvercles, les rondelles de butée et les roulements,
puis serrer a fond I'écrou de réglage de |'axe de fourche
afin de bien enfoncer les roulements; desserrer de 1/4
de tour et resserrer jusqu’a ce que la direction soit cor-
rectement ajustée, sans étre serrée. Voir le paragraphe
"Vérification et réglage de la direction”’.

Reposer I'ensemble guidon/couronne supérieure et la
vis de I'axe, glisser en place les deux jambes de fourche,
régler les tubes de fourche de sorte qu'ils dépassent
d'une longueur précise (voir illustration) au-dessus de la
couronne supérieure et serrer les vis de blocage de la
couronne de fourche.

X Bouchon X/\
de retenue
du ressort
de fourche

Qualifier 3 400 & MX-6 250-400: 17.5 mm (11/16"")
Qualifier 3 176-250-350 & MX-6 125: au ras de la bride triple supérieure

Pour un réglage trés précis des tubes de fourche, effec-
tuer les opérations suivantes.

Déposer les bouchons de retenue des ressorts de four-
che, et les ressorts de fourche. Comprimer totalement la
suspension avant et voir s'il y a assez de jeu entre le
garde-boue avant et la roue avant.
Bouchons
de fourche

et ressorts
déposés

Protecteurs
anti-poussiére
et bride supérieure

déposés

(TETE DE DIRECTION), PAGE5
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Pour plus d'informations sur les fourches avant, voir
section 04 SUSPENSION, sous-section 01 (Fourches).

Pour régler, desserrer les vis de blocage des couronnes
inférieure et supérieure, puis resserrer a 47-54 Nem
(35-40 Ib-pi).

Installer la plaque d'identification avant ou le boitier du
phare.

Enduire de "'Loctite bleu 242" (résistance moyenne) les
filets des vis d’assemblage et serrer a 120-135 Nem
(90-100 Ib-pi).

ANGLE DE FOURCHE

L'angle de cadre standard est 30°.

L'angle de fourche standard est de 30° et c’est I'angle
le mieux adapté a la majorité des conditions de conduite.

Ligne
verticale

Angle de cadre
30°

REMARQUE: A cause de I'utilisation de roulements

coniques, l'angle de fourche n’est pas réglable.
Toutefois, si I'on désire une fourche dont I'angle soit
réglable, il est possible d'installer la téte de direction
réglable (au complet) des précédents modeles Can-Am.
(Voir Manuel de réparation MX-4 de Can-Am).

Pour plus de précision, il est possible d'utiliser un rap-
porteur d'angle pour mesurer I'angle de la fourche.

REMARQUE: L'angle de fourche peut étre modifié

par toutes sortes de facteur, comme la tension ini-
tiale du ressort arriére, les ressorts de fourche, les dimen-
sions et la pression des pneus, la longueur des amortis-
seurs, etc.

(TETE DE DIRECTION), PAGE 6

VERIFICATION ET REGLAGE DE LA
DIRECTION

Placer la motocyclette sur son support central ou sur
une boite, roue avant soulevée.

Desserrer I'écrou supérieur de I'axe de fourche ainsi que
les vis qui retiennent la couronne supérieure.

Resserrer I'écrou de réglage de I'axe de fourche jusqu’a
ce que ce dernier n'ait plus de jeu. Ne pas affermir exa-
gérément la direction.

Vis de blocage du
tube de fourche

Couronne
supérieure

\

Vis de blocage de

Ecrou I'axe de fourche
supérieur  Ecrou de réglage
de I'axe de I'axe
de fourche de fourche

Tourner le guidon d'un coté et de I'autre afin de voir si la
tension est égale et pour déceler les plats. S'il y en a,
démonter la téte de direction et vérifier.

Roue avant soulevée

La téte de direction doit aussi étre démontée et vérifiée,
s'il y a un jeu radial. Voir I'illustration suivante.

Support

Enfoncer la couronne supérieure sur I'écrou de réglage,
puis enduire les filets de I'écrou supérieur de l'axe de
fourche de ""Loctite bleu 242" (résistance moyenne) et
serrer a 120-135 Nem (90-100 Ib-pi). Serrer la vis de
blocage de I'axe de fourche a 34 Nem (25 Ib-pi).Serrer
les vis de blocage des tubes de fourche a 54 Nem (40 Ib-

pi).
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CADRE

CADRE PRINCIPAL

*Le cadre peut en réalité étre quelque peu différent de l'illustration

(CADRE), PAGE 1



SECTION 07 CHASSIS
SOUS-SECTION 01 (CADRE)

Cadre
Tampon de caoutchouc (2)
. Ressort (2)
Axe a goupille (2)
. Entretoise (2)
. Goupille fendue (2)
Support moteur avant (2)
. Boulon d'assemblage a téte hexagonale
M8E x 1.25 x 45 (2)
. Boulon d'assemblage a téte hexagonale
M8 x 1.25 x 60 (2)
10. Rondelle plate 8.4 x 17 x 1.6
quantité. 8 (1256-1756-260-350)
9 (400)
11. Ecrou d'arrét élastique hexagonal M8 x 1.25
quantité. 8

PN A WN =~

©

12. Goujon de moteur favant) 10 mm

13. Rondelle (2)

714. Ecrou d‘arrét élastique hexagonal M10 x 1.5 (4)

15. Goujon inférieur de moteur 10 mm

76. Rondelle plate 10 x 24 x 2.5 (2)

17. Entretoise droite

18. Entretoise gauche

19. Support de repose-pied (2)

20. Boulon d’assemblage a téte hexagonale
M8 x 1.25 x 40 (4)

21. Boulon de bras pivotant

22. Rondelle plate

23. Ecrou hexagonal

24. Repose-pied (2)

2b. Tampon de caoutchouc (sl y a lieu)

DEMONTAGE ET MONTAGE

(@ Dans le cas des modeles Qualifier 3 176-250-350, tou-
jours s'assurer que les cadres de rechange ont des trous
de goujon inférieur de moteur percés a 10 mm.

Percer a 10 mm

(@Au montage, placer les tampons de caogtch_ouc de
sorte qu'ils soient éloignés de la téte de direction d'a

peu prés la distance donnee.

(CADRE), PAGE 2

Distance ""A"": modeles Qualifier 3
89 cm (31/2")

modeles M X-6
6.3cm (2 1/2")

Distance ""B"": tous les modeles
24.5 cm (10")
(® AVERTISSEMENT: S'assurer d’installer une
goupille fendue neuve chaque fois que le repo-

se-pied est démonté.
® (@ Au montage, placer la vis la plus courte (45 mm)
dans l'orifice supérieur et serrer a 20-27 Nem (15-20 Ib-
pi).
(9 Dans le cas des modeles 400, toujours installer une

rondelle plate supplémentaire au boulon de retenue
avant du support de repose-pied gauche.

@ Au montage, serrer a 20-27 Nem (15-20 Ib-pi).

(@ @ Avant le montage, bloquer un écrou a I'extrémi-
té filetée la plus courte du goujon de moteur. (Bas des

filets).

Extrémité filetée la plus courte

_ Iithloes

‘ Serrer a
7-9 Nem
(5-7 Ib-pi)

Une fois le moteur installé, serrer |'autre écrou de re-
tenue a:

50-54 Nem (37-40 Ib-pi)
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@@ Au montage, placer la plus longue entretoise du
cOté gauche (coté embrayage).

Entretoise
la plus longue

@9 Au montage, serrer a 20-27 Nem (15-20 Ib-pi).

@@Au montage, (une fois le moteur installé) serrer a
88-100 Nem (65-75 Ib-pi).
REMARQUE: Le bras pivotant doit étre glissé

serré entre les plaques matricules gauche et droite
du cadre (voir section suspension).

@ Dans le cas de certains modeéles, il peut étre néces-
saire d'installer un petit tampon de caoutchouc supplé-
mentaire a l'arriére.

REMARQUE: Certains modeles peuvent aussi avoir
un tampon de caoutchouc supplémentaire a I'avant.

VERIFICATION ET ENTRETIEN

Vérifier soigneusement le cadre et la soudure pour voir s'il
y a dommages ou fissures. Effectuer les réparations
nécessaires.

Pour effectuer tout travail de soudure a I'électricité sur une
motocyclette, s'assurer de débrancher le bloc de raccord a
la boite électronique avant de brancher le fil de soudure a
la motocyclette. Cette précaution protégera la boite élec-
tronique des dommages causés par le courant électrique
circulant dans le cadre, lors du soudage.

REMARQUE: Cette précaution vaut pour tous les
systemes d'allumage électronique.

Débrancher
pour la durée
du soudage

RECOMMANDATIONS POUR LA
SOUDURE A L'ELECTRICITE

La baguette de soudure suggérée est une baguette d'acier
E 7014. 1l est recommandé de chauffer avant et apres le
soudage.
REMARQUE: Le matériau du cadre est le chrome-
moly 4130.

(CADRE), PAGE 3
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CARROSSERIE

Qualifier 3 175-250-350

20-27 Nem

2 3loé/ (15-20 Ib-pi)

(CARROSSERIE), PAGE1
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Qualifier 3 400

Modeles 400

seulement

MX-6 125-250-400 & Qualifier 3 400

(CARROSSERIE), PAGE 2
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AW

o o

© S N

10.
7.
12.
15.
14.
19,
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22,
25.
24,

Boulon a téte hexagonale M6 x 1.00 x 25 (2)
Rondelle plate 6.2 x 20 x 2

Qualitier 3 176-260-350: 16

MX-6 125-250: 15

Qualifier 3 400: 18

MX-6 400: 17

Garde-boue avant

. Boulon a téte hexagonale M6 x 1.00 x 60

(M6 x 1.00 x 65 pour modeles MX-6)
Boulon a téte hexagonale M6 x 1.00 x 65
(M6 x 1.00 x 55 pour modeles MX-6)

. Rondelle de caoutchouc, Qualifier: 10

MX-6: 4

. Boitier de phare
. Guide de cable de frein
. Ecrou hexagonal M6 x 1.00

Qualitier 3 175-260-350. 4
Qualitier 3 400: 8

MX-6 125-250-400: 9

Décalque

Boulon a téte hexagonale M6 x 1.00 x 20 (2)
Boite a vent

Cuvette a éclaboussures
Raccord

Tube de vidange

Attache

Filtre a air

Manchon de filtre a air

Ecran thermique

Garde-boue arriere

Vis a téte fendue M6 x 1.00 x 15
Qualifier 3 175-250-350. 6
Qualifier 3 400: 4

MX-6 125-260-400: 5

Entretoise

Rondelle plate 8 x 25 x 1.5 (2)
Boulon a téte hexagonale M8 x 1.25 x 30

25,

26.
27.
28.
29
30.
3.
32.
33.
34.
35.
36.
3
38.
39.
40.

41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.

49.
50.
51.
52.
53.
. Guide de céable de frein
b5.
56.

Boulon a téte hexagonale M8 x 1.25 x 12
Qualitier 3 176-260-350. 1

Qualitier 3 400 & MX-6 125-250-400. 2

Selle

Housse

Bande de caoutchouc

Rondelle plate 8.4 x 17 x 1.6 (2)
Rondelle-frein 8 (2)

Boulon a téte hexagonale M8 x 1.25 x 20 (2)
Plaque matricule droite

Décalque

Plaque matricule gauche

Décalque

Rondelle isolante

Rondelle plate 6.4 x 14 x 1.5 (2)

Plaque de renfort

Phare

Boulon d’assemblage a téte hexagonale

M4 x 0.70 x 20 (4)

Rondelle plate 4 x 9 x 0.8 (4)

Rondelle jsolante (8)

Rondelle plate 5/32 x 1/2 x 0.035 (4)

Ecrou d’arrét élastique hexagonal M4 x 0.70 (4)
Ampoule 60,/60 W

Couvercle

Feu arriere

Vis mécanique a téte cylindrique large fendue
M5 x 0.80 x 16 (2)

Rondelle plate 7/32 x 1/2 x 0.060 (2)

Ecrou d‘arrét élastique hexagonal M5 x 0.80 x (2)
Ampoule (2)

Lentille

Faisceau de fils

Plaque matricule avant
Rondelle plate 3.0 mm (0.120") d’épaisseur

DEMONTAGE ET MONTAGE

(AU montage, serrer a 4-5 Nem (3-4 Ib-pi).

(@Au montage, placer les rondelles de la facon ci-apres
illustrée.

@\
$®> Modeles 400
) seulement

ATTENTION: Dans le cas des modeles 400, afin
d’empécher le garde-boue avant de venir en con-

tact avec le tuyau d'échappement, placer les deux (2)
rondelles de surplus a l'arriere.

Rondelles de
surplus
(modeles 400)

(CARROSSERIE), PAGE3



SECTION 07 CHASSIS
SOUS-SECTION 02 (CARROSSERIE)

@ A I'nstallaton, s'assurer que le garde-bouc avant no
frotte pas sur le tuyau d'échappement.

@ (® ®@®(Modeles Qualifier 3)

Installer le garde-boue avant en prenant soin de placer
les boulons, les rondelles et les rondelles de caoutchouc
de la facon indiquée par l'illustration. (Modeéles Qualifier).

224' Ecrou d'arret élastique M6 x 1.00

Guide de Y@
%\ TS Rondelle plate

cable de frein -3

Boitier
de phare

Modele 400 seulement

) N
\ﬂﬁ Boulon hexagonal M6 x 25

/EE; Boulon hexagonal M6 x 60

Boulon hexagonal M6 x 65
ATTENTION: Dans le cas du modele 400, afin
d’empécher le garde-boue avant de venir en con-

tact avec le tuyau d’échappement, placer les deux (2)
rondelles de surplus a l'arriere.

REMARQUE: Les rondelles de caoutchouc do
vent s'appuyer contre le boitier du phare
Setage: Les tondelles de caoutchouc ne dovent pas oo

comprmees de tacon a dimmmuet de plus do b o
| C1OpaIsseUn

Rondelle de caoulchouc Guide de cable

/ ) )
Bride triple intérieure Boitier du phare

Rondelle plate supplémentaire
dans le cas du modele 400
seulement

Garde-boue avant

Avant
SR o

Serrer a4-5Nem (3-4 Ib-pi)

Installer le guide de cable de frem entre la rondelle plate
et le boitier du phare, du coté droit.

NN
\ “\ "\\‘ \|
\ \

| / i‘_*(imde de cable

(CARROSSERIE), PAGE 4

@A I'mstallation du boitier de phare, placer les bou
lons, les rondelles et les rondelles de caoutchouc de la
facon mdiquée par I'illustration.

Hondelles de caoutchoud

Bride tnple
supenetne

i |—— (ool il

J

Bottier de
phare

Serrage: Les rondelles de caoutchouc ne doivent pas etre
comprimees de facon a diminuer de plus de la moiué en épaisseur

®@Au montage, serrer a 3 Nem (2 11 -pi)

@ @ @Pour remplacer un décalque, elfectuc les ope
rations qui survent,

Enlever le décalque endommagé el nettoyer la surface
avec de 'acétone, de 'alcool méthyhque ou I'equiva
lent.

AVERTISSEMENT: Toujours effectuer cette opé-
ration dans un endroit aéré. Ne pas fumer.

Moulller le decalque neut avec de I'eau savonneuse. Le
mettre en place et 'essuyer avec une ¢ponge atm de
chasser les bulles d'air et le surplus d'cau. Laisser
secher.
@Pour remplacer ou déposer la boite a vent, 1l faul
déposer la roue arnere.
A I'mstallation, s'assurer que le collier de serrage large
qui fixe le protecteur de carburateur a fta boite a vent,
n‘est pas trop serré. Sinon, 1l y aura délormation de
I'epaulement de caoutchouc et, par conséquent, penc
lration de poussiere, d'eau, elc.

la

I ndommage

@EHectuer les opérations suivantles pour mstaller la
cuvelie a eclaboussures du fltre a air. (Quahtier 3
| /5-250-350).

Appliquer une épaisse couche de graisse entie la boite a
venl el la cuvetle a éclaboussures du tiltie a anr.

Fixer la cuvette a éclaboussures au garde-boue arriere
en se servant des boulons, rondelles et écrous hexago
naux, de la facon mdiquée par l'illustration.

Cuveltle a
cclaboussuies

Garde boue
arnere

Tondelle plate

\ Serrer a

4.5 Netm (34 Ib-p1)
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SOUS-SECTION 02 (CARROSSERIE)

(® Au montage, placer le tube de vidange conformeé
ment a Pillustration.
Qualifier 3 175-250-350:

MX-6 125-250-400 & Qualifier 3 400

Dans le cas de ces modeles, fixer le tube de vidange au
cadre al'aide d'une attache, mais ne pas trop serrer cet
le derniere.

ATTENTION: S'assurer que le tube de vidange ne
touche pas le tuyau d'échappement.

@ (®Voir le paragraphe “‘Entretien du filtre a air”".

(9 ATTENTION: Afin de prévenir toute déforma-

tion de la cuvette a éclaboussures due a la cha-

leur du tuyau d’échappement, installer I'écran thermi-
que conformément a l'illustration.

Altaches

Ecran
thermugue

Fixer au cadre avec deux attaches.

@) A l'installation, les rondelles de caoutchouc ne doi-
vent pas étre comprimées de facon a diminuer de plus
de la moitié en épaisseur.

REMARQUE: Il est possible d'obtenit une rgidité

accrue en enlevant les rondelles de caoutchouc et
en posant une rondelle plate et une rondelle-frem a cha
que vis.

@@ 23 66 Dans le cas des Qualifier 3 175-250-350, il est
nécessaire d'installer une rondelle plate supplémentaire
de 3mm (0.120") d'épaisseur (N/P 732 903 002) au bou
lon de gauche du garde-boue arriere.

Assembler conformeément a l'illustration.

Serrer le boulon a 9.5 Nem (7 1b-pi).
AN g
Vue mteneue du garde boue

Rondelie plate
de 3 mm (0.120")
d'épaisseur

Rondelle plate

Baulon de 30 mim
de longueun

REMARQUE: Le boulon doit avoir 30 mm de lon-
gueur.

@ Au montage, serrer & 9.5 Nem (7 Ib-pi).

@)Effectuer les opérations qui suivent pour remplacer la
housse de selle.

Déposer la selle.

Placer la selle a I'envers sur une surface propre et retirer
toutes les agrafes.

Retrer la housse endommageée.

Chauffer la housse neuve avec une lampe solaire pour
en assouplir le tissu.

Installer la housse neuve sur la selle et la centrer soi-
gneusement.

Avec de la colle contact ou I'équivalent, coller les par-
ties avant et arriere (Qualifier 3 175-250-350 seulement).

Agrater la housse a la base de la selle.

REMARQUE: Tout en agrafant, comprimer lége-

rement la mousse en poussant sur le dessous de la
selle. De cette facon, les petits plis disparaitront lorsque
la tension sera relachée.

Mettre une bande de caoutchouc neuve a la base de la
selle. (Qualifier 3 175-250-350 seulement).

(CARROSSERIE), PAGES
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SOUS-SECTION 02 (CARROSSERIE)

Pour obtenir une résistance accrue, il est possible d'ins-
taller des rivets a téte large (N/P 390 901 700) pour fixer
la partie arriere de la housse (Qualifier 3 175-250-350
seulement).

AT S

Rivels a o !
B @

lete large @Q

e g
A

@) Veritier I'état de la bande de caoutchouc et voir sielle
adhere bien. La réparer ou la remplacer au besoin.

Qualifier 3 175-260-350

Bande de
caoutchouc

MX-6 125-250-400 & Qualifier 3 400

Bande de

\ caoulchouc

(CARROSSERIE), PAGE 6

@)A l'installation, exercer une pression sur la selle tout
en la serrant. La bande de caoutchouc sera ainsi leyere-
ment comprimeée a sa place. Serrer a 20-27 Nem (1520
Ib-pi).

v

W
e N—

@GdAu montage, voir si I'extrémité avant de la plagque
matricule gauche vient en contact avec le luyau
d'échappement.

Au besoin, limer I'intérieur de la plague matricule jus
qu'a ce quil y ait un jeu d'environ b mm (3/16") entre
I'extrémité de la plaque matricule et le tuyau d'échappe-
ment.

Plague matricule
gauche

@9 Au montage, placer correctement le phare dapres la
position du mol “top” graveé en relief dans le verre.




SECTION 07 CHASSIS
SOUS-SECTION 02 (CARROSSERIE)

Pour connaitre I'ordre de montage appro

prie, voir I'iflustration qui suit.

Senage: Les rondelles isolantes ne dovent pas etie
compumees de facon a diminuer de plus de la morie
en epaisseut

@kitectuer les opérations suvantes pour remplacer
'ampoule.

Deéposer le boitier du phare en enlevant les quatre (4) vis
de retenue.

Débrancher les trois (3) fils du phare.

Enlever I'enveloppe de caoutchouc et délacher les deux
pinces de retenue de I'ampoule. Retirer 'ampoule et la
remplacer.

Pour la repose, effectuer inversement les opérations de
la dépose.

S'assurer d'aligner I'encoche de repérage el la ramnure
de phare.

Brancher les fils de la facon mdiqueée par I'llustration.

Bl orange

Fil vert/blanc (masse)

ATTENTION: Vérifier la mise en place du faisceau
de fils, de facon a éviter que les fils frottent sur le
cadre et/ou |'ouverture d’admission d'air. Se servir de
ruban gommeé pour électricien afin de protéger les fils.

AVERTISSEMENT: Une ampoule de phare grillée

sera cause d'un flux de courant excessif qui fera
griller, a son tour, I'ampoule du feu arriere. Ne jamais
circuler avec une motocyclette dont I’'une des ampoules
est grillée. Vérifier fréquemment les ampoules du phare
et du feu arriere.

69 Au montage, serrer a 1.3 Nem (10-12 Ib-po).
G)6)SI I'ampoule du feu armere est grillée, enlever la
lentille et remplacer 'ampoule. Se servir d'un tournevis
pour enlever la lentille.

Pour connaitre le schéma de cablage complet, voir la
section 03 Systeme eélectrique, sous-section 01 (Sché-
mas des circuits électriques).

Pour connaitre la facon adéquate d'instalier le faisceau
de ftils, voir les illustrations appropriees, a la section 07
Chassis, sous-section 04 (Mise en place des cables).

INSTALLATION

Angle de visée du phare

Modeles Qualifier 3

Les motocyclettes Qualifier sont conformes aux normes
des Epreuves Internationales en ce qui a trait a I'éclaira-
ge hors route seulement.

L'angle de visée du phare a été réglé en usine et il est
impossible de le modifier.

AVERTISSEMENT: Le systeme d'éclairage de ces

motocyclettes n'est pas légal pour la circulation
sur la route, ni ne doit étre utilisé comme éclairage noc-
turne. Il ne sert que de moyen de repérage de la moto-
cyclette sur une piste donnée.

SYSTEME D'ADMISSION D’AIR

Dans le cas des Qualifier 3 175-260-350, I'ouverture si-
luée entre la base de la selle et le garde-boue arriére sert
d'orifice d'admission d'air pour la carburation. Par con
sequent, afin de permettre une entree d'an suffisante,
s'assurer que rien n‘obstrue cetle ouverture.

(CARROSSERIE), PAGE7
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SOUS-SECTION 02 (CARROSSERIE)

Dans le cas des MX-6 125-250-400 & Qualifier 3 400,
I'ouverture d'admission d'air est située a l'avant et I'an
circule dans le tube d'ossature centrale. Toujours s'as
surer que rien n‘obstrue les ouvertures d'adnussion.

ENTRETIEN DU FILTRE A AIR
Qualifier 3 175-250-350

Déposer la selle et nettoyer tout autour du filtre.

Déposer le filtre.

Devisser

Prendre garde de ne pas laisser pénétrer de poussiére ou
de saleté a I'imtérieur de la boite a vent.

Retirer le manchon du filtre a air.

Laver le fhiltre a air et le manchon dans un détergent pour
filtre @ air ou rincer a fond avec du solvant. Laisser
secher.

(CARROSSERIE), PAGE 8

ATTENTION: Ne pas assécher le filtre a air ni le
manchon avec un jet d'air a haute pression car ils
perdraient leur efficacité.
Apphquer une épaisse couche d'huile pour filtre a air K
& N dans chaque repli.

REMARQUE: L'huile pour filtre a air K & N est le

type d’huile spécialement mis au point pour ce
genre de filtre. Toutefors, I'huile 8 moteur SAE 30 peut
aussl étre utilisée.

ATTENTION: Des taches blanches dans I'élément

indiquent un manque d'huile. Retoucher au be-
soin.

Verser du composeé pour filtre sur le manchon de filtre a
ai el le bien taire pénétrer dans la mousse, jusqu’‘a ce
qgue celle-ci soil saturéc.

Manchon de
filtre a an

Compose: pour
filtre:

REMARQUE: Il est égmer\nem possible d'utiliser
de I'huwile pour filtre & air "K & N"".

Presser delicatement pour enlever le surplus d'huile.
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SOUS-SECTION 02 (CARROSSERIE)

Glisser le manchon sur le filtre a air.

Nettoyer a fond la cuvelte a éclaboussuies.

Vérifier I'intérieur de la boite a vent. Sila poussiere s'esl
intiltrée, trouver la cause et effectuer les réparations
nécessaires avant de replacer le filtre.

Appliquer une épaisse couche de graisse sur le dessus
du bac a éclaboussures autour du tiou d'appel d’an de
la boite a vent.

Appliquer une épaisse couche de graisse sur le rebord
mtérieur du tiltre a air et installer ce dernier.

Grarsse

ATTENTION: S’assurer que le filtre a air est cor-
rectement installé.

ATTENTION: Si le filtre a air est sec ou encrassé,

le piston et le cylindre subiront de graves domma-
ges. Effectuer les opérations d’entretien du filtre aussi
souvent que les conditions d'utilisation I'exigent.

A l'installation, exercer une pression sur la selle lout en
la serrant en place. La bande de caoutchouc sera ansi
legérement comprimee.

MX-6 125-250-400 & Qualifier 3 400

Déposer la selle. Pour ce, enlever les 4 écrous hexago-
naux retenant la base de la selle et les 2 écrous hexago-
naux retenant la partie avant.

(CARROSSERIE), PAGE9



SECTION 07 CHASSIS
SOUS-SECTION 02 (CARROSSERIE)

Nettoyer tout autour du filtre.
Déposer le filtre.

\ Devisser

Prendre garde de ne pas laisser pénétrer de poussiere ou
de saleté a l'intérieur de la boite a vent.

Retirer le manchon du filtre a air.

)Y e

Nettoyer le filtre a air et son manchon avec un détergent
pour filtre a air ou rincer a fond avec du solvant. Laisser
sécher.

ATTENTION: Ne pas assécher le filtre ni son man-
chon avec un jet d'air a haute pression car ils per-
draient leur efficacité.
Appliquer une épaisse couche d’huile pour filtre a air K
& N dans chaque repli.

(CARROSSERIE), PAGE 10

REMARQUE: L'huile pour filtre a air K & N est le ty-

pe d'huile spécialement mis au point pour ce gen-
re de filtre. Toutefois, I'huile a moteur SAE 30 peut aus-
si étre utilisée.

ATTENTION: Des taches blanches dans I'élément
indiquent un manque d'huile. Retoucher au besoin.

Verser du composé pour filtre sur le manchon de filtre a
air et le bien faire pénétrer dans la mousse, jusqu'a ce

que celle-ci soit saturee.
e

Manchon de
filtre a an

Compose pout
hlte

REMARQUE: L'huile pour filtre a air "K & N peut
remplacer le composé pour filtre.

Presser délicatement pour enlever le surplus d'huile.
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Bien nettoyer le bac a éclaboussures.

Veérifier I'intérieur de la boite a vent. Sila poussiére s'est
infiltrée, trouver la cause et effectuer les réparations
nécessaires avant de replacer le filtre.

Graisser le dessus du bac a éclaboussures autour du
trou d'appel d'air de la boite a vent.

Appliquer une épaisse couche de graisse sur le rebord
inférieur du filtre a air et installer ce dernier.

Graisse

ATTENTION: S’assurer que le filtre a air est cor-
rectement installé.

ATTENTION: Si le filtre a air est sec ou encrassé,

le piston et le cylindre subiront de graves domma-
ges. Effectuer les opérations d’entretien du filtre aussi
souvent que les conditions d'utilisation |'exigent.

Pour installer la selle, effectuer inversement les opéra-
tions de la dépose.

IMPERMEABILISATION
Qualifier 3 175-250-350

— Sceller le joint entre la cuvette a éclaboussures du fil-
tre a air et le garde-boue arriére en se servant de ru-
ban gommé pour conduit.

— S'assurer gu'aucune ouverture ne puisse laisser
pénétrer I'eau jusqu'au filtre a air. Au besoin, bou-
cher les interstices avec de I'enduit d'étanchéité au
silicone.

REMARQUE: Ne pas obstruer le petit orifice
d’évacuation de la cuvette a éclaboussures du fil-
tre a air.

MX-6 125-250-350 & Qualifier 3 400

Déposer la bande de caoutchouc et, a l'aide d'enduit
d'étanchéité au silicone, sceller I'espace compris entre
les cotés de I'ossature centrale et les supports de fixa-
tion de la selle. Toujours avec le méme produit, boucher
I'espace compris entre le cadre et le rebord de la cuvette
a éclaboussures.

Laisser sécher I'enduit d'étanchéité et installer une ban-
de de caoutchouc neuve.

Endunt
d'étanchéine
Enduit d'élancheite ( au siiconerg
au silicone (sous Eﬁ f
la bande de caoutchouc)

—
=

-“‘y Enduit d'étanchernté
) au silicone
(sous la hande
de caoutchouc)

Rebord de la
cuvette a

Sceller le joint entre la base de la selle et la cuvette & écla-
boussures avec de la graisse au silicone ou I'équivalent.

£ 7%
NG
»o

Voir aussi le paragraphe "'Imperméabilisation’’, section
02 Moteur, sous-section 03 (Carburateur).

(CARROSSERIE), PAGE 11
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SOUS-SECTION 03 (RESERVOIR A ESSENCE)

RESERVOIR A ESSENCE

PO NN ~

SO

11
12

. Réservorr a essence”

Euquette Can-Am (2)

. Bande (modéles MX-6 seulement)
. Bouchon du réservoir
. Joint torique

Rondelle 1solante
Robinet a essence

- Conduit d'alimentation
9.
10.

Support en caoutchouc (2)
Rondelle 6 x 20 x 2 (2)
Lcrou hexagonal 6 x 1.00 (2)
Entretoise de caoutchouc (2)

‘Contenance du réservolr a essence:

modeles Qualitier: 9.95 L, 2.62 gal E. U., 2.19 gal Imp.
modeles MX 6. 7.7 L, 2.0 gal £.-U., 1.7 gal Imp.

z

4555 Nem —10

(3-4 1b-p1)

&

(RESERVOIR A ESSENCE), PAGE 1
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SOUS-SECTION 03 (RESERVOIR A ESSENCE)

DEPOSE

Déposer la selle et dévisser les deux écrous de retenue
du réservoir a essence.

Débrancher le conduit d'alimentation du carburateur.

AVERTISSEMENT: L'essence est un liquide in-

flammable et explosif. Toujours faire preuve de
prudence et travailler dans un endroit aéré, loin des
flammes, des cigarettes, des étincelles, etc.

REMARQUE: S'assurer que le robinet a essence
est a la position "FERME"".

DEMONTAGE ET MONTAGE

@ @ Pour remplacer les décalques du réservoir a es-
sence, effectuer les opérations suivantes: nettoyer la
surface avec de |'eau et du savon; décoller trés lente-
ment le décalque endommagé, afin d’empécher le reveé-
tement de paraffine de s'arracher; enlever la colle qui
reste avec de I'acétone, de I'alcool méthylique ou I'équi-
valent.

AVERTISSEMENT: Toujours effectuer ces opéra-
tions dans un local bien aéré. Ne pas fumer.

Humecter le décalque neuf avec de I'eau savonneuse.
Mettre le décalque en place, comme l'indigue I'illustra-
tion, et I'essuyer avec une éponge pour faire sortir les
bulles d'air et le surplus d'eau. Laisser sécher.

Modeles Qualifier

Coté droit:

O mm
(1)

/ /g ) r '\ 5 mm
‘can-am..

7

Coté gauche:

canam
6 mm /) 4 ',a// / {
(4" 3‘\! < 6 mm

(14"

(RESERVOIR A ESSENCE), PAGE 2

Modeles MX-6

Coté droit:

13 mm
(12"

Coté gauche:

13 mm

P ). 30
\

N
K

FONCTIONS DU BOUCHON DU
RESERVOIR:

Il'y a normalement formation de gaz a l'intérieur du
réservoir a essence. Et afin d'éliminer ces gaz, le réser-
voir a essence agit a la maniere d'une soupape de rete-
nue.

7 cm
(2 3/4"")

Les gaz en provenance du réservoir a essence, pene-
trent dans le bouchon du réservoir par les trois (3) orifi-
ces d'aération, comme I'indique l'illustration.

Orifices
- daération (3)

Bouchon du
réservolr a essence
" Ces gaz s'introduisent dans la chambre d'aération par la
fente du diaphragme, afin de créer une pression égale
| entre les deux parties du bouchon du reservoir a essen-

ce:
Chambre

P d'aération Diaphragme

Gaz venant
du réservoir

Oritices
d'aération (3) =i
‘K Orifices
Gaz d'aération (3)
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S'il se crée une pression plus grande a I'intérieur du ré-
servoir a essence, cela exercera une poussée sur le dia-
phragme et les gaz contenus dans la chambre d'aération
seront evacués par trois (3) autres orifices d’aération.

L'autre fonction du bouchon du réservoir est de mainte-
nir le réservoir a essence a ou approximativement a la
pression atmosphérique de facon a faciliter I'écoule
ment du carburant dans le conduit d'alimentation au
carburateur.

A
,«/

V5

vy

Pression
atmosphérique

‘
Pression atmosphérnqgue
au réservolr a essence

Pression
atmosphenque

@ Le bouchon du réservoir est formé de 2 parties dis-
tinctes serrées I'une contre I'autre, et peut étre démonté
pour le nettoyage des orifices d'aération.

A

b—-"7 §§§ 3 i \Q\
N

Z 7848 7 77 1

£ Iz L

L

(@® Démontage du bouchon du réservoir
— Retirer le joint torique en se servant d'un tournevis
comme levier.

ATTENTION: S'assurer que le joint torique n’est
pas endommageé.

Tournevis utilisé

Jomt tonque
comme levier

— Nettoyer le bouchon du réservoir a I'eau savonneuse
et a l'air comprime.

— Placer le bouchon a I'envers et, tout en le tournant,
chauffer légerement.

ATTENTION: La source de chaleur doit se trouver
a au moins 15 cm (6"') du bouchon. Ne pas chauf-
fer pendant plus de 5 secondes.

Sens de
rotation
Source de chaleur

15 cm (6")

Bouchon de
reservolr

AVERTISSEMENT: S'assurer que le bouchon est
propre et effectuer cette opération dans un en-
droit bien aéré.

Toujours a l'aide d'un tournevis utilisé comme levier,
déposer la partie intérieure du bouchon et vérifier si le
diaphragme est endommageé.

Tourmevis utilise
comme levier

Bouchon de

réservoir N

Diaphragme

\

Sile diaphragme est perforé, remplacer le bouchon du
réservoir.

Au montage, effectuer inversement les opérations de la
dépose.

(RESERVOIR A ESSENCE), PAGE3



SECTION 07 CHASSIS
SOUS-SECTION 03 (RESERVOIR A ESSENCE)

(&) Au montage, enduire le jont torigue d'une mince
couche de graisse au lithium.

(® (D Le robinet a essence a un ajustement serré a l'inté-
rieur du réservoir. Au montage, installer la rondelle iso-
lante en caoutchouc dans le réservoir. Puis, glisser le ro-
binet dans la rondelle isolante.

REMARQUE: Il est possible de graisser légere-
ment le robinet pour en faciliter I'installation.
Pour une meilleure protection, il est recommandé de

tourner le robinet vers I'intérieur, comme sur l'illustra-
ton.

REMARQUE: Le robinet a essence controle le
débit d'essence de la facon indiquée par la pointe

du levier.
v/

/ g
POSITION "OUVERT"~

Y Ve

®Longueur du conduit d'alimentation:

Qualifier 3 175-250-350-400 et MX-6 400: 25.4 cm (10")
MX-6 125-250: 30.5 cm (12")

(RESERVOIR A ESSENCE), PAGE 4

(®@ Au montage, s'assurer de placer la rondelle en ca
outchouc entre le réservoir a essence et le support de
caoutchouc.

|

Rondelle de
caoutchouc

y

—\L——=

@ Au montage, serrer a 4 555 Nem (3-4 Ib-pi).

NETTOYAGE ET VERIFICATION

Nettoyer le réservoir a essence avec de {'eau savonneu-
se et rincer a fond.

Vérifier les supports en caoutchouc. Les remplacer s'ils
sont endommages.

Voir si le conduit d'alimentation fuit ou est fissuré. Le
remplacer au besoin.

Voir s'il reste des dépodts dans le réservoir a essence.
Rincer au besoin.

Vérifier le bouchon du réservorr.

ATTENTION: Sous de rudes conditions de con-

duite, il se peut que les orifices d"aération du bou-
chon soient obstrués par la boue, de la glace, etc. Il est
donc fortement recommandé de vérifier périodiquement
le bouchon et d’en dégager les orifices, au besoin.

78
7 Onhices
> dadraton

INSTALLATION

Glisser le réservoir a essence sur le cadre.
Insérer les deux goujons de support en caoutchouc

dans les pattes de fixation du cadre, puis serrer les
¢crous de retenue a 4.5-5.5 Nem (3-4 Ib-pi).

ATTENTION: S'assurer que les pattes de retenue
du réservoir a essence ne frottent pas sur le réser-
voir.

Brancher le conduit d"alimentation au carburateu

REMARQUE: Pour que le réservoir a essence et la

selle s'ajustent mieux, il est possible d'ajouter un
tampon de caoutchouc supplémentaire N/P 748 003
002.

ATTENTION: S'assurer qu’il y a un espace de 8

mm (5/16"") minimum entre le réservoir d'essence
et le tuyau d’'échappement.



SECTION 07 CHASSIS
SOUS-SECTION 04 (MISE EN PLACE DES CABLES)

MISE EN PLACE DES CABLES

VUE GENERALE Tous les modéles

REMARQUE: Les attaches sont indiquées par des
fleches.

Modéles Qualifier 3

(MISE EN PLACE DES CABLES), PAGE 1



SECTION 07 CHASSIS

SOUS-SECTION 04 (MISE EN PLACE DES CABLES) -~
VUE DE COTE MX-6 125

REMARQUE: Les attaches sont indiquées par des

fleches.

Qualifier 3 175-250-350

Tous les modeles

ATTENTION: Toujours fixer le faisceau de fils du
moteur au crochet de traverse latérale (situé sur la
partie intérieure de la traverse droite).

) — \
\lf\\\ /[, / "\\
p— 7 \
N ; \ \
\j:«:‘\\ \ \\
7 d A

:l:*:\} — Faisceau de fils
. s S du moteur \
"\“\::‘*‘\;\ - ‘ * ‘: Crochet de traverse
il Vs latérale

(MIQE FNIPI ACE NFQ CARIES]) PAGF?2



SECTION 07 CHASSIS
SOUS-SECTION 04 (MISE EN PLACE DES CABLES)

FAISCEAU DE FILS Modeles Qualifier

REMARQUE: Les attaches sont indiquées par des
fleches.

Tous les modéles

(MISE EN PLACE DES CABLES), PAGE 3



SECTION 07 CHASSIS
SOUS-SECTION 04 (MISE EN PLACE DES CABLES)

CABLE DE FREIN AVANT CABLE D'’ACCELERATEUR

Il est reeommandeé d'utiliser une attaehe peur fixer 'ex- Vérifier la pesitien de I'aceélérateur et de son eéble.
trémité inférleure de la gaine du eable de frein avant au
digpositif de retenue de edble du plateau de frein,

(MISE EN PLACE DES CABLES), PAGE 4



SECTION 07 CHASSIS
SOUS-SECTION 05 (FICHE TECHNIQUE)

MODELE QUALIFIER 3 175 | QUALIFIER 3250 | QUALIFIER 3350 | QUALIFIER 3400 | MX-6 125 | MX-6250 | MX-6 400
8055 8065 8075 8085 8044 8064/8401 8084/8402
Empattement cm 145.1 144.7 145.1 147.9
(po) (57.125) (57.0) (67.125) (68.25)
m Longueur hors tout cm 216.5 215.9 213.9 215.9
2 (po) (88.25) (85.0) (84.25) (85.0)
o Largeur hors tout ~ cm 86.3
a (po) (34.0)
Z Hauteur hors tout  c¢m 114.9 121.2 121.6
(po) (45.25) (47.75) (47.875)
22
E Garde au sol cm 28.6 29.5 323 32.7
o (po) (11.25) (11.62) (12.75) (12.875)
n Hauteur de laselle  cm 95.2 94.1 94.6 95.2
(po) (37.5) (37.0) (37.25) (37.5)
Poids & vide kg 98.8 102.6 103.4 107 92.4 101.4
(Ib) (218) (225) (228) (236) (204) (224)
Type de cadre/matériau Cadre tubulaire a double berceau; ossature centrale fuselée / chrome-moly.
3
z Réservoir a litres 7.7
essence gal Imp. 1.2
E gal E.-U. 2.0

(FICHE TECHNIQUE)
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SECTION 08 GARANTIE

GARANTIE LIMITEE MOTOCYCLETTES CAN-AM*

Bombardier Limitée (BOMBARDIER), en tant que fabri-
cant,

GARANTIT

A COMPTER DE LA DATE DE LA PREMIERE VENTE
AU DETAIL, ET POUR UNE PERIODE DE QUATRE-
VINGT-DIX (90) JOURS CONSECUTIFS toutes les mo-
tocyclettes CAN-AM* de modeles QUALIFIER*, por-
tant les numéros de modeles 8055, 8065, 8075, 8085 et
AYANT ETE VENDUES COMME VEHICULES NEUFS
par un concessionnaire autorisé CAN-AM.

Pendant la période de garantie, BOMBARDIER s'enga-
ge a réparer et/ou remplacer, a son choix, les piéces
qui, dans des conditions normales d'usage et d’entre-
tien, présenteront une défectuosité de matériau et/ou
de fabrication. Le remplacement par une piéce d’origine
BOMBARDIER et/ou la réparation sera effectuée sans
frais de piéces ou de main-d’oeuvre, par un concession-
naire autorisé CAN-AM.

IMPORTANT

Bombardier Limitée ne garantit aucun véhicule de mo-
dele MX-6.

Le présent texte déclare nulles et invalides toutes autre
formes de garantie, légales, ou contractuelles, expres-
ses ou implicites, portant sur les motocyclettes de mo-|
dele MX-6.

EXCLUSIONS

PIECES ET PARTIES CONSTITUANTES:

Toutes les pieces et/ou parties constituantes irrécu-
pérables qui sont endommagées ou usées par suite
d'une utilisation normale ou d'un manque d’entretien,
sont exclues de la présente garantie.

Ce sont les: filtres, bougies, feux, lentilles protectrices,
garnitures de frein, étiquettes d’identification, enjoli-
veurs, lubrifiants et peintures, tous les frais d'entretien
et de réglages nécessaires.

AUX TERMES DE CETTE GARANTIE, BOMBAR-
DIER NE S'ENGAGE NULLEMENT A EFFECTUER
UNE REPARATION OU UN DEBOURSE DANS LES
CAS SUIVANTS:

e s'il y a dommages a la suite de l'installation d'autres
pieces que les pieces d’'origine BOMBARDIER.

e s'il yadommages a la suite de I'installation de pieces
exclues de la garantie;

e s'il y a dommages causés par un manque a satisfaire
aux regles d'entretien décrites dans le Manuel du
conducteur qui accompagne chaque motocyclette
CAN-AM neuve, étant entendu que toutes les opéra-
tions d’entretien, y compris les frais de main-d’oeu-
vre, le colt des pieces, les lubrifiants, les mises au
point et/ou les réglages seront aux frais du client;

¢ s'ily adommages ou responsabilité & la suite de I'ins-
tallation de pieces BOMBARDIER, par une personne
non autorisée qu’elles aient ou non été obtenues
sous le couvert de la garantie;

® s'ily a dommages a la suite de courses ou de compé-
titions;

e s'il y a dommages résultant d'un accident, d'un feu
ou d'autres événements fortuits, d'une mauvaise uti-
lisation du véhicule, d'un abus ou d’une négligence;

e s'il y a dommages a la suite d'une modification de la
motocyclette avec des pieces haute performance,
que ces pieces proviennent ou non de BOMBAR-
DIER ou qu’elles aient ou non été installées par un
concessionnaire autorisé CAN-AM;

® sile propriétaire a d(i subir des pertes comme, entre
autres, les frais de transport, remorquage, appels
téléphoniques, taxi, ou tous les autres dommages
indirects;

POUR OBTENIR PLEINE SATISFACTION

Si vous n'étes pas entierement satisfait du produit lui-
méme ou des services couverts par la garantie, BOM-
BARDIER vous suggeére:

1. de retourner a |'établissement de votre concession-
naire autorisé CAN-AM;

2. si le concessionnaire ne peut résoudre le probléme,
d’écrire a votre distributeur régional;

3. sivotre cas n’est toujours pas réglé, de nous écrire fi-
nalement a:

Bombardier Limitée

Relations a la clientéle

Division des produits récréatifs
Valcourt, Québec, Canada JOE 2L0

DONNER TOUS LES DETAILS PERTINENTS ET INSCRIRE:
® |e modéle et le numéro de série,

® la date de I'achat,

® le nom et |'adresse du concessionnaire,

® |a nature du probleme.



SECTION 08 GARANTIE

La présente garantie remplace expressément toute au-
tre garantie légale ou contractuelle, expresse ou impli-
cite de Bombardier Limitée, ses distributeurs et/ou ses
concessionnaires autorisés. Dans le cas de ventes ef-
fectuées dans la province de Québec, s'il y a conflit en-
tre les textes anglais et francais de la garantie émise par
Bombardier Limitée, les termes du texte francais pré-
vaudront; dans les cas de ventes effectuées a I'extérieur
du Québec, ce sont alors les termes du texte anglais qui
prévaudront.

Nul n’est autorisé a8 modifier, verbalement ou par écrit,
la présente garantie ni a offrir une autre garantie que la
présente.

SEPTEMBRE 1979

BOMBARDIER LIMITEE
Valcourt, Québec, Canada JOE 2L0

(GARANTIE), PAGE 2



N

BOMBARDIER
N S

AVIS IMPORTANT

Ce manuel se veut le guide de la réparation et de I'entretien des motocyclettes Can-Am.

Il est destiné avant tout aux mécaniciens professionnels, c¢’est-a-dire & des mécaniciens
qui sont déja familiers avec toutes les opérations d’entretien et de réparation des motocy-
clettes Bombardier.

Prendre note que les instructions ne s’appliquent que si les outils utilisés sont ceux qui
ont été recommandés.

Dans le présent manuel, on retrouvera des conseils ou des précisions de grande impor-
tance identifiés par les symboles et les dénominations qui suivent:

’ AVERTISSEMENT: Avertit d'un risque de blessure.
v ATTENTION: Avertit d'un risque d’endommagement du véhicule ou d’'une piéce.
O REMARQUE: Annonce une information supplémentaire.

Une bonne compréhension des informations données dans ce manuel permettra d’effec-
fectuer correctement et sans risque d’erreur les diverses opérations d’entretien et de
réparation.

‘ AVERTISSEMENT: Ce manuel comporte des informations relatives a la préparation
et a l'utilisation d’'une motocyclette Can-Am. Ces informations ont été vérifiées
avec succes par Bombardier Limitée. Toutefois, Bombardier Limitée ne pourra étre tenue
responsable des dommages ou blessures résultant d'une mauvaise compréhension du
texte de ce manuel et/ou d'une utilisation inadéquate du véhicule. Il est fortement re-
commandé de faire effectuer et/ou vérifier les opérations mentionnées dans ce manuel
par un mécanicien professionnel. Il est clairement entendu que I'utilisation d’'une moto-
cyclette peut devenir illégale aux termes des réglements fédéraux, provinciaux ou d'état,
si cette motocyclette a subi certaines modifications.

Tous droits réservés © Bombardier Limitée
® *Marques de commerce de Bombardier Limitée Lithographié au Canada






MANUEL DE REPARATION
POUR MOTOCYCLETTES CAN-AM

INTRODUCTION

Lire attentivement les informations qui suivent, avant d'utiliser ce manuel.

DEFINITION DES SYSTEMES DE
NUMEROTATION

Le systéme de pagination de ce manuel est a double in-
dice (ex.: 01-01), le premier représentant la section et le
second, la sous-section.

Exemple: section 01 Outils
sous-section 01 (Outils de base)

Pour aider le lecteur a retrouver facilement les pages, un
numéro est inscrit au bas de chacune.

DIVISION DU MANUEL

Le manuel comporte huit (8) sections: (01) outils, (02)
moteur, (03) systeme électrique, (04) suspension, (05)
roues, (06) direction, (07) chéssis, (08) garantie.

Chaque section est divisée en sous-sections, lesquelles
peuvent 3 leur tour comporter une ou plusieurs subdivi-
sions. Par exemple, la sous-section 03 (Vérification) de
la section 03 (Systéme électrique) comporte deux sub-
divisions: 'Essais de continuité’’ et "'Vérificateur d'allu-
mage Bombardier”.

ILLUSTRATIONS ET MARCHES
A SUIVRE

Pour faciliter I'identification des pieces et des parties
constituantes, les illustrations sont placées le plus pres
possible des notices explicatives. Dans le cas d'une opé-
ration spéciale (réglage, couples de serrage, etc.), le nu-
méro des piéces concernées est encerclé dans I'illus-
tration et dans le texte.

Pour plus de commodité, les principaux couples de ser-
rage apparaissent a la fois dans le texte et dans l'illus-
tration qui I'accompagne.

Lithographié au Canada

Les indications “"DROITE" et "GAUCHE" doivent étre
interprétées par rapport a la position de conduite (assis
sur la motocyclette).

Au chapitre des forces et des efforts subis par les pieces
qui tournent, il peut étre utile d'expliquer les termes sui-
vants:

axial: paralléle a la ligne médiane
radial: perpendiculaire a la ligne médiane

Ligne .
médiane

Parce qu'il existe une étroite relation entre un grand
nombre d'opérations, nous vous conseillons de lire et de
bien comprendre toute la section expliquant la marche a
suivre avant d'entreprendre quoi que ce soit. Plusieurs
opérations décrites dans ce manuel exigent I'emploi
d’outils spéciaux. Avant d’entreprendre une réparation,
s'assurer d’avoir sous la main tous les outils nécessaires
ou leur équivalent reconnu.

(INTRODUCTION), PAGE 1



MANUEL DE REPARATION
POUR MOTOCYCLETTES CAN-AM

IDENTIFICATION DU MODELE

Ce manuel s'applique aux modeles Can-Am suivants:

8055: Qualifier 3 1756 8044: MX-6 125

8065: Qualifier 3 250 8064: MX-6 250 (amortisseurs s & w)

8075: Qualifier 3350 8401: MX-6 250 (amortisseurs ohlins)

8085: Qualifier 3400 8084: MX-6 400 (amortisseurs s & w)
8402: MX-6 400 (amortisseurs ohlins)

Le numéro de modele précede le numéro de série du
veéhicule, que I'on retrouve estampé sur la téte de direc-
tion.

o @ comts W Gocmtmn bere
el o Mres L0 am e
T4 KRASM (BUSON 17 A MPRAML ADERL AR VISRL SUETY INURADY o BVRT &
T8 MR ¢ STV S0P MY

8075000022

\)
<

“

Wy

(INTRODUCTION), PAGE 2

Le moteur a son propre numéro de série, qui servira a
identifier les différences au niveau des caractéristiques
techniques ou de I'aspect mécanique d'un type de mo-
teur donné.

(oannnnnnan
Ji
]

NUMERO
DE SERIE
DU MOTEUR

CONSIDERATIONS GENERALES

Les informations, les illustrations et les descriptions des
parties constituantes contenues dans ce manuel sont
exactes a la date de publication. Cependant, Bombar-
dier Limitée s'est fixé comme objectif I'amélioration
constante de ses produits, cela sans s'engager d'aucu-
ne facon a en faire bénéficier les produits déja fabriqués.

PUBLICATIONS TECHNIQUES,
DEPARTEMENT DU SERVICE,
BOMBARDIER LIMITEE
VALCOURT, QUEBEC, CANADA

Lithographié au Canada
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SECTION 01 OUTILS
SOUS-SECTION 01, (OUTILS DE BASE)

OUTILS DE BASE

i o
‘ F
o Yoy
o
8 7
1. Clé combinée 22/24 mm 420277 825
2. Clé ouverte 10/13 mm 420 276 065
3. Clé hexagonale coudée no 4 420277 790
4. Clé hexagonale coudée no b 420 876 360
5. Clé hexagonale coudée no 6 420277 810
6. Lame de tournevis 420277 830
*7. Manche de tournevis 420277 840
8. Clé a douille 11/13 mm 420876 220
9. Clé a douille 17/217 mm 420277 411

*UTILISATION SPECIALE

Article 7 (manche de tournevis):

Peut également servir a poser ou déposer les bouchons.

(OUTILS DE BASE)






SECTION 01 OUTILS
SOUS-SECTION 02, (OUTILS D'ENTRETIEN)

OUTILS D'ENTRETIEN

OUTIL UTILISATION APPLICABLE A
Poussoir Installation de I'anneau d'étan- Tous les types de moteur.
(420 277 850) chéité du démarreur a pied.

Poussoir Installation de I'anneau d'étan- Moteurs de type 244
(420 277 875) chéité du carter co6té magnéto. (Qualifier & MX-6)

Moteur de type 281

Installation de I'anneau d'étan- Moteur de type 124
chéité du couvercle de valve Moteur de type 174
rotative. Moteurs de type 244

(Qualifier & MX-6)
Moteur de type 281

Installation de I'anneau d'étan- Moteurs de type 406
chéité du carter (cOtés magnéto (Qualifier & MX-6)
et embrayage.)

(OUTILS D'ENTRETIEN), PAGE 1



SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 02, (OUTILS D'ENTRETIEN)

I

(coté pignon de chaine).

Poussoir Installation de I'anneau d'étan- Moteur de type 124
(420 277 861) chéité du carter coté magnéto. Moteur de type 174
Installation de I'anneau d'étan- Moteur de type 406
chéité de I'arbre principal (coté (Qualifier & MX-6)
pignon de chaine).
Poussoir Installation de segment de (420 276 190) coté embrayage
(420 276 190) polyamide dans le carter Moteurs de type 124-174-244-281
(420 276 200) (420 276 200) coté magneéto
(420 276 930) Moteurs de types 124-174
(420 276 940)
(420 276 930) coté magnéto
Moteurs de types 244-281
(420 276 940) cotés magneto
et embrayage
Moteurs de type 406
Poussoir Installation de I'anneau d'étan- Moteur de type 124
(420 277 870) chéité de I'arbre principal Moteur de type 174

Moteurs de type 244
(Qualifier & MX-6)
Moteur de type 281

(OUTILS D'ENTRETIEN), PAGE 2




SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 02, (OUTILS D'ENTRETIEN)

Boulon de blocage de vilebrequin
(420 241 965)

Blocage du vilebrequin au point
mort haut.

Tous les types de moteur

Extracteur de volant moteur
(420 277 807)

Dépose du volant moteur

Tous les types de moteur

(OUTILS D'ENTRETIEN), PAGE 3



SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 02 (OUTILS D’ENTRETIEN)

Extracteur de
roulement

o8 -

) Vis Allen M8 x 40

B) Extracteur

C) Anneau d'extracteur

D) Demi-anneau pour roulement
a billes

E) Chape protectrice

Dépose des roulements
de vilebrequin

Extracteur
spécial

A) (420 840 680)
Vis M8 x 40

B) (420 876 296)

C) (420 977 480)
Moteurs de types
124-174-244-281
(420 977 490)
Moteurs de type 406

D) (420 277 890)

— Moteurs de types 124-174:
roulements coté magnéto et
embrayage.

— Moteurs de types 244-281:
roulement coté embrayage.

(420 276 020)
Moteurs de types 244-281:
roulement coté magnéto.

(420 977 470)

— Moteurs de type 406: roule-
ments cOtés magnéto
et embrayage.

E) 420 276 920

Outil de blocage de moyeu
d’embrayage
(420 277 885)

Pour déposer I'écrou de 'arbre
d'embrayage

Tous les types de moteur.

Veérificateur d'allumage
(419 0033 00)

Veérification des coriposantes
electronlques du moteur.

Tous les types de moteur.

(OUTILS D'ENTRETIEN), PAGE 4




SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 02, (OUTILS D’ENTRETIEN)

Séparateur de carter

A) Vis Allen

B) Extracteur

C) Chape protectrice

D) Plaque de I'extracteur
E) Vis Allen

Séparation du carter

A) (420 840 680):
Vis Allen M8 x 40

B) (420 876 296)
C) (420 276 920)

D) (420 276 910) Moteurs de
types 124-174-244-281)
(420 276 915)

Moteurs de type 406

E) (420 840 351):
Vis cylindrique Mb x 20
Moteurs de types
124-174-244-281
(420 940 451):
Vis cylindrique M6 x 25
Moteurs de type 406

Comparateur a cadran
(Jauge de P.M.H.)
(414 104 700)

Réglage A.P.M.H.
(avant le point mort haut)

(Réglage de
I"allumage
de base)

Tous les types de moteur.

Pompe a air
(747 024 000)

Remplissage en air de la fourche
avant (modeéles MX-6) ou gonfle-
ment des pneus

Qualifier 250-350-400
MX-6 125-250-400

(OUTILS D'ENTRETIEN), PAGE5



SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 02, (OUTILS D’ENTRETIEN)

Manometre
(747 025 000)

Réglage de la pression d'air de la
fourche avant

Qualifier 250-350-400
MX-6 125-250-400

Outil de réglage de came
(748 033 00)

Réglage de la tension initiale
des ressorts d'amortisseurs S & W

MX-6 125

MX-6 250 (8064)
MX-6 400 (8084)
Qualifier 400

Support d'amortisseur
(748 033 002)

Collier de retenue
(408 802 000)

Maintien des amortisseurs ""Ohlins"’
pendant les opérations de montage
et de démontage

MX-6 250 (8407)
MX-6 400 (8402)

(OUTILS D'ENTRETIEN), PAGE 6




SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 03 (PRODUITS D’ENTRETIEN)

PRODUITS D'ENTRETIEN

Attache @

N

748001 000

Dispositif de fixation
rapide et permanent

Pour tous les modéles

Enduit d'étanchéité
au silicone

.....

] SILICONE ,

jl 747 002 000

S'utilise comme enduit
d'étanchéité

Impermeéabilisation comme dans
le cas du couvercle de magnéto

Enduit o U g Scelle instantanément. Tous les carters de moteur.
d'étanchéité ki) | Pour assemblage métal sur métal.
pour carter “‘“’"/@ Remplace les joints d'étanchéité.
Loctite 615 By sifoo 413702 700
) [
i Jhoms
Il
Graisse au silicone )
/47 018 002

(dielectrique)

Graisse diélectrique spéciale ser-
vant a prévenir I'humidité et la
corrosion des raccords électri-
ques.

Tous les raccords électriques.
Bobine haute tension. Bougies.
Logements de raccord, etc.

Huile pour
filtre a air
K &N

747021 002

Huile spécialement mise au point
pour I'entretien de I'élément et
du manchon de filtre a air.

Pour tous les modeles

Détergent pour
filtre a air

747 023 000

Sert a nettoyer et dégraisser
I"¢lément et le manchon du filtre
a air.

‘| Pour tous les modeles

(PRODUITS D’ENTRETIEN), PAGE 1



SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 03 (PRODUITS D'ENTRETIEN)

Loctite 242 bleu

Adhésif a résistance moyenne pour

Utilisation générale, écrous,

filtre a air.

(résistance moyenne) 413702 5001 filets. Ecrous antivibrations, bou- boulons, vis.
@ lons et vis.

Loctite 271 rouge Adhésif a grande résistance pour Attaches et goujons.

(grande résistance) 747020 000| grosses pieces.

L.P.S. Lubrifiant pour usage géneral. Sert a protéger pendant le remi-

(enduit protecteur Protege de la rouille. Elimine I'hu- sage. Protége les bobines haute

pour le metal) 413902 200 [ midité. Protege tous les circuits tension contre I"humidité, etc.
electriques et les systemes d'allu-
mage.

Huile pour amortisseur Huile spécialement mise au point MX-6 250 (8401)

(amortisseur Ohlins) 747 026 000] pour les amortisseurs 'Ohlins"". MX-6 400 (8402)

Compose pour Huile spécialement mise au point Pour tous les modeles.

filtre a air 747021 001| pour I'entretien du manchon de

(PRODUITS D'ENTRETIEN), PAGE 2




SECTION 01 QUTILS
SOUS-SECTION 03 (PRODUITS D’ENTRETIEN)

Peinture rouge 413404 100{ Peinture liquide des plus liquides | 413 404 100
peinture orange 413404 200] offerte dans les deux teintes pre- | Qualifier 3
3 mieres de Can-Am. 413 404 200
MX-6

Graisse au lithium 498028 100[ Graisse au lithium a usage multi- | Pour roulements de roue et de di-

ple a une vaste échelle de tempé- | rection, levres intérieures d'an-
rature. neau d'étancheité, etc.

Huile a fourche SAE 10 /747 016 003

Huile a fourche de grande qualité, | Pour tous les modeles.
Huile a fourche SAE Db 747 016 005

offerte en deux formules.

(PRODUITS D'ENTRETIEN), PAGE 3



SECTION 01 OUTILS

SOUS-SECTION 03 (PRODUITS D'ENTRETIEN)

Huile Bombardier
pour motoneige

) Snowmobile (B
tubricant

Hula o mauul
pour

DANGER
01 RATIO 50

496 013 200

Huile specialement formulée pout
répondre aux exigences des mo
leurs Bombardier — Rotax.

Pour tous les modeles; toujours
observer les recommandations
pour le mélange de carburant
propre a chague modele.

Huile Bombardier
Blizzard

496 008 800

Huile spécialement formulée
pour répondre aux exigences des
moteurs Bombardier-Rotax. For-
tement recommandée pour les
véhicules de course.

Pour tous les modeles; toujours
observer les recommandations
pour le meélange de carburant
propre a chague modele.

(PRODUITS D'ENTRETIEN), PAGE 4




SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR

CONICITE DU CYLINDRE
Maximum: 0.08 mm (.003"’)

Comparer le diamétre du cylindre a 16 mm (5/8") du
haut a son diameétre immédiatement sous la lumiere de
transfert auxiliaire, face a la lumiére d'échappement. Si
la différence entre ces deux mesures est supérieure a
0.08 mm (.003"), il faut aléser de nouveau le cylindre,
ou remplacer la chemise de cylindre.

Sous la lumiere
de transfert auxiliaire

16 mm (5/8"")
du haut

OVALISATION DU CYLINDRE
Maximum: 0.05 mm (.002"')

A I'aide d'une jauge, mesurer le cylindre a 16 mm (5/8")
du haut pour voir si l'ovalisation excéde 0.06 mm
(.002""). Si oui, il faut aléser de nouveau le cylindre, ou

remplacer la chemise de cylindre.
Sens de I'axe
du piston

Mesures a
comparer

JEU CYLINDRE/PISTON
Mesurage précis
Pour déterminer le jeu cylindre/piston, mesurer le pis-

ton a 8 mm (5/16'") du fond et le cylindre a 16 mm (5/8")
du haut.

16mm(s/8")

La différence entre ces deux mesures doit se situer dans
les limites prescrites.

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 1



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

Mesurage rapide

Placer le cylindre a I'envers sur un établi et appuyer une
jauge d'épaisseur contre la paroi du cylindre (co6té ad-
mission) en tentant d'introduire le piston (sans seg-
ment) dans sa position habituelle.

La jauge d'épaisseur la plus épaisse qu'il sera possible
d'introduire déterminera le jeu cylindre/piston.

OUVERTURE DU SEGMENT DE PISTON

Placer le segment de piston sous les lumieres de trans-
fert. A I'aide d'une jauge d'épaisseur, vérifier I'ouverture
du segment. Si elle est supérieure aux limites prescrites,
remplacer le segment de piston.

REMARQUE: Afin de bien placer le segment dans
le cylindre, se servir du piston comme poussoir.

6\&\_/ Lumieres de
transfert

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 2

ECART ENTRE LE SEGMENT DE
PISTON ET LA GORGE (MODELES
QUALIFIER)

Maximum: 0.20 mm (.008"")

A I'aide d'une jauge d'épaisseur, mesurer I'écart entre le
segment rectangulaire de piston et sa gorge. Si cet
écart est supérieur a 0.20 mm (.008""), remplacer le pis-
ton.

—_—

EXCENTRICITE DU VILEBREQUIN

Si possible, monter les roulements au vilebrequin et in-
staller ce dernier sur deux blocs de support pour vilebre-
quin. Installer un comparateur a cadran aussi prés que
possible du contrepoids du vilebrequin (ou du
roulement) puis faire tourner le vilebrequin et mesurer la
courbure de chaque coté. S'il y a plus de 0.05 mm
(.002"") de courbure, faire réparer le vilebrequin a un ate-
lier spécialisé ou le remplacer.




SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

ECART ENTRE LES CONTREPOIDS
DU VILEBREQUIN

Mesurer I'écart
entre les
contrepoids
du vilebrequin

|

L"écart entre les deux points doit étre égal.
JEU AXIAL DE LA TETE DE LA BIELLE

A I'aide d'une jauge d'épaisseur, mesurer la distance qui
sépare la bielle de la rondelle de butée. Si le jeu axial
dépasse la limite d'usure, remplacer ou réparer le
vilebrequin.

MESURE DE LA HAUTEUR
DES LUMIERES

La hauteur des lumieres se mesure sur le diamétre inté-
rieur du cylindre, a partir du haut du segment de piston
lorsque ce dernier est au point mort bas (PMB).

L Haut du J

cylindre

Segment
de piston

Piston
au P.M.B.

La largeur de la lumiere d'échappement se mesure en
ligne droite, d'un rebord a l'autre (et non autour de la
paroi du cylindre).

Largeur de
la lumiere
d'échappement

Les données sur la largeur et la hauteur n'incluent pas
I"arrondi ni le chanfrein.

/ Haut de
la lumiére

(a partir
du haut

du segment)

Piston
au P.M.B.
, (point mort bas)

La configuration de la lumiere doit étre a peu prés iden-
tique a l'illustration afin de prévenir le bris du segment
de piston. L'arrondi de chaque "‘coin’’ ramene le seg-
ment de piston en place lorsque le piston va plus loin
que la lumiere.

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 3



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

REGLAGE DE LA VALVE ROTATIVE

La valve rotative controle I'ouverture et la fermeture de
la lumiere d'admission; l'efficacité de fonctionnement
dépendra donc de la précision de son installation.

Prenons comme exemple un moteur avec les caractéris-
tiques suivantes:

Ouverture du disque a: 140° A.P.M.H.
Fermeture du disque a: 85° P.P.M.H.
Le disque est asymétrigue.

Marche a suivre:

A I'aide d'un rapporteur d'angles cercle entier, faire une
marque a 140° apres |'ouverture de la lumiere d'admis-
sion. (Les degrés se comptent dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre).

Ouverture de
la lumiere
d’admission

A partir du rebord de fermeture de la lumiére d’admis-
sion, faire une marque a 85° (les degrés se comptent
dans le sens des aiguilles d'une montre).

Rebord de
fermeture de
la lumiere
d'admission

une marque

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 4

A l'aide d'un comparateur a cadran, amener le piston au
point mort haut. Placer le disque de facon que ses
rebords soient le plus pres possible des marques. Sil'ali-
gnement n'est pas parfait, s'assurer que |'écart est le
méme des deux cotés (5° au maximum).

Le piston

doit étre

au point
mort haut

i.5°

JEU DE LA ZONE DE JAILLISSEMENT
/TAUX DE COMPRESSION

Zone de jaillissement

Déposer graduellement les écrous de la culasse, en sui-
vant un ordre entrecroisé, puis déposer la culasse. S'il'y
a lieu, noter le nombre de cales.

Amener le piston a 174" A.P.M.H. et placer un bout de
fil & souder a centre résine (d'un diametre maximum de
1/8"") en travers, au-dessus du piston; s'assurer qu’il est
paralléle a I'axe de piston pour que la mesure obtenue
soit la méme de chaque coté du cylindre.

ATTENTION: Ne pas utiliser de fil a centre acide,
car l'acide pourrait endommager le piston et la
paroi du cylindre.

REMARQUE: Pour que le fil a souder tienne en
place, nettoyer la surface du piston et se servir de
ruban de papier-cache.

Fil a souder
a centre résine

N

Ruban de
papier-cache



SECTION 02 MOTEUR

SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

Installer la culasse et en serrer les écrous au couple re-
commandé, en suivant un ordre entrecroisé.

124174 16 Nem (12 Ib-pi)
B R 19 Nem (14 Ib-pi)
406 ... 25 Nem (19 Ib-pi)

A I'aide de son écrou coté magnéto, tourner le vilebre-
quin de facon a amener le piston apres le point mort
haut.

Déposer la culasse et retirer le fil a souder, puis en
mesurer |'épaisseur a chaque extrémité.

||l pesurerici

Vue du dessus aprés |'opération

>~

A partir de cette mesure, calculer le nombre de cales de
culasse nécessaires pour établir la zone de jaillissement
prévue.

\

REMARQUE: Les cales ne sont pas des joints de
culasse et ne doivent pas étre remplacées a moins
d'étre endommagées.

Installer les cales nécessaires (s'il y a lieu), et serrer les
écrous de culasse au couple recommandé en suivant un
ordre entrecroisé.

ATTENTION: Il est absolument nécessaire de véri-
fier le taux de compression aprés avoir corrigé la
zone de jaillissement.

TAUX DE COMPRESSION

Pour vérifier le taux de compression, amener le piston
au point mort haut et verser une quantité donnée (voir
tableau) d’huile (30) dans la chambre de combustion par

le puits de bougie. Le taux de compression sera correct
lorsque I'huile arrivera au fond du puits de bougie.

| M

: -

U Chambre de Jt=—la Fond du puits )
combustion # de bougie

Piston au
point mort haut

MODELE VOLUME TAUX DE
D'HUILE (30) COMPRESSION
REQUIS (mL) NOMINAL
Qualifier 3 175 13.6 £ 0.6 13.2-14.4 & 1
Qualifier 3 250 21.6°E 1.0 12-13 a1
Qualifier 3 350 241 £1.0 12-13 a 1
Qualifier 3 400 40.7 £ 2.0 10.3-11.3 a1
MX-6 125 856 1103 15-16 a 1
MX-6 250 20.0 £ 0.8 13-14 a1
MX-6 400 36.8 £1.7 151254 1

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 5



SECTION 02 MOTEUR
SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

ATTENTION: Certaines opérations décrites plus loin requiérent I'utilisation d'un outillage spécial. Si vous ne dis-
posez pas d'un tel outillage, faire modifier la culasse a un atelier équipé des outils appropriés.

TABLEAU DES DIFFERENTES EVENTUALITES

ZONE DE JAILLISSEMENT TROP ETROITE

Taux de compression adéquat Usiner I'angle de la zone de jaillissement jusqu’a I'obtention des di-
mensions optimales, puis usiner la surface plane de la culasse pour
corriger la compression, et revérifier la zone de jaillissement.

Taux de compression trop élevé Ajouter une ou des cale(s).

ZONE DE JAILLISSEMENT TROP LARGE

Taux de compression adéquat Usiner la surface plane de la culasse pour corriger la zone de jaillisse-
ment, puis usiner la courbure de la chambre de combustion afin de
corriger le taux de compression.

Taux de compression trop bas Déposer, s'il y a lieu, la(les) cale(s) ou usiner la surface plane de la cu-
lasse pour corriger la zone de jaillissement, et vérifier le taux de com-
pression.

Taux de compression trop élevé Déposer, s'il y a lieu, les(les) cale(s) pour corriger la zone de jaillisse-

ment ou usiner la surface plane de la culasse, puis usiner la courbure
de la chambre de combustion afin de corriger le taux de compression.

ZONE DE JAILLISSEMENT ADEQUATE

Taux de compression trop bas Déposer, s'il y a lieu, lal(les) cale(s) ou usiner la surface plane de la cu-
lasse pour corriger le taux de compression, puis usiner I'angle de la
zone de jaillissement pour corriger de nouveau cette derniére, et
vérifier encore une fois le taux de compression.

Taux de compression trop élevé Usiner la courbure de la chambre de combustion pour corriger le taux
de compression.

TAUX DE COMPRESSION ADEQUAT

Zone de jaillisement trop étroite Usiner I'angle de la zone de jaillissement pour corriger cette derniere,
puis usiner la surface plane de la culasse afin de corriger le taux de
compression, et vérifier de nouveau la zone de jaillissement.

Zone de jaillissement trop large Déposer, s'il y a lieu, lalles) cale(s) ou usiner la surface plane de la
culasse pour corriger la zone de jaillissement, puis usiner la courbure
de la chambre de combustion afin de corriger le taux de compression.

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 6
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SOUS-SECTION 01 (MESURAGE DES TOLERANCES MOTEUR)

TAUX DE COMPRESSION TROP ELEVE

Zone de jaillissement trop étroite Ajouter unel(des) cale(s) et vérifier le taux de compression.

Zone de jaillissement adéquate Usiner la courbure de la chambre de combustion pour corriger le taux
de compression.

Zone de jaillissement trop large Déposer, s'il y a lieu, lalles) cale(s) ou usiner la surface plane de la
culasse pour corriger la zone de jaillissement, puis usiner la courbure
de la chambre de combustion afin de corriger le taux de compression.

TAUX DE COMPRESSION TROP BAS

Zone de jaillissement trop étroite Déposer, s'il y a lieu, lalles) cale(s) ou usiner la surface plane de la
culasse pour corriger le taux de compression, puis usiner la courbure
de la zone de jaillissement pour corriger cette derniére, et vérifier de
nouveau le taux de compression.

Zone de jaillissement trop large Déposer, s'il y a lieu, lalles) cale(s) ou usiner la surface plane de la
culasse pour corriger la zone de jaillissement, et vérifier le taux de
compression.

Zone de jaillissement adéquate Usiner la surface plane de la culasse pour corriger le taux de compres-
sion, puis usiner la courbure de la zone de jaillissement pour corriger
de nouveau cette derniére.

ATTENTION: Comme il est trés difficile de déterminer a I'avance I'épaisseur de métal a enlever de la culasse, ef-
fectuer I'usinage en plusieurs étapes et vérifier le résultat obtenu entre chaque étape.

ANGLE DE LA ZONE DE JAILLISSEMENT I ol gt e
Qualifier 3 175 go Ne jamais modifier I'un sans vérifier |’autre.
Qualifier 3 250 12°
Qualifier 3 350 20° ‘

Qualifier 3 400 S.0. i
MX-6 125 S.0. _l_
MX-6 250 12° T 7 T
MX-6 400 S.0. ' i
Angle de
S.0.: sans objet :%gﬁg j;?llizsc;g?ngﬁt
COURBURE DE LA CHAMBRE DE COMBUSTION
Qualifier 3 175 23.4 mm)
Qualifier 3 250 27 mm ) J
Qualifier 3 350 44 mm V7
Qualifier 3 400 63.2 mm BT A
MX-6 125 44 mm = /
MX-6 250 31.56 mm Courbure de la chambre de combustion
MX-6 400 63.2 mm

(MESURAGE DES TOLERANCES — MOTEUR), PAGE 7






SECTION 02 MOTEUR
SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

INSTALLATION DU MOTEUR (TOUS LES MODELES)

Pour installer le moteur dans le véhicule, effectuer inver- Retirer le bouchon d'acces et desserrer la vis de pression
sement les opérations de la dépose. de 4 mm. Visser et dévisser la vis de réglage de 8 mm

REMARQUE: Les moteurs 406 doivent étre instal- pour repérer le point de contact avec le roulement de
lés sans carburateur ni collet d'échappement., débrayage, puis tourner la vis d'1/2 tour vers la gauche.

Toutefois, porter attention aux détails suivants.

Serrer les écrous de support moteur a: Vis de
50-54 Nem (37-40 Ib-pi) ’, reglags

X Vis de
Installer le boulon et I'écrou du bras pivotant, et serrer \@ y pression

I'écrou a 95 Nem (70 Ib-pi).

Soulever manuellement le bras pivotant jusqu'a sa posi-
tion la plus élevée, puis le relacher; il devrait alors redes-
cendre par la force de son seul poids. (Voir section 04
Suspension, sous-section 02 (Bras pivotant).

Bouchon
d'acces

Bien resserrer la vis de blocage de 4 mm, de facon a
conserver le réglage préalablement obtenu. Remettre en
place le bouchon d'acceés.

Ajuster la bague de réglage du cable de maniére a obte-
nir un jeu de 8-9 mm (6/16-3/8"') entre la manette et le
carter d'embrayage.

8-9 mm (b/16"-3/8"")

Régler I'embrayage.

REMARQUE: Avant d'effectuer le réglage, action-
ner la manette d’embrayage & quelques reprises
pour que le cable se place.

Desserrer la bague de réglage du cable au guidon, de
maniere a obtenir le jeu maximum.

Bague de réglage
du cable . . ) )
Veérifier le réglage de I'allumage (voir section 03 Syste-

me électrique, sous-section 04 (Réglage de I'allumage).

(INSTALLATION DU MOTEUR)
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SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

Débrancher ou déposer les piéces suivantes.

— Tubes d'aération.
— Couvercle de magnéto.

— Bougie.
— Chaine d'entrainement.
— Tuyau d'échappement.

REMARQUE: Dans le cas des modeles 400, il est
nécessaire de déposer le collet de I'échappement
(au moteur) au moment de la dépose du tuyau d'échap-
pement.
— Carburateur.

— Supports moteur avant et goujon.

3

Collet de I'échappement déposé
(modeles 400)

— Cable d'embrayage. (Détacher le cable d'embrayage
de la manette. Déposer le bouchon d'accés du céable
d’embrayage. Tirer la gaine du cable en |'éloignant
du couvercle d’embrayage. Pousser le cable intérieur
sous le couvercle jusqu’a ce que le bout apparaisse
dans I'orifice prévu pour l'installation, avec un tour-
nevis, le dégager du bras de débrayage et le tirer hors
du couvercle).

DEPOSE DU MOTEUR
(TOUS LES MODELES)

— Goujon inférieur du moteur et entretoises.

— Boulon du bras pivotant (remarquer le nombre de ca-
les qui se trouvent sur les épaulements intérieurs du
bras pivotant).

Tirer le moteur a la fois vers le haut et vers I'avant, puis
le sortir par le c6té magnéto.

REMARQUE: Le moteur peut également étre sorti
par le c6té embrayage, pourvu que le support de
repose-pied gauche ait été déposé.

(DEPOSE DU MOTEUR)
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SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TRANSMISSION)

MOTEURS DE TYPES 124-174

PARTIE SUPERIEURE QUALIFIER 3 175

& MX-6 125

@ 10
@ 16 Nem
b ? (12 Ib-pi)

28 Nem
(20 Ib-pi)

*Qualifier 175 seulement

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 1
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SOUS-SECTION 02 (MOTEUR/TANSMISSION)

. Piston (Qualitier 175)

Axe de piston

. Circlip (2)

Segment rectangulaire (Qualifier 175)
Segment semi-trapézoidal en "L’ (Qualitier 175)
Joint de cylindre

. Cylindre

Cale de culasse (au besoin)

Culasse

. Rondelle plate 7.4 mm (6)

. Ecrou de culasse M7 (6)

S CXINDIOAWN =

~

12. Goujon de culasse M7 x 33.5 mm (6)
13. Tampon d’insonorisation

14. Joint (échappement)

15. Collet de I'échappement

16. Patte de fixation de ressort

17. Vis Allen M8 x 25

18. Chemise de cylindre

19. Roulement a aiguilles

20. Piston (MX-6 125)

21. Segment rectangulaire (MX-6 125)
22. Ecrou de cylindre M8 (4)

PARTIE SUPERIEURE

Démontage et montage

REMARQUE: Consulter la sous-section Fiches
techniques pour connaitre la tolérance des élé-
ments.

® @® @@Dans le cas du modele Qualifier 175, lors du
remplacement du piston, du cylindre, de la culasse et de
la chemise de cylindre, il est nécessaire de reprendre les
mesures de la zone de jaillissement (voir ““Mesurage des
tolérances - moteur’’).

M @@ Recouvrir le carter d'un chiffon propre afin
d'empécher les circlips d'y tomber. Se servir d'un outil
pointu pour retirer les circlips du piston.

Poser ou déposer I'axe de piston a I'aide d'un chasse-
goupille approprié et d'un marteau.

ATTENTION: Lors de la pose ou de la dépose de
I'axe de piston, tenir solidement le piston de facon
a protéger la bielle contre les secousses et les pressions.

Lors du montage, placer le piston au-dessus de la bielle
de facon que les lettres "AUS"" (au-dessus d'une fléche
sur la calotte du piston) pointent en direction de la lu-
miere d'échappement.

ECHAPPEMENT

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 2

Une fois les circlips installés, tourner chacun d'eux pour
que |'ouverture ne soit pas en ligne directe avec la rainu-
re du piston. A l'aide d’une toile émeri trés fine, enlever
toute aspérité laissée sur le piston par I'installation des
circlips.

Ouverture du
circlip

Rainure
du piston

@ ®@) Les segments en "'L" sont de deux types.

Semi-trapézoidal

4

7°30’
— Dans le cas du moteur de type 174 (Qualifier 175), on
retrouve 1 segment semi-trapézoidal en "'L"" et 1 seg-
ment rectangulaire.

Trapézoidal

— Dans le cas du moteur de type 124, on retrouve 1
segment rectangulaire.

REMARQUE: Dans le cas du moteur de type 174,
les piston et segments surdimensionnés 2 et 3
sont de type trapézoidal en ""L"".

Jeu en bout du segment Moteur 174
moteur 124 .20 7”,35 mm
15 .30 mm (0.008" - 0.014"" )
(0.006"  0.011")
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ATTENTION: Avant de remplacer un segment en
“L"", examiner attentivement de quel type il est, et

en installer un semblable. Les deux types de segment ne

sont pas interchangeables, car il y aurait alors risque de
dommage.

(® Au montage, installer un joint neuf légérement grais-
sé.

(® @) Au montage, serrer a 16 Nem (12 Ib-pi), en suivant
un ordre entrecroisé.

1
O
8@ 06

(2Pour dévisser, se servir de 2 écrous de culasse immo-
bilisés I'un contre I'autre.

Au montage, visser le goujon dans le cylindre par sa
partie filetée la plus longue.

@ S'il y a lieu de remplacer les tampons d’insonorisa-
tion, les installer conformément a l'illustration. (Moteur
de type 174).

Longueur du tampon
d’insonorisation

140 mm (51/2")

5mm (3/16")

S

<_Y__>4—\(-——>
X |
we ™ =
<> _T
5 [
c
Distance a D
partir 7 —» g
d'une ligne 7 —p| Ligne médiane imaginaire
ir;naédllr?gfe Longueur du
g i tampon d'insonorisation
? i ;g grmn (l?? 4),,> A — 140 mm (5 1/2")
W = 38 mm (1 1/2") Sl s
X — 57 mm (2 1/4") St Sulig o
Y — 70 mm (2 3/4")
Z — 13mm (1/2") .

@ Au montage, serrer a 20 Nem (15 Ib-pi).
@8 La chemise de cylindre doit étre remplacée lorsque

son diamétre intérieur atteint 0.14 mm (0.006"') de plus
large que celui d’un piston surdimensionné 3 neuf.

Pour ce, placer le cylindre dans un four chauffé a une
température maximale de 175°C (350°F), pendant 30
minutes. Mettre la nouvelle chemise de cylindre dans un
congélateur pour au moins une heure.

Tenir le cylindre téte en bas et, a l'aide d’un poussoir ap-
proprié, éjecter la vieille chemise de cylindre.

Mesurer |'épaisseur du rebord de I'ancienne chemise de
cylindre et, au besoin, usiner la nouvelle chemise de
facon a obtenir la méme épaisseur. :

il
—f

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 3
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Examiner le corps du cylindre, faire disparaitre les rai-
nures et les égratignures. Nettoyer et enlever toute tra-
ce de saleté ou de calamine.

Chauffer de nouveau le cylindre pendant 30 minutes,
dans un four, a une température maximale de 175°C
(360°F).

Sortir les deux pieces. Introduire la chemise de cylindre
dans le cylindre, par le haut. Prendre soin d'aligner les
lumiéres d'échappement de I'une et I'autre piece. Pour
faciliter I'alignement, laisser les deux goujons dans le
cylindre.

REMARQUE: Il suffit d'au plus 3 ou 4 secondes
pour que le cylindre se refroidisse suffisamment
pour se souder a la chemise.

Aléser la nouvelle chemise, de facon a obtenir un écart
entre le piston et la paroi du cylindre conforme aux don-
nées suivantes:

Minimum Maximum

Moteurs de
types 124 & 174:

A l'aide d’'une lime rotative ou d'une lime de bijoutier,
chanfreiner les arétes vives de chaque lumiere a un an-
gle de 10° et une largeur de 0.5 mm (.020").

0.6 mm (.002"") .08 mm (.003")

Max. .020"

(0.5 mm)

ATTENTION: Ne pas trop chanfreiner, sinon le
réglage des lumieres sera modifié.

L'ouverture des segments de piston neufs doit étre de:
124: .15 mm (0.006"") a .30 mm (0.011"")
174: .20 mm (0.008"") a .35 mm (0.014"")

Dans le cas du moteur 174, mesurer la zone de jaillisse-
ment pendant le montage. (Voir “"Mesurage des loléran-
ces - moteur'’).

@ Au montage, serrer a 28 Nem (20 Ib-pi), en suivant un
ordre entrecroisé.

Nettoyage

Nettoyer toutes les pieces métalliques avec un solvant
pour métal.

AVERTISSEMENT: Ne jamais utiliser des solvants
comme l'essence, le naphte et le benzol, car ils
sont inflammables et explosifs.

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 4

A I'aide d'une spatule de bois, gratler et enlever la cala-
mine sur la lumiere d'échappement, la culasse et la ca-
lotte de piston. Refaire la méme opération périodique-
ment.

Se servit d'une spatule de bois

REMARQUE: Les lettres "AUS"" (au-dessus d'une
fleche sur la calotte du piston) doivent réapparai-
tre apres le nettoyage.
Nettoyer les gorges des segments de piston avec un ou-
til spécial ou avec un morceau de vieux segment.

REMARQUE: Il est recommandé de nettoyer
périodiguement la culasse et le piston, pour enle-
ver toute trace de calamine.

/

Enlever tout dépot de la téte du piston et voir s'il est cra-
quelé ou s'il porte des marques de grippage.

N\
\

Faire disparaitre toute trace de vieux joint d'étanchéité a
la base du cylindre, et installer un joint neuf légerement
graisse.
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11 Nem
(8 Ib-pi)

|39371845
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Vilebrequin
Rondelle d’écartement

Bielle de vilebrequin

Cale(s) (au besoin)

Entretoise 25.6/41/0.8 mm

Roulement a billes 6206

. Clavette de woodruff

. Roulement a deux rangs de billes 32056
. Moitié de carter (c6té magnéto)

. Moitié de carter (coté embrayage)

. Segment cété magnéto

. Segment cété embrayage

. Goujon d‘assemblage 9.8 x 10

. Goujon d’assemblage 13.8 x 15

. Anneau d’'étanchéité

. Goujon d'assemblage

. “Loctite 515" (pourpre)

. Rondelle-frein 6 (10)

. Vis Allen M6 x 70 (5)

. Vis Allen M6 x 45 (5)

. Clavette de woodruff

. Entretoise (valve rotative)

. Disque de valve rotative

. Anneau d’étanchéité

. Joint torique

. Couvercle (valve rotative)

. Vis a téte plate fendue M5 x 16 (4)

. “Loctite 242" bleu (résistance moyenne)
. Pignon de commande avec tambour d‘embrayage
. Rondelle-frein 18

. Ecrou hexagonal 18 x 1.6

32. “lLoctite 271" rouge (grande résistance)

CONIIOALN =

PARTIE INFERIEURE
QUALIFIER 3 175 & MX-6 125

75 Nem
(55 Ib-pi)

. Adaptateur de carburateur

. Bride

. Bride de carburateur

. Goujon de cylindre M8 x 68 (4)

. Entretoise de garde-chaine (3)

. Garde-chaine

. Rondelle-frein 6 (3)

Vis a téte hexagonale M6 x 16 (3)
. Rondelle

. Bouchon de vidange magnétique
. Rondelle

. Vis de vidange de carter M8 x 16
. Bouchon de remplissage M18 x 1.5
. Tuyau d’aération

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 5
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PARTIE INFERIEURE

Démontage et montage

O® ©®@ Dans le cas du modele Qualifier 3 175, lors
du remplacement du vilebrequin, de la bielle et des moi
tiés du carter, la zone de jaillissement doit étre mesurée
de nouveau (voir Fiches techniques).

(M (@Pour faciliter certaines opérations, il est possible
d'immobiliser le vilebrequin au point mort haut, a I'aide
d'un boulon de blocage, comme l'indigque I'illustration.
(Voir section outils).

Boulon de
blocage
de vilebrequin

@Au montage, placer la rondelle d'écartement le coté
chanfreiné vers le vilebrequin.

O ®@VLe jeu axial du vilebrequin doit étre de 0.1 mm
(.004"") a 0.3 mm (.011").

Pour déterminer le nombre de cales nécessaires, mesu-
rer le carter. Mesurer d'abord chaque moitié, a partir de
la surface de contact jusqu’au fond du siege de rou-
lement. Additionner les deux quantités ainsi obtenues et
retenir le résultat comme valeur A.

(MOTEURS DE TYPES 124,174), PAGE 6

Mesurer |'épaisseur de chaque roulement a billes.

Mesurer I'écart entre les contrepoids du vilebrequin, et
mesurer I'épaisseur de la rondelle d'écartement ) et de
I'entretoise (&) . Additionner les résultats obtenus.
Retenir la somme comme valeur B.

'

Mesurage
de I'épaisseur du
roulement a billes

Mesurage de I'écart
entre les contrepoids
du vilebrequin

Mesurage de |'épaisseur
de la rondelle
d'écartement
Mesurage
t de I'épaisseur
i de [‘entretoise

Soustraire la valeur B de la valeur A, puis enlever la tolé-
rance de 0.1 mm (0.004"") a 0.3 mm (0.011"). Le résultat
final correspond a la distance qui doit étre recouverte
par une(des) cales(s). Placer la(les) cale(s) entre la ron-
delle d'écartement et I'entretoise.
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