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Les marques de commerce suivantes
sont des marques de Bombardier Inc.

Bombardier Skidozer 302 HD
Bombi Skidozer 252
SW-48 FA BR-100
SW-48 DA BR-200
Muskeg BR-400
Muskeg (transporteur) TF-20
Muskeg (débardeur) TF-60
Muskeg (débroussailleuse) TF-110
Skidozer TF-160

B-15 (débardeur) TF-240

B-15 (transporteur) TF-300TT
B-20 (transporteur) TF-305

B-10 (transporteur) TF-360

B-8 (transporteur) TF-600

TF-900




AVANT-PROPOS

Ce manuel du conducteur a pour but d’aider le propriétaire et/ou le(les) con-
ducteur(s) d'un véhicule industriel & chenilles a se familiariser avec son véhi-
cule, les inspections et |'entretien qu’il requiert, en plus de lui fournir de
précieux conseils pour une conduite sire. Ce manuel s’avére indispensable
et doit &tre gardé en permanence dans le véhicule.

Le présent manuel fait usage des
symboles suivants:

AVERTISSEMENT: Avertit d'un
risque de blessure.

ATTENTION: Avertit d’un ris-
que d’endommagement du vé-
hicule ou d’une piéce.

REMARQUE: Annonce une in-
formation supplémentaire.

Une bonne compréhension des infor-
mations données dans ce manuel per-
mettra au conducteur d’utiliser son
véhicule de facon adéquate.

La plupart des données sont imprimées a la fois en unités métriques et en uni-
tés ordinaires (systéme anglais). Dans les cas ou il n'est pas nécessaire d'ob-
tenir une grande précision, certains résultats de conversion sont complétés en
chiffres ronds, pour plus de facilité.
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MESURES DE

SECURITE

Toujours prendre les pré-
cautions suivantes:

S’assurer que le véhicule n’est uti-
lisé que par une personne expé-
rimenté.

Effectuer une inspection visuelle
du véhicule avant de I'utiliser.

Toujours maintenir le véhicule en
parfait ordre de marche.

Ne pas outrepasser les capacités
du véhicule et de son équipement.

Ne pas retirer le bouchon du radia-
teur lorsque le moteur est chaud.

Ne jamais lubrifier, ajuster ou ré-
parer le véhicule lorsque le moteur
est en marche.

Le carburant est un liguide inflam-
mable et explosif. Pour s’en ser-
vir, choisir un endroit bien aéré et
arréter le moteur. Ne pas fumer.
En cas d’émanation de carburant,
en déterminer immédiatement la
cause et remédier a cette si-
tuation.

Nettoyer le systeme d’éclairage et
vérifier son fonctionnement.

Maintenir une bonne visibilité.

Vérifier le bon fonctionnement de
"accélérateur avant de faire dé-
marrer le moteur.

Pour arréter le moteur, tirer le bou-
ton d’arrét du moteur.

Régler le siege et la ceinture de
sécurité de fagon gue le conduc-
teur puisse atteindre facilement
les commandes.

Ne jamais laisser tourner le mo-
teur sans surveillance.

Utiliser a vitesse modérée.
Eviter toute utilisation abusive.

Eviter ou éliminer tout obstacle
nuisible.

Ne pas effectuer de virages brus-
ques a vitesse élevée.

Avec du matériel en remorque, ne
pas oublier de freiner ou de tour-
ner lentement. Sinon, il y aura ris-
que que le matériel en remorque
se mette en travers.

Effectuer lentement les descentes
jugées suffisamment slires, aprés
immobilisation du véhicule, dans
la mesure du possible.

Les buissons ou les surfaces en-
neigées peuvent cacher des obs-
tacles dangereux. Avancer lente-
ment et avec précaution.

Ne jamais tenter de faire ’“sauter
le véhicule par-dessus les fossés,
crétes de colline ou descentes. 1l
pourrait en résulter des blessures
corporelles, un bris mécanique,
ou les deux.

Ne jamais traverser une étendue
d’eau gelée sans étre absolument
s0r que la glace est assez épaisse
pour porter le poids du véhicule.

Sauf si le véhicule peut en toute
sécurité descendre aussi bien que
monter une pente, ou a défaut de
connaitre un autre chemin de des-
cente, ne pas tenter de monter.

Les petits obstacles et les pentes
raides constituent toujours des
éléements de risque.

Eviter de faire un pas sur la che-
nille pour monter dans le véhicule.

Ce véhicule n’est pas concu pour
circuler sur l'asphalte ou autres
surfaces semblables. Il en résuite
inévitablement une usure exces-
sive des pieces.

Plusieurs agences gouvernemen-
tales/privées publient des livrets
d’instructions sur les utilisations
hors route spéciales, y compris la
conduite en lieux déserts. Deman-
der une liste des publications au
bureau local du ministere de {’En-
vironnement.
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e Effectuer toutes les opérations de
lubrification et d’entretien de la fa-
con décrite dans le présent ma-
nuel. Sauf indication contraire, le
moteur doit alors étre arrété.

@ Toujours remplacer les écrous de
blocage de nylon déposés lors de
réparations/démontage par des
écrous neufs. Serrer au couple de
recommandé.

e Bien vouloir prendre note de tous
les avis marqués ‘’'avertissement’’
et ""attention’’, dans ce manuel et
sur le véhicule.

e S’assurer que portiéres et glaces
sont correctement fermées lors-
que le véhicule est en marche.

e Ne pas faire fonctionner le véhicu-
le lorsque quelqu’un se trouve a
proximite.
e Vérifier fréquemment le tableau
de bord. Ne pas faire fonctionner
le véhicule lorsqu’un cadran indi- )
que une anomalie. w |

VEUILLEZ PRENDRE NOTE DE
TOUS LES PASSAGES MARQUES
"AVERTISSEMENT"* ET *'ATTEN-
TION’* QUI SE TROUVENT DANS CE
MANUEL ET SUR LE VEHICULE.

LE PRESENT MANUEL DOIT DEMEURER AVEC LE
VEHICULE AU MOMENT D'UNE REVENTE.




TABLE
DES MATIERES

ENTREPOSAGE ... ... ... . . ... ... .. .. .. . ..
FICHE TECHNIQUE . ... ... . . . ... . ... .. .. . ..

CONTROLE DE LA CONTAMINATION DE L'HUILE DES
SYSTEMES HYDRAULIQUES . ... = ... . . . .. . . . . .

SCHEMA HYDRAULIQUE DE LA DIRECTION .
SCHEMA DE CABLAGE . . ... ... . .
GUIDESI. ... ... ... . U

CHANGEMENT D'ADRESSE OU TRANSFERT DE
PROPRIETE . .. .. ... .. ... .. . . . ... .. ... ... .. ..




IDENTIFICATION
DU VEHICULE

Pour une raison ou pour une autre, il se peut que vous ayez & produire ,
en certaines occasions, les numéros de série de votre véhicule (moteur, car-
rosserie). Ce serait le cas, par exemple, lors d’une réclamation & la garantie
ou si votre véhicule était volé.

REMARQUE: Il est fortement recommandé de prendre note de tous

les numéros de série de votre véhicule et de les transmettre a votre
compagnie d’assurances. Cette précaution s'avérerait sGrement des plus
utiles en cas de perte ou de vol du véhicule.

BOMBARDIER

'BOMBARDIER

WAl a7 VALCOURT OUE] CANADA

BOMBARDIER
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OUTILS ET
DOCUMENTATION

L'équipement standard de chaque
nouveau véhicule comprend une
trousse & outils ainsi que de la docu-
mentation de base.

A B

A) Clé du couvre-moyeu 38 mm
-68 mm (1 1/2"" - 2 11/16"")

B) Purgeur de tendeur

C) Manuel du conducteur

D) Manuel de ["utilisateur

"‘Perkins’’

E) Catalogue de pieces
"“Bombardier”’

F) Catalogue de pieces
""Perkins”’

G) Guide de conduite sécuritaire
H) Carte d’enregistrement de
garantie '‘Bombardier’’




COMMANDES

Commandes
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. Indicateur de niveau de carbu-

rant

. Indicateur de température du li-

quide de refroidissement

. Bouton de commande de |'es-

suie-glace de droite

. Interrupteur des phares avant
. Interrupteur du ventilateur de dé-

givreur

. Interrupteur de démarrage

. Compte-tours (si applicable)

. Compteur d’heures

. Ampéremetre

. Lampe-témoin d’une basse pres-

sion d'huile

. Bouton de commande de |'es-

suie-glace de gauche

. Interrupteur du phare arriére
. Interrupteur du ventilateur de la

chaufferette

. Frein d’urgence et de station-

nement

. Bouton d’arrét du moteur

. Capot d’acces au moteur

. Leviers de direction

. Leviers de la servo-direction (si

applicable)

. Pédale du frein

. Pédale de I'accélérateur

. Pédale d’embrayage

. Levier de changement de vitesse
. Levier de commande de la boite

de transfert (si applicable)

. Levier de commande de la prise

de force intégrée (si applicable)

. Commande de la prise de force

(si applicable)




1) Indicateur de niveau de
carburant

Il indique le niveau de carburant con-
tenu dans le réservoir.

2) Indicateur de tempéra-
ture du liquide de re-
froidissement

Il indique la température du liquide de

refroidissement du moteur. L'indica-

teur de température doit étre vérifié
fréquemment.

ATTENTION: Si la températu-

re excéde 105°C (220°F),
laisser le liquide refroidir avant d’o-
pérer le véhicule, ou arréter le mo-
teur et consulter un mécanicien.

3) Bouton de commande de
I'essuie-glace de droite

Arrét

Basse vitesse

Vitesse élevée

Sert au réglage de la vitesse de fonc-
tionnement de !'essuie-glace de
droite.

4) Interrupteur des phares
avant

.-+&-Phares principaux

Phares de
croisement

Arrét

REMARQUE: Les véhicules

munis d'une cabine simple
n’ont qu’une orientation du faisceau
lumineux.
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5) Interrupteur du ventila-
teur de dégivreur

)’4— Petite vitesse

Grande vitesse =3 ;

. Arrét
ot

REMARQUE: Sur les véhicules

munis d'une cabine simple, un
volet situé sous le siege du conduc-
teur est actionné manuellement pour
diriger I'air chaud a la cabine et/ou
au pare-brise.

Cabine

6) Intervupteur de démarrage

Commutateur & 3 positions

Arrét

Marche

Démar-
rage




A) Position “‘ARRET'":

Coupe l'alimenation en énergie
au véhicule.

B) Position ""MARCHE’":

Alimente tout le véhicule en
énergie.

C) Position "'DEMARRAGE’":

Lorsgue le moteur doit étre mis
en marche, tourner la clé de
deux (2) crans a partir de la posi-
tion ‘arrét’’ et maintenir a cette
position. Replacer immédiate-
ment la clé a la position ““mar-
che’’ une fois gue le moteur est

démarré.

Commutateur & 4 positions
{*"thermostart’’ facultatif)

A) Arrét
) | B) Marche

C) Chauffe
N

l— D) Démarrage

REMARQUE: Seuls les véhicu-

les équipés d’un aide-démarra-
ge sont munis d'un commutateur a
4 positions.

A) Position ""ARRET"":

Coupe I'alimentation en énergie
au véhicule.

B) Position ""MARCHE'":
Alimente tout le véhicule
énergie.

C) Position "CHAUFFE"":

Alimente en énergie un disposi-
tif chauffant situé dans la tubu-
lure d'admission du moteur.

Tout en se réchauffant, ce dispositif
a pour but d’ouvrir un passage au
carburant qui sera injecté et enflam-
mé dans la tubulure d’admission lors
du démarrage.

» ATTENTION: Cette position
ne devrait étre utilisée que
lorsque le moteur est froid {environ
0°C {30°F) ou moins).

D) Position ““DEMARRAGE"":

Lorsque le moteur doit &tre mis
en marche, tourner la clé de trois
(3) crans & partir de la position
"arrét’’ et maintenir & cette po-
sition. Replacer immédiatement
la clé a la position ‘‘marche’’ une
fois que le moteur est démarré.

ATTENTION: Maintenir la clé
a la position démarrage quand
le moteur est démarré, aura pour
effet d’endommager le démarreur.

ATTENTION: Ne pas action-
ner le démarreur plus de quin-
ze {15) secondes a la fois afin
d’éviter qu’il ne surchauffe.

7) @@mpte-tours
{si applicable)

Cet instrument indique en terme de
révolutions par minute, la vitesse de
fonctionnement du moteur.

8) Compteur d’heures

Ce dispositif indique le nombre total
d’heures de fonctionnement du mo-
teur. Il se met en marche des gue le
moteur fonctionne et que I'interrup-
teur de démarrage se trouve a la po-
sition *'MARCHE"".

Cet instrument sert de base pour
I’entretien du véhicule d’aprés la cé-
dule d’entretien de ce manuel.

9) Ampéremeétre

Il indique la quantité de courant qui
entre dans la batterie ou en sort.
Lampéremétre indiquera un haut
degré de chargement lorsque la bat-
terie est faible et a besoin d'étre
rechargée. Lorsgu’elle est a pleine
charge, I'amperemetre. indiguera un
taux de chargement faible.
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10) Lampe-témoin d'une

basse pression d'huile
Cette lumiere s’allume lorsque la
pression tombe sous la normale. Si
elle s'allume lors du travail normal,
arréter le moteur immédiatement,
trouver la cause du manque de pres-
sion et y remédier avant de repren-
dre le travail.

11) Bouton de commande
de I'essuie-glace de
gauche

Arrét

Basse vitesse

Vitesse élevée

Sert au réglage de la vitesse de fonc-
tionnement de I'essuie-glace de gau-
che.

12) interrupteur du phare
arriére
(le— MARCHE

1

13) interrupteur du ventila-
teur de la chaufferette

12

REMARQUE: Sur les véhicuies

munis d'une cabine simple, un
volet situé sous le siege du conduc-
teur est actionné manuellement.
Pour diriger I’air chaud & la cabine
et/ou au pare-brise.

Cabine

.2 Pare-brise

14) Frein d'urgence et de
stationnement

Frein Poignée Frein
désactivé a;tivé

Ce frein est appliqué au moyen d’un
disque sur les véhicules munis d'un
réducteur de vitesse ou d'un tam-
bour sur les véhicules munis d’une
boite de transfert.

La tension du frein peut étre ajustée
en tournant la poignée dans un sens
ou dans I'autre. Tourner dans le sens
horaire augmente la tension et dans
I’autre sens la diminue.

AVERTISSEMENT: Ne jamais
laisser le véhicule sans appli-
quer le frein de stationnement.



18) Bouton d"arrét du
moteur ]

Pour arréter le moteur, tirer le bou-
ton d’arrét & la position “‘arrét’’; ceci
aura pour effet de couper I'alimenta-
tion en carburant au moteur.

REMARQUE: Lors du démarra-
ge du moteur, pousser le bou-
ton d’arrét & la position *'MARCHE"".

16) Capot d'accés au
moteur

Pour
ouvrir

: Pour
Poignée 74 fermer

Ce capot donne acces au moteur et
3 ses composantes.

REMARQUE: Pour faciliter I'ac-

cés au moteur, les deux (2)
panneaux latéraux de la console peu-
vent étre déposés.

17) Leviers de direction

Les leviers de direction servent a la
conduite et au freinage du véhicule.

O O
-

TN

]

4 ; Arrét -\ K
S’ A \_/’

Tourner
a droite

Tourner
a gauche

Siege du
conducteur

Pour diriger le véhicule dans une di-
rection, tirer le levier correspondant
a cette direction.

Pour freiner, tirer simultanément les
deux (2) leviers de direction.

18) Leviers de la servo-
direction {si applicable)

o O

Tourner
a droite

Tourner
a gauche

Siege du
conducteur

Pour diriger le véhicule dans une
direction, tirer le levier correspondant
a cette direction.

Pour freiner, tirer simultanément les
deux (2) leviers de la servo-direction.

AVERTISSEMENT: La servo-
direction est plus positive et
répond plus vite avec moins d’ef-
forts; pour cette raison, la servo-
direction doit étre utilisée avec pré-
caution, surtout lorsque le véhicu-
le est conduit a haute vitesse ou
sur des surfaces glissantes, afin de
prévenir un virage brusque qui
pourrait résulter en un dérapage et
une perte de controle.

19) Pédale du frein

Cette pédale applique hydraulique-
ment une bande de friction sur le
tambour de la transmission.

20) Pédale de I'accéléra-
teur

Le régime du moteur augmente en
fonction de la pression exercée sur
la pédale de I'accélérateur. Le mo-
teur revient automatiquement au ra-
lenti dés que la pédale est relachée.
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21) Pédale d’embrayage

Appuyer sur cette pédale pour cou-
per la transmission du couple de
puissance du moteur au rouage
d’entrainement.

ATTENTION: Toujours utiliser
la pédale d’embrayage lors
d’un changement de vitesse.

22) Levier de changement
de vitesse
La boite de vitesse du Muskeg com-

porte sept (7) positions du levier de
changement de vitesse.

1 - Petite vitesse
% Vitesses

2 intermédiaires
5 - Grande vitesse

N - Neutre
R - Renverse

23) Levier de commande
de la boite de transfert
(si applicable)

1) A cette position le couple de
puissance est transmis de la boi-
te de vitesse au différentiel.

2) A cette position le couple de
puissance ne peut étre transmis
au différentiel. La prise de force
de la boite de transfert se trouve
engagée.

REMARQUE: La vitesse de

fonctionnement de la prise de
force est contr6lé par la vitesse de
fonctionnement du moteur et la sé-
lection d’engrenage de la boite de
vitesse.
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Levier de commande de la boite
de transfert facultative (si appli-
cable)

1) Position "Renverse’":

A cette position, les cing (5) vi-
tesses d’avant de la boite de vi-
tesse se transforment en cing (5)
vitesses de recul. Conséquem-
ment, la position “'Renverse’’ de
la boite de vitesse devient la
seule vitesse d’avant du
véhicule.

2) Position ‘"Neutre'":

A cette position, le couple de
puissance ne peut étre transmis
au différentiel.

3) Position ‘"Normale d’opération’":
24) Levier de commande

de la prise de force in-
tégrée (si applicable)

Prise de force
engagée

I

i)

\';,45\
Prise de force =*.
désengagée

REMARQUE: La vitesse de

fonctionnement de la prise de
force est modifiée selon la vitesse de
fonctionnement du moteur et la sé-
lection d’engrenage de la boite de
vitesse.

REMARQUE: Ce levier n'est
utilisé qu’avec la boite de trans-
fert facultative.



25) Commande de la prise
de force (si applicable)

O < Activé

1

<€¢—— Désactivé

—— Activé

Ceintures de sécurité

AVERTISSEMENT: La ceintu-
re de sécurité doit étre ajustée
de facon a ce que le conducteur
puisse bien atteindre les instru-
ments de commande du véhicule.

AVERTISSEMENT: Afin de ré-

duire les risques de blessures
et/ou leur gravité en cas d’acci-
dents ou d’arréts brusques, il est
fortement recommandé aux per-
sonnes prenant place dans le véhi-
cule de se servir en tout temps des
ceintures de sécurité.

Siége du conducteur

—T- Ajustement
horizontal de la
base du sieége

initiale

AVERTISSEMENT: Le siége

doit étre ajusté de facon a ce
que le conducteur puisse bien at-
teindre les instruments de com-
mande du véhicule.

Support
du siége

Goupille
de slreté

Déposer la goupille de slreté et bas-
culer le siege du conducteur vers
I"avant donne accés au logement des
batteries.

AVERTISSEMENT: S’assurer

que la goupille de sireté est
adéquatement fixée avant de pren-
dre le départ avec le véhicule.

Siege du passager
Ce siége ne comporte aucun
ajustement.

Porte-fusibles

Le porte-fusibles est situé sous le
tableau de bord.

Porte-fusibles

ATTENTION: Ne jamais rem-

placer un fusible par un autre
plus puissant, puisque le systéme
électrique pourrait étre sérieuse-
ment endommagé.
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Plafonnier
Interrupteur

=
Presser sur l'interrupteur pour allu-
mer le plafonnier, presser de nou-
veau pour |'éteindre.
Poignées de porte

EXTERIEUR

Pour verrouiller
et déverrouiller

Pour ouvrir
la porte

INTERIEUR

Pour ouvrir
la porte

Porte
fermée

Pour tirer
la porte

16

Fenétres latérales

-
Déverrouiller
N

\\‘
Verrouiller

Pour ouvrir ¢ l 3 Pour fermer

la fenétre la fenétre

Sortie de secours

Une sortie de secours a été aména-
gée sur le toit, du c6té conducteur.

Panneau

N D NN

Cabine

Pousser

Attache Tirer

Pour ouvrir, tirer sur les deux (2) at-
taches du dispositif de retenue et
pousser le panneau.

Attelage
Goupille
de slreté

AVERTISSEMENT: Lors d'un

remorquage, toujours s'assu-
rer de bien fixer |’attelage a I'aide
de la goupille de sdreté.



Bouchon du réservoir a
carburant

@ ATTENTION: Toujours rem-
U plirle réservoir a la fin de cha-
que journée d’utilisation pour évi-
ter I'accumulation d"humidité et le
gel dans le réservoir.

y ATTENTION: Le carburant est
un liquide inflammable et ex-
plosif. Toujours manipuler dans un
endroit bien aéré. Ne pas fumer.

RODAGE

Période de rodage

Il est conseillé d’observer une pério-
de de rodage avant d’utiliser un vé-
hicule motorisé a pleine charge. La
période de rodage recommandée est
de vingt-cing (25) heures d’utilisa-
tion, au cours desquelles il faudra
éviter d’utiliser le moteur a haute
révolution sans charge et/ou de lui
appliquer une surcharge. En outre,
pour faciliter le rodage, il faudra aussi
éviter de faire tourner le moteur au
ralenti pendant de longues périodes.

Il faudra aussi porter une attention
particuliere aux instruments du ta-
bleau de bord.

Si la température du liquide de refroi-
dissement monte au-dela des spéci-
fications (voir section commandes),
réduire le régime du moteur ou arré-
ter ce dernier. De méme si la lampe-
témoin d’une basse pression d’huile
s’allume {voir section Commandes),
arréter le moteur.

Déterminer la cause de tout pro-
bleme et y remédier avant de remet-
tre le moteur en marche.

Révision de 25 heures
d’utilisation

Dans un mécanisme, toute piéce de
précision doit faire I’objet d'une vé-
rification périodique. Il en va de mé-
me pour ce type de véhicule. C'est
pourquoi nous suggérons de le faire
réviser par un mécanicien d’expé-
rience apres les vingt-cing (25) pre-
mieres heures d'utilisation.

Se souvenir qu'il est plus facile d’ef-
fectuer des ce moment les réglages
ou les modifications qui s'imposent,
que de continuer a utiliser le véhicu-
le jusqu’a ce qu’un bris ou une panne
se manifeste.

La révision est aux frais du proprié-
taire du véhicule.
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INSPECTION
PRELIMINAIRE

S'assurer que le véhicule est en bon-
ne condition avant de I'utiliser. Un
entretien régulier est donc de ri-
gueur. Une inspection d’avant utili-
sation précédant chaque période de
travail évitera des réparations dispen-
dieuses en plus d'assurer la sécurité
du conducteur et des passagers. On
devrait donc porter une attention par-
ticuliere aux items suivants:

Avant de mettre le moteur
en marche

ATTENTION: Vérifier le ni-

veau de tout liquide lorsque le
véhicule se trouve sur une surface
plane.

Niveau d’huile du moteur

Pour avoir acces a la jauge, ouvrir le
capot d'accés du moteur (voir sec-
tion Commandes).

Vérifier le niveau d’huile du moteur
lorsque celui-ci est froid.

Le niveau d'huile doit se situer dans
la section du niveau recommandé de
la jauge.

Pour ajouter
de I’huile

Niveau
recommandé
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ATTENTION: L'utilisation d'un
type d’huile autre que celui re-
commandé aura pour effet d’en-
dommager le moteur. N'utilisez que
la qualité d’huile recommandée.
(Voir section “‘Fiche technique’’).

Niveau d’huile de la boite de
vitesse

A la température ambiante (21°C-
70°F approx.) le niveau d'huile doit
se situer entre le bas de |"orifice de
remplissage et 13 mm (1/2"') plus
bas que celui-ci.

13 mm (12"")

- Bouchon de I'orifice
de remplissage




Niveau d'huile de la boite de
transfert (si applicable)

A la température ambiante (21°C-
70°F approx.) le niveau d"huile doit
se situer entre le bas de |'orifice de
remplissage et 13 mm (1/2"') plus
bas que celui-ci.

Bouchon de 'orifice
de remplissage

Niveau d’huile du réducteur de
vitesse (si applicable)

A la température ambiante (21°C-
70°F approx.) le niveau d'huile doit
se situer entre le bas de |'orifice de
remplissage et 13 mm (1/2"") plus
bas que celui-ci.

Bouchon de I'orifice
de remplissage

Niveau d’huile du différentiel

A la température ambiante (21°C-
70°F approx.) le niveau d'huile doit
se situer dans la section du niveau
recommandé de la jauge.

Ajouter Plein
VY

S 2
Niveau
recommandé

Jauge
d’huile

19




Niveau d’huile des maitres-
cylindres

Le niveau d’huile doit se situer entre
le rebord supérieur du réservoir et 6
mm (1/4"") plus bas que celui-ci.

¥

6 mm (1/4'")

ATTENTION: Eviter de conta-
miner 1'huile (voir section
“Contréle de la contamination de
I'huile des systémes hydrauliques’’).

Niveau d'huile de la servo-
direction (si applicable)

Le réservoir d'huile se trouve a I'ex-
térieur du véhicule, du c6té du con-
ducteur.

A la température ambiante (21°C-
70°F approx.) le niveau d'huile doit
se situer a la ligne “'F'' sur le ré-
servoir.

ATTENTION: Eviter de conta-
miner |'huile (voir section
““Contrdle de la contamination de
I'huile des systémes hydrauliques’’).
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Niveau du liguide de
refroidissement

Pour avoir accés au bouchon du ra-
diateur, ouvrir le capot avant.

Vérifier le niveau du liquide de refroi-
dissement lorsque le moteur est froid.

e niveau doit étre a 5 cm (2"') du
goulot du radiateur.

5cm (27)

Radiateur

AVERTISSEMENT: S’il s'ave-

re nécessaire de retirer le bou-
chon du radiateur lorsque le moteur
est chaud, placer un linge sur le
bouchon puis l'ouvrir lentement
pour que la pression s’échappe.
Cette précaution évite la perte de
liquide et le risque de sérieuses
bralures.

Antigel: éthyléne glycol.

Mélange antigel/eau: doit protéger le
systeme de refroidissement contre le
gel a -40°C (-40°F).



ATTENTION: Des traces de li-

quide de refroidissement sur
le radiateur indiquent soit que le
bouchon ne maintient pas la pres-
sion a l'intérieur du radiateur ou
que le radiateur est fendillé. S’as-
surer de remédier a la situation
avant d’utiliser le véhicule, puisque
cela aura pour effet de surchauffer
le moteur.

Séparateur eau/carburant

Le séparateur d'eau et de carburant
se trouve sous le capot du moteur
(voir section ““Commandes’’).

Ce dispositif se trouve plus précisé-
ment prés de la pompe d’alimenta-
tion de carburant.

Séparateur
eau/carburant

Soupape de
vidange

Pour vidanger I'eau accumulée dans
le séparateur, ouvrir lentement la
soupape de vidange et laisser I'eau
s'en écouler. Lorsque le carburant
commence a s’écouler, fermer la
soupape de vidange.

ATTENTION: Il est indispen-

sable de vidanger I'eau accu-
mulée dans le séparateur a la fin de
chaqgue période de travail.

ATTENTION: Utiliser un réci-
pient pour vidanger |'eau.

Filtre a carburant

Le filtre a carburant se trouve sous
le capot du moteur (voir section
““Commandes’’).

Filtre”
a carburant

Batteries

Vérifier le niveau d'électrolyte de
chaque élément, ajouter de I'eau dis-
tillée au besoin.

ATTENTION: Ne pas trop
remplir.

Support du
siége

Goupille de
sreté

Pour avoir accés au logement des
batteries, déposer la goupille de sd-
reté et basculer le siege du conduc-
teur vers |'avant.
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Batteries

é AVERTISSEMENT: Les batte-

ries dégagent des vapeurs ex-
plosives; ne pas fumer. Eviter que
I"électrolyte ne vienne en contact
avec la peau.

AVERTISSEMENT: S'assurer

que la goupille de siireté du
siége est adéquatement fixée
avant de prendre le départ avec le
véhicule.

Courroie en 'V’ du ventilateur
et de l'alternateur

Pour y avoir acces, soulever le capot
du moteur.

La flexion de la courroie doit étre de
6.4 mm (1/4"") sous une force de
11.3 kg (25 Ibs) appliquée a mi-che-
min des poulies de |'alternateur et du
ventilateur.

Flexion de
la courroie
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Chenilles

Vérifier pour déceler les boulons 14-
ches, serrer si nécessaire.

Couple de serrage recommandé: 40-
47 Nem (30-35 Ibepi)

Remplacer toute traverse endomma-
gée.

Une chenille est correctement ten-
due lorsque la partie inférieure des
traverses se trouve a 19 mm (3/4"")
au-dessus des premiéres roues avant
et en contact avec les secondes.

Les chenilles sont ajustées au moyen
d’un tendeur hydraulique localisé en-
tre les deux roues arriére. Pour ten-
dre les chenilles, injecter de la graisse
au moyen d’un fusil graisseur dans
le tendeur. Pour relacher la tension
des chenilles, enlever de la graisse du
tendeur, au moyen du purgeur de
tendeur qui est fourni avec le véhi-
cule. En plagant cet outil sur I'injec-
teur a pression, et en poussant, il
permettra a la graisse de s'échapper
par l'injecteur et la tension sera re-
lachée.

Raccord de
~ graissage

REMARQUE: Pour ajuster les

chenilles, utiliser de la graisse
de bonne qualité a usages multiples
et résistante au cisaillement et qui
demeure fluide par températures
froides.



Barbotins

Vérifier si les dents sont usées et/ou
endommageées et si les boulons de
retenue sont bien serrés.

Boulons de retenue
extérieurs

Boulons de retenue

Couples de serrage recommandés:

Boulons de retenue extérieurs (16):
27 Nem (20 Ibepi)
Boulons de retenue intérieurs: (4):
47 Nem (35 Ibepi)

Suspension

Vérifier la condition des barres de ju-
melage, des roues et des pneus.

Barres ae
jumelage

Fourchette d’embrayage

Un raccord de graissage est situé sur
chaque co6té de I'enveloppe d'em-
brayage. Lubrifier modérément si la
fourchette d’embrayage n’opére pas
librement.

Arbres de transmission

Appliquer quelques coups de pisto-
let graisseur dans le raccord de
graissage.

Pression d’air des pneus
(pneumatique)

Pression d’air recommandée: 620-
690 kPa (90-100 Ib/po. ca.).

Lubrification des roulements de
roues et de barbotins

Roues avec joints d’étanchéité stan-
dards:

Appllquer quelques coups de pisto-
let graisseur dans le raccord de grais-
sage.

Raccord de graissage

(P

PREIRIEIA

Roues avec joints d'étanchéité mé-
canique:

Pour vérifier le niveau d'huile, dépo-
ser le bouchon de I’ orifice de remplis-
sage. Le niveau d’huile doit se situer
dans la section du niveau recomman-
dé.

REMARQUE: Le niveau d'huile
doit toujours excéder le centre
du moyeu.

Niveau
recommandé

Barbotin

Raccord de
graissage
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Leviers de direction

Vérifier le libre jeu des leviers de di-
rection qui devrait étre de 7.5 cm a
12.5cm (3" a b").

REMARQUE: Appliquer quel-
gues gouttes d'huile sur le pi-
vot des leviers de direction.

Systéme d’éclairage

Vérifier le bon fonctionnement des
lumiéres.

Essuie-glace

Vérifier le fonctionnement des es-
suie-glace.

ATTENTION: Toujours s’as-

surer que rien n’entrave le
fonctionnement des essuie-glace
avant de les mettre en marche. Un
essuie-glace gelé au pare-brise cau-
serait une surchauffe du moteur de
I’essuie-glace et I'endommagerait.

ATTENTION: Eviter de faire

fonctionner les essuie-glace
lorsque le pare-brise est sec ou lors-
que la lame de l'essuie-glace est
endommagée.

Aprés que le moteur a été
mis en marche
REMARQUE: Pour mettre le
moteur en marche, se référer a

la section ‘'Démarrage’” et arrét du
moteur’’.
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Tableau de bord (commandes)

ATTENTION: Vérifier fréquem-
ment le tableau de bord. Ne
pas opérer le véhicule lorsque les
cadrans indiquent une défectuo-
sité.
Frein d'urgence et de
stationnement

Pour vérifier si le frein fonctionne
bien, voir section “"Commandes’’.

AVERTISSEMENT: Toujours

s'assurer que le frein fonc-
tionne avant de mettre le véhicule
en marche.

Fuites d’huile, de carburant, de
liquide de refroidissement et
d’'échappement.

ATTENTION: Toujours s’as-

surer de réparer toute fuite
avant de mettre le véhicule en
marche.

Ralenti et régime maximal du
moteur

Ralenti: 600 tr/mn (sans charge)
Régime maximal: 2500 tr/mn (sans
charge)

Boyau, tuyau
ATTENTION: Toujours s’as-
surer de réparer toute fuite,
fissure, usure ou autre avant d'opé-
rer le véhicule.
Chaufferette

Voir section ‘“Commandes’”.



inspection préliminaire J

Avant de mettre le moteur en marche

Niveau d’huile du moteur

Niveau d’huile de la boite de vitesse

Niveau d'huile {(bofte de transfert ou réducteur de vitesse)

Niveau d'huile du différentiel

Niveau d'huile des maitres-cylindres

Niveau d’huile de la servo-direction

Niveau du liquide de refroidissement

Séparateur eau/carburant

Filtre & carburant

Batteries

Courroie en V'’ du ventilateur et de l'alternateur

Chenilles

Barbotins

Suspension

Fourchette d’embrayage-

Arbre de transmission

Pression d'air des pneus (pneumatigue)

Lubrification des roulements de roues et de barbotins

Leviers de direction

Systéme d’éclairage

Essuie-glace

Aprés que le moteur a été mis en marche

Tableau de bord (commandes)

Frein d'urgence et de stationnement

Fuites d’huile, de carburant, de liquide de refroidissement et
d’échappement

Ralenti et régime maximal du moteur

Boyau, tuyau
Chaufferette

ATTENTION: Toujours s'assurer que tout probléme mécanique a
été remédié avant de prendre le départ avec le véhicule.
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DEMARRAGE ET ARRET

DU MOTEUR

Démarrage du moteur

AVERTISSEMENT: S’'assurer
que le frein de stationnement
est appliqué et que la pédale de
"accélérateur est libre de mouve-
ment avant de démarrer le moteur.

S’assurer que le bouton d’arrét du
moteur est a la position "‘marche’’.

Dégager au neutre en appuyant sur
la pédale d’embrayage et appuyer au
maximum sur la pédale de I'accélé-
rateur.

Arrét

Marche

Démarrage

Tourner la clé de l'interrupteur de
""démarrage’’.

ATTENTION: Aussitot que le
moteur démarre, laisser la clé
de l'interrupteur de démarrage re-
venir a la position ‘‘marche’” et li-
bérer la pédale de |'accélérateur.

ATTENTION: Maintenir la clé
a la position démarrage quand
le moteur est démarré, aura pour
effet d’endommager le démarreur.
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ATTENTION: Ne pas action-

ner le démarreur plus de quin-
ze (15) secondes a la fois afin d’é-
viter qu’il ne surchauffe. Si le mo-
teur ne démarre pas au premier
essai, attendre quinze (15) secon-
des avant d’essayer de nouveau.
S'il ne démarre pas aprés quatre (4)
essais, consulter un mécanicien.

AVERTISSEMENT: Les mo-
" teurs a combustion interne
dégagent des gaz lorsqu’ils fonc-
tionnent. Ne pas mettre le moteur
en marche dans un endroit fermé
ou mal aéré, il en résulterait une ac-
cumulation de gaz. Ne pas respirer
ces gaz, puisqu’ils contiennent du
monoxyde de carbone, ce qui peut
mettre la santé et méme la vie en
danger.

REMARQUE: Voir la section
Inspection préliminaire, aprés
que le moteur a été mis en marche.

Aide-démarrage (‘‘ther-
mostart’’ facultatif)

Par température froide, lorsque le mo-
teur refuse de démarrer selon la pro-
cédure normale, un aide-démarrage
peut étre utilisé.

B) Marche
C) Chauffe

D) Démarrage

La facon de procéder est fondamen-
talement la méme que dans les condi-
tions normales de température, sauf
qu’il est nécessaire de tourner la clé
de I'interrupteur de démarrage a la po-
sition ‘‘chauffe’’ durant (20) secondes
avant de démarrer le moteur.




Si le moteur ne démarre pas apres
quinze (15) secondes, retourner la clé
de l'interrupteur de démarrage a la po-
sition ‘‘chauffe’’ durant dix (10) se-
condes et essayer de nouveau.

p ATTENTION: Si le moteur re-
o fuse de démarrer aprées le troi-
siéme essai, consulter un
mécanicien.

» ATTENTION: Cet aide démar-
o rage ne devrait étre utilisé que
lorsque le moteur est froid {environ
0°C (30°F) ou moins).

Arrét du moteur

Pour arréter
le moteur

Pour arréter le moteur, tirer le bou-
ton d'arrét jusqu’a ce que le moteur
arréte par manque de carburant.
Tourner la clé de contact a la posi-
tion "arrét’".

ATTENTION: Avant d’arréter

le moteur, le laisser tourner au
ralenti durant au moins cing minu-
tes afin qu’il se refroidisse graduel-
lement. La durée du moteur et du
lubrifiant sera plus courte si on ne
laisse pas le moteur refroidir suffi-
samment avant de |'arréter.

27




INSTRUCTIONS DE
CONDUITE

Départ

ATTENTION: Avant de pren-
dre le départ avec le véhicule,

Ialsser le moteur atteindre une tem-
pérature minimum de 60°C (140°F).

Démarrer le moteur, appuyer sur la
pédale du frein et désactiver le frein
de stationnement. Appuyer sur la pé-
dale d’embrayage et sélectionner la
premiére vitesse ou la marche arrié-
re. Libérer graduellement la pédale
d’embrayage jusqu’au point de fric-
tion de !’embrayage. Libérer la
pédale du frein et appuyer sur la pé-
dale de l'accélérateur tout en libé-
rant graduellement la pédale d’em-
brayage.

ATTENTION: Hi est trés impor-

tant d’immobiliser compléte-
ment le véhicule avant de sélec-
tionner la premiére vitesse ou la
marche arriére car ces engrenages
ne sont pas synchronisés.

ATTENTION: Une fois le véhi-
v cule en marche, relacher com-
pletement la pédale d’embrayage
pour éviter de faire glisser inutile-
ment 'embrayage.

Changements de vitesses

La boite de vitesse manuelle em-
ployée dans le Muskeg a cing (5)
rapports.

Pour passer d'un rapport & un autre,
appuyer a fond dur la pédale d’em-
brayage et libérer la pédale de I'ac-
célérateur. Changer de rapport,
libérer graduellement la pédale d’em-
brayage et appuyer sur la pédale de
I’accélérateur.

ATTENTION: Toujours utiliser
la pédale d’embrayage lors
d’un changement de vitesse.
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Conduite
Tourner -
a gauche i

Tourner
a droite

Siege du
conducteur

La conduite se fait au moyen de le-
viers qui agissent sur le différentiel
contrdlé de type planétaire. Tirer sur
un levier appligue le frein sur un tam-
bour du différentiel, ce qui réduit la
vitesse de I'autre c6té. Comme un
essieu tournera plus vite que 'autre,
la vitesse différente des deux chenil-
les fera tourner le véhicule dans la di-
rection désirée. Avec ce genre de
différentiel, il y a traction sur les deux
chenilles en tout temps, méme dans
les virages.

Servo-direction {équipement fa-
cultatif)

AVERTISSEMENT: La servo-

direction est plus positive et
répond plus vite avec moins d’ef-
forts; pour cette raison, surtout
lorsque le véhicule est conduit a
haute vitesse ou sur des surfaces
glissantes, afin.de prévenir un vi-
rage brusque qui pourrait résulter
en un dérappage et une perte de
controle.

Pour freiner, appuyer sur la pédale
d'embrayage pour dégager la boite
de vitesses et appuyer sur la pédale
du frein ou tirer simultanément sur
les deux leviers de direction. Eviter
de freiner brusquement surtout en
descente. Des manoeuvres brusques
a haute vitesse peuvent provoquer la
perte du contréle du véhicule.




AVERTISSEMENT: Le frein

d’urgence ne doit étre utilisé
gu’en cas d’urgence, lorsqu’un ar-
rét brusque est absolument
nécessaire.

ATTENTION: Relacher com-

plétement les leviers de direc-
tion lorsqu’ils ne sont pas utilisés
pour la conduite ou pour freiner.
Les leviers de conduite tendus inu-
tilement font user les bandes de
frein et peuvent occasionner un
surchauffage du différentiel.

Arrét et stationnement

Pour effectuer un arrét, appuyer sur
la pédale d’embrayage pour dégager
la boite de vitesses et appuyer sur la
pédale du frein ou tirer simultané-
ment sur les deux leviers de
direction.

AVERTISSEMENT: Ne pas

stationner le véhicule sur une
pente ou il pourrait se déplacer ou
glisser. S'assurer que le frein d’ur-
gence fonctionne correctement
avant d’utiliser le véhicule.

ATTENTION: Ne jamais lais-
ser le véhicule sans appliquer
le frein de stationnement.

Performance en pente

En montant: 50%
De coté: 40%

Schéma de conversion de pente

La pratique générale veut que I'on
parle de I'angularité d'une pente en
termes de pourcentage. Le schéma
suivant présente une conversion du
pourcentage de pente en degrés.

Pourcentages/Degrés

Pourcentages
Degrés

INF 567°
g0° o 275°

AVERTISSEMENT: Ces don-

nées concernent un véhicule
immobile sur une surface plane et
elles sont exactes dans la mesure
ol le conducteur connait bien le vé-
hicule.

Voyons ce qui peut se produire avec
un véhicule a chenilles circulant sur
une pente.

Si le centre de gravité du véhicule dé-
passe une ligne imaginaire tracée
verticalement vers le haut a partir du
point d’appui le plus éloigné des che-
nilles, le véhicule basculera.

[ m IU— - | | s |
T
50% Basculement
Centre de

gravité

Point d'appui
le plus éloigné
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Basculement

40% Qﬁ
3 <— Centre de
{ gravité
Point d’appui
le plus éloigné
[o]{ « N )
¢ _A Centre de
gravité
e

Basculement

Ve

Point d'appui
le plus éloigné

Cela est comparable au mouvement
d’une balancoire et la ligne verticale
constitue le centre ou le pivot. La ba-
lancoire se déplacera dans la direc-
tion ot I'on aura placé plus de poids.
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Quoiqu’il soit possible de déterminer
avec précision ces limites dans des
conditions idéales, |"habileté du con-
ducteur, le chargement du véhicule,
ainsi gue les.conditions du terrain les
influencent et les modifient constam-
ment lorsque le véhicule est en opé-
ration.

il est donc recommandé d’'évaluer
séparément chaque situation. Ne ja-
mais prendre pour acquis qu’un vé-
hicule peut traverser une surface
parce qu'il y est déja passé, parce
qu’un autre véhicule v est passé ou
encore parce que le terrain semble
bien accessible selon les limites de
performances du véhicule. De plus,
sous des conditions normales, la
pente d'un terrain varie constam-
ment. Une variation soudaine pour-
rait excéder les dites limites de
performance du véhicule, et ce,
méme si I’'ensemble du terrain sem-
ble bien accessible.




INCIDENTS DE
FONCTIONNEMENT

Moteur
Consulter le manuel de fabricant.
EMBRAYAGE:
Constatation Causes probables Remeéde
Glissage 1- Mauvais ajustement du levier de débrayage Ajuster
2- Ressorts affaiblis ou brisés Réparer
3- Garnitures du disque polies ou brisées Remplacer
4- Huile ou graisse sur les garnitures Remplacer
Bruyant 1- Mauvais ajustement du levier de débrayage Ajuster
2- Huile ou graisse sur les garnitures Remplacer
3- Cannelures usées dans le moyeu du disque Remplacer
ou sur "arbre de la boite de vitesses
4- Disque d’embrayage défectueux Remplacer
5- Pression inégale des ressorts du levier Corriger ou
remplacer
Bloque 1- Mauvais ajustement du levier de débrayage Ajuster
2- Huile ou graisse sur les garnitures Remplacer
3- Garnitures du disque polies ou usées Remplacer
4- Moyeu du disque colle a I'arbre de la Corriger
boite de vitesses
5- Plateau de pression ou volant usés Remplacer
6- Levier de débrayage usé ou bloqué Remplacer
Frotte 1- Mauvais ajustement du levier de débrayage | Ajuster
2- Accumulation de saleté dans I'embrayage Nettoyer
3- Garnitures du disque usées ou brisées Remplacer
4- Moyeu du disque bloque sur I'arbre de la Corriger
boite de vitesses
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BOITE DE VITESSES:

Changement 1- Mauvais ajustement de la pédale Ajuster
de vitesses d'embrayage
difficile 2- Piéces usées Remplacer
Bruyante 1- Engrenages rongés, usés ou rognés Remplacer
2- Roulements rongés ou usés Remplacer
3- Arbres usés Remplacer
Désembraye 1- Ressort brisé (pour bille plongeuse de Remplacer
tige sélectrice)
2- Billes plongeuses usées Remplacer
3- Boulons du couvercle desserrés Serrer
4- Mauvais alignement avec embrayage Aligner
5- Trop de jeu au bout de I'arbre principal Corriger
6--Mauvais ajustement des tiges d’embrayage Ajuster
7- Engrenages usés Remplacer
Fuite d"huile 1- Niveau trop élevé Corriger
2- Joints d’étanchéité défectueux Remplacer

BOITE DE TRANSFERT, REDUCTEUR DE VITESSE:

Bruyant 1- Ajustement des roulements Ajuster
2- Engrenages rongés, usés ou rognés Remplacer
3- Roulements usés Remplacer
Fuite d’huile 1- Joint d’étanchéité défectueux Remplacer
DIFFERENTIEL:
Bruyant 1- Couronne et pignon rongés ou rognés Remplacer
2- Roulements du carter usés ou rongés Remplacer
3- Mauvais ajustement de la couronne et Ajuster
pignon
Battement 1- Engrenages usés Remplacer
excessif 2- Roulements usés Remplacer
3- Cardans usés Remplacer
Fuite 1- Joints d’étanchéité défectueux Remplacer
d’huile
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MECANISME DE REDUCTION FIMALE:

Bruyant 1- Engrenages rongés, usés ou rognés Remplacer
2- Roulements usés Remplacer
Fuite 1- Joint.d’étanchéité défectueux Remplacer
d’huile
ARBRE DE TRANSMISSION:
Vibration 1- Cardans non alignés Aligner
2- Arbre faussé Remplacer
3- Arbre débalancé Corriger ou
remplacer
4- Roulements de cardans usés Remplacer
CORNDUITE:
Inopérante 1- Trop de jeu dans les bandes de Ajuster
freins
2- Différentiel défectueux Réparer
Opére d'un 1- Essieu intérieur ou extérieur brisé Remplacer
seul cHté 2- Engrenage d'essieu brisé Remplacer
3- Bande de frein brisée Remplacer
Change de 1- Tension inégale des chenilles Ajuster
direction 2- Roulements de roues brisés Remplacer
(tire d'un 3- Pression de pneu trop basse sur 2 ou 3 Corriger
coté) roues du méme coOté
4- Courroies défectueuses Corriger ou
remplacer
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ENTRETIEN

Cédule d’entretien

V - Vérifier L - Lubrifier
| - Inspecter (ajuster ou corriger si nécessaire) R - Remplacer

Points 10 50 100 200 500
d’entretien hres hres hres hres hres

1000
hres

Huile et filtre

du moteur v R

Huile de la bof-
te de vitesse

Boite de trans-
fert ou réduc- \ R
teur de vitesse

Huile du
différentiel

Roues avec
joints d'étanchéi- \ R
té mécaniques

Roues avec
joints d’étanchéi- L
té standards

Roulement des
moyeux de L
barbotins

Cardans L

Liquide de
refroidissement

Fluide
hydraulique \
servo-direction

Filtre du
carburant

Séparateur
eau/carburant

Fourchette

d’embrayage L {si nécessaire)

Pédales leviers
de direction et
tiges des bandes
de friction

Maftres-cylindres \%

Batterie \

Barbotins (roues
de commande)

Pneus

Barres de
jumelage

<] < I<] <

Chenilles

Filtre a air \Y R

Freins |
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Réparations mineures
Dépose d'une chenille:

1- Soulever le tracteur.

2- Relacher la tension de la chenille
en purgeant le tendeur hydrau-
lique.

3- Enlever le support latéral.

4- Enlever le collet qui retient le
bloc de torsion de la suspension
arriere, au-dessous du chassis.

5- Pousser la suspension compléte
vers |'avant, et la retirer de la
chenille.

6- Enlever la chenille.

Installation d’une chenille

1- Soulever le tracteur.

2 - Enlever la suspension arriere si
elle est sur le tracteur.

3- Installer la chenille au-dessus des
barbotins et par-dessus les roues

~de la suspension avant.

4- Tirer la chenille vers |'arriére.

5- Installer la suspension arriére en-
dedans de la chenille.

6- Tirer la chenille vers l'arriere,
tout en baissant le tracteur.

7- En utilisant une barre comme le-
vier, pousser la suspension arrie-
re jusqu’a ce que le bloc de
torsion soit en place sous le
chassis.

REMARQUE: L'installation de

la chenille peut étre facilitée en
enlevant 5 ou 6 traverses de la sec-
tion des courroies installées par-des-
sus les barbotins. Ceci permettra de
tirer la chenille plus a l"arriére, afin
de donner plus de dégagement et fa-
ciliter Iinstallation de la suspension
arriere.

8- Installer le support latéral.

9- Installer le collet du bloc de tor-
sion de la suspension arriere.

10- Ajuster en utilisant un fusil grais-
seur pour injecter de la graisse
dans le tendeur hydraulique.

Dépose du moyeu des barbotins:

1- Soulever le tracteur.

2- Relacher la tension de la chenille
en purgeant le tendeur hydrau-
lique. ]

3- Enlever les collets qui retiennent
les blocs de torsion au chassis et
au support latéral.

5- Pousser la suspension arriere
vers |'avant.

6- Tirer la chenille vers I'avant pour
libérer les barbotins.

7- Enlever I'essieu du moyeu.

8- Enlever les six boulons qui retien-
nent le couvercle du dispositif
d’étanchéité au support d'engre-
nage.

9- Sortir le moyeu avec barbotin en
tirant.

REMARQUE: Pour enlever un

barbotin du moyeu, le coussi-
net extérieur doit étre enlevé au
moyen d’un extracteur de roulement.
Enlever I"'anneau de bloquage du
coussinet extérieur avant de tenter
d’enlever le coussinet. Enlever les
dispositifs d’étanchéité avec précau-
tion, afin de ne pas les endommager.

Installation du moyeu des
barbotins:

Renverser la procédure de |'enléve-
ment.

Installer les dispositifs d'étanchéité
avec précaution afin de ne pas les
endommager.

Dépose de la suspension:

1- Soulever le tracteur.

2- Relacher la tension de la chenille
en purgeant le tendeur hydrauli-
que.

3- Enlever les collets qui retiennent
les blocs de torsion.

4- Enlever le support latéral.

5- Tirer la suspension hors de la
chenille.
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Installation de la suspension:

Pour installer la suspension, renver-
ser la procédure de la dépose. S’as-
surer que le tandem est installé
correctement. Sur le tandem avant,
les essieux des roues sont vers le bas
de la poutre du tandem. Sur la sus-
pension arriére, le tendeur hydrauli-
que est posé sous la poutre.

Changement d'un pneu:

Comme le moyeu est une partie inté-
grante de la roue, celle-ci doit étre
enlevée au complet de I'essieu.

1- Soulever le tracteur.

2- Relacher la tension des chenilles
en purgeant le tendeur hydrau-
lique.

ENTREPOSAGE

3- Ecarter les deux c6tés de la che-
nille en supportant la partie du
haut avec un levier d’environ 75
cm (30"") de long.

4- Enlever le chapeau du moyeu, la
goupille et I’écrou d’essieu, et ti-
rer la roue.

REMARQUE: Il y a assez d’es-

pacement entre le chéssis, le
support latéral et les roues pour enle-
ver les trois sets de roues avant sans
enlever les tandems. Cependant,
pour enlever les roues arriéres, le tan-
dem doit étre enlevé.

Si le véhicule doit demeurer inactif
pour une période prolongée, certai-
nes précautions doivent étre prises
pour qu’il ne se détériore pas durant
cette période. Les précautions sui-
vantes sont recommandées:

e Nettoyer le véhicule complete-
ment.

e Faire une inspection minutieuse et
effectuer toutes les réparations
nécessaires.

e Lubrifier tous les points mention-
nés dans la cédule de lubrification.

e Préparer le moteur selon les ins-
tructions données dans le manuel
de I'utilisateur préparé par le
manufacturier du moteur.

e Vérifier I’huile dans le différentiel;
si elle est contaminée, vidanger et
remplir avec une huile neuve.
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e Stationner le véhicule sur du pa-
vé si possible, ou sur du gravier.
Il est préférable de soulever le vé-
hicule sur des blocs pour enlever
le poids des suspensions et des
chenilles.

e Relacher la tension des chenilles
en purgeant les tendeurs.

e Enlever la batterie qui doit étre en-
tretenue périodiquement avec une
charge a tous les mois.

e Si le véhicule n’est pas sous un
abri, enlever le bouchon de vidan-
ge au fond du chassis; ceci pré-
viendra I'accumulation d’eau dans
le fond du chassis, ce qui pourrait
contaminer |I"huile du différentiel
et aussi causer des dommages a
I’'embrayage.




FICHE TECHNIQUE

MOTEUR

Marque

Modeéle

Type

Nombre de cylindres

Couple a tr/mn (sans ventilateur)
Régime maximum

Type de filtre & huile

Démarreur

Pot d’échappement

Puissance a tr/mn (sans ventilateur)

"“Perkins’”
4.236
Diesel en ligne
4
58 kW (78 CV.}) 4 2500 tr/mn
260 Nem (192 Ibepi}) a 1300 tr/mn
2500 tr/mn (sans charge)

Filtre & plein débit
Electrique (12 volts)

‘“Bombardier’’

CARBURATION

Type d'alimentation

Marque de la pompe & injection
. Ordre d'allumage

Tr/mn au ralenti

Injection directe’’
“CANV
1-3-4-2

600 tr/mn (sans charge)

REFROIDISSEMENT
Moteur:

- Type .

- Mélange antigel/eau

Thermostat

- Début d’ouverture

- Quverture compléte

Pression du bouchon du radiateur
Ventilateur:

- Type

- Entrainement

Liquide/radiateur/refroidi par ventilateur
Doit empécher la congélation du systéme
de refroidissement a -40°C (-40°F)

79-83°C (175-182°F)
94°C (202°F)
96.5 kPa (14 Ib/po.ca.)

Succion (hiver)
Soufflant (été)
MG par courroie en "'V’
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ROUAGE D'ENTRAINEMENT
Boite de vitesse:

- Marque

- Modéle

- Type

- Rapport d’engrenage

Type d’embrayage

Boite de transfert (si applicable):
- Marque

- Rapport

- Marque

- Rapport
Différentiel:

- Type

- Rapport

Rapport d’engrenage du mécanisme
de réduction finale
Barbotin

Roues:

- Quantité

- Type de pneus

" Dimensions’

- Nombre de plis
Largeur de chenille
Traverses de chenille:
- Type

- Quantité

Réducteur de vitesse (si applicable):

‘’New process gear’’
5

42-L1
Manuelle (5 vitesses)
ler — 7.24 a1
2e — 4.33a1
3e — 2.61a1
4e — 1.59 a1
be — 1.002a 1

Renverse — 7.22 a 1
Monodisque a sec

“Bombardier’’
1.58 a 1

‘‘Bombardier’’
1.58 a1

Contrélé de type planétaire
3.9a1

1.68 a1

11 dents (caoutchouc et entoilage)
16
12 pneumatiques ou solides et 4 solides

(arriére)
11.43 cm x 40.64 cm (4.50"" x 16"’)

6
71 cm (28"') (pour une chenille)

Acier allié traité thermiquement
68 (pour une chenille)

SYSTEME ELECTRIQUE
Générateur:

- Type

- Puissance

- Entrainement

Batterie:

- Type/quantité

- Puissance

- Capacité de réserve

Alternateur
61 amp./12 volts
Mu par courroie en V'’

Acide (6°volts)/2
630 amp. (par démarrage a froid a
-18°C (0°F))
120 minutes (pour démarrage a 27°C
. (80°F))

Hauteur hors tout

Poids a vide

Pression au sol
(pénétration de O cm, 0’)
Garde au sol

Charge limite

Vitesse limite
Performance en pente:

- En montant

- De c6té

Voltage 12 volts
Puissance des fusibles 15 amp.
VEHICULE

Matériau du chéssis Acier
Matériau de la cabine Fer et acier
Longueur hors tout 362 cm (142 1/2"")
Largeur hors tout 224 cm (88")

232 cm (91 1/2")
3600 kg (7920 Ib)

11.1 kPa (1.6 Ib/po.ca.)

36 cm (14"")
3629 kg (8000 Ib)
16 km/h (10 mi/h)

50%
40%
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CONTENANCE ET TYPE DE
LIQUIDES

Systéme de refroidissement du moteur
- Type du liquide de refroidissement
Réservoir a carburant

- Type de carburant

Huile & moteur (avec filtre)

- Type d’huile

Huile de la boite de vitesse

- Type d’huile

Huile de la boite de transfert
(si applicable)

- Type d'huile

Huile du réducteur de vitesse
(si applicable)

- Type d'huile

Huile du différentiel

- Type d’huile

Réservoir de la servo-direction
(si applicable)

- Type d’huile

Conduite hydraulique

- Type d’huile
Mécanisme de débrayage hydraulique

- Type d'huile
Frein hydraulique

- Type d'huile

Roues avec joints d’'étanchéité
mécanique

- Type d'huile

Type de graisse a utiliser

25 | (5.5 gal. Imp., 6.6 gal. E.-U.)
Ethyléne glycol
104 1 (23 gal. Imp., 27 gal. E.-U.)
A.S.T.M./D.975-66T ‘Grade 1D ou 2D
5.7 | (5 ptes Imp., 6 ptes E.-U.)
SAE 10W40, SAE 20W50, SAE 30 ou
SAE 40 au dessus de 0°C (32°F) et
SAE 10W40 ou SAE 5W20 en dessous
de 0°C (32°F), (MIL-L-46152 ou MiIL-
L-2104C, service APl CC/SE
5.1 L (4.5 ptes Imp., 5.4 ptes E.-U.)
EP 75-80 (MIL-L-2105-B) -

4.21(3.7 ptes Imp., 4.4 ptes E.-U.)
EP 75-80 (MIL-L-2105-B)
1.4 1 (1.25 ptes Imp., 1.5 ptes E.-U.)

EP 75-80 (MIL-L-2105-B)
271 (6 gal. Imp., 7.1 gal. E.-U.}
Esso torque fluid no 56 ou Dexron

4.31(3.75 ptes Imp., 4.5 ptes E.-U.)

Esso UNIVIS no 42 ou BP-HTL 55
600 m! (21 oz Imp. liquide, 20 oz E.-U.
- liquide)
Fluide pour frein SAE 70R3
600 mi (21 oz Imp. liquide, 20 oz E.-U,
liquide)
Flunde pour frem SAE 70R3
600 m! (21 oz Imp. liquide, 20 oz E.-U.
liquide)
Fluide pour frein SAE 70R3 |
200 ml (7 oz imp. liquide, 6.7 oz E.-U.
‘ liquide)

Fluide pour transmission automatique
Graisse de bonne qualité, & usages multi-
ples, résistance a I'eau et au cisaillement

et qui vemeure fluide par température

froide )

SPECIFICATIONS DES COUPLES
DE SERRAGE
Traverse/chenille

‘ Barbotin/disques d’'entrainement
3/8''-24 gr.8
Collier de fixation de barre de jumelage

Support de moteur (avant)/moteur
Support de moteur (arriére)/moteur
Support de caoutchouc/support de
moteur

Boulons de ventilateur du moteur

1/2'"-20 gr.8 40-47 Nem (30-35 lbepi)
Boulons ext. {16): 27 Nem (20 lbepi)
Boulons int. (4): 47 Nem (35 lbepi)
5/8'-18 gr.8 198-241 Nem (146-178
Ibepi}

7/16''-20 45-56 N-m (33- 41 Ibepi)
1/2-13 61-76 Nem (45-56 Ibepi)

3/8''-24 38-47 Nem (28-35 lbepi)
5/16''-24 gr.5 20 Nem (15 lbepi)

FREINS
Type de freins

Type du frein d'urgence

Freinage par leviers de direction et frei-
nage au pied appliqué par tambour
actionné hydrauliquement
Disque ou tambour actionné hydrauli-

quement -

REMARQUE: Bombardier Inc. se réserve le droit de supprimer ou de
modifier sans préavis et en tout temps ses modeles, ses piéces d'é-
quipement et ses caractéristiques techniques sans encourir d’obligations.
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CONTROLE DE LA CONTAMINATION DE
"UHUILE DES SYSTEMES HYDRAULIQUES ___

Contrdle de la contamina-
tion

La contamination occasionne des fui-
tes ainsi que la défectuosité éventu-
elle des piéces.

Il existe trois causes majeures a la
contamination du systéme hydrauli-
que:

A) La contamination ayant pris nais-
sance a l'intérieur du systéme.

B) La contamination occasionnée par
le systéme.

C)La contamination provenant de
|"extérieur.

A) Ces formes de contamination vien-
nent des poussieres de fonderies,
les alisures de métal, les écailles
de peinture et de tuyaux, les anti-
rouille, les résidus d’adhésifs et/ou
produits d’étanchéité ou les bavu-
res de soudure. Ces formes de
contamination sont inévitables,
mais il est habituellement facile de
les éliminer au moyen d’un systé-
me de filtration.

B) Ces-formes de contamination vien-
- nent.du carbone et du vernis ré-
sultant d’un surchauffement de
I"huile,” les particules fibreuses
provenant des filtres, les particu-
les métalliques résultant du mou-
‘'vement des pompes des soupa-
pes et des cylindres de méme que
les particules d'élastomére et
d’autres émulsions. Celles-ci cau-
sent habituellement peu de pro-
blemes aux systemes hydrauli-
-:ques: conventionnels, mais elles
.sont difficiles-a éliminer en raison
-de-leur-petite taille.
C) Ces formes de contamination in-
cluant les. particules metalllques
~transportée par I'air, la-poussiere,
les bactéries, la graisse de cous-
_sinet, I'hdile de coupe, la saleté,
les fibres, I'eau, les lubrifiants a
- base de cire, et toute huile ou par-
ticule s’'immiscant lors de la répa-
ration d’une piéce d’équipement
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ou de I’addition d’huile. Cette for-
me de contamination est la plus
fréquente et la plus nocive. Il est
donc important de |'enrayer.

Toute forme de contamination, peu
importe d’ou elle provient, peut faci-
lement étre éliminée en suivant ces
quelques directives:

S’assurer que le couvercle amovible
du réservoir est bien ajusté, qu’il
comporte un joint en bon état et qu’il
est solidement boulonné.

Obturer tous les orifices par lesquels
le réservoir et les conduits de drain
pourraient aspirer des saletés.

Réduction des fuites

Une fuite constitue un risque de bles-
sures, augmente les colts de net-
toyage et nécessite plus d’huile, sans
compter le temps qu'il faut pour y re-
médier. Les fuites de joint statique se
produisent au niveau des raccords,
des filets et des joints. Il ne faudrait
surtout pas oublier les culasses, les
capuchons de soupape, les joints de
collecteur, le filtre et la pompe. Ces
fuites sont le résultat de joints ineffi-
caces, de mauvais assemblage, de
tuyaux brisés, de boyaux soumis a
une vibration et/ou une tension ou
aux dommages causés par I'effet
choc causé par I'eau. Le remeéde par
excellence consiste a inspecter régu-
lisrement et réparer les joints défec-
tueux. Les fuites au niveau des pié-
ces mobiles concernent le piston du

cylindre. et 'les joints de bielle, les
tiges de soupape, ainsi gue les joints
de pompe ou de I'arbre du moteur.




Entretien préventif

ATTENTION: Seulement le
personnel d’entretien ayant re-
cu une formation sur I’équipement
hydraulique devrait étre autorisé a
y travailler.

Ce contréle des colts et de la fiabili-
té des systémes hydrauliques est en
fonction du degré de compétence
des conducteurs et du personnel
d'entretien. Les temps perdus pour
réparations seront d'autant plus ré-

duits si les conducteurs sont alertes
a stopper le véhicule lorsqu’un boyau
ou un conduit hydraulique est défec-
tueux ou qu'il y a fuite (la pompe sera
épargnée et il y aura économies de
liquides).

@ ATTENTION: Toujours prendre
soin de ne pas contaminer
I'huile lors de la/les vérification(s)
du niveau d’huile ou lorsqu’il est
nécessaire d’en ajouter.
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SCHEMA HYDRAULIQUE DE
LA DIRECTION

Symboles de schéma hydraulique

CONDUIT DE DERIVATION -

CONDUIT PRINCIPAL OU DE COMMANDE

(MALE) CONTOUR

|
t

(FEMELLE)  CONDUIT H.P.

-0
-0

CONDUIT D'ADMISSION

R } ie' <O

l
| -

CYLINDRE POMPE EPURATEUR OU FILTRE
, o i \/ 1 - 7W
Ojt{: Aol 1 |
.
COMMANDE MECANIQUE OU DISPOSITIF DE VALVE RESERVOIR
LEVIER DE COMMANDE PARTAGE DE 1 OUVERTURE,
CECOULEMENT 2 POSITIONS
= - Foo - - -
N v \ \ I T
COUDE 90° COUDE 45° . COUDE 90° TE DE
(MALE) (MALE) ~ TEMALE  TEM&F  COUDESO®  oyigiNe  BRANCHEMENT  TE
N S = O~ - > <
COUDE 90° COUDE 45° COUDE 45°  RACCORD . COUDE 4s° MANCHON DE
IM&F  (M&F  aEMERILLON (MALE) COUDE4S” “rhype  BOUCHON “oroiicTion
e o & ) o
CROISEMENT COLLIER - ROBINET RETOUR AU MANOMETRE
DE CONDUITS DE BOYAU DE VIDANGE RESERVOIR DE PRESSION
K 0
CONDUIT

JOINT RONDELLE O~ RACCORD
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DESCRIPTION

Pompe

Raccord

Boyau a H.P. {(muni de raccords)
(3/8"" dia. x 8" L.)

Coude 90°

Dispositif de partage de I'écoule-

ment

Té

Boyau (muni de raccords)

(3/8"" dia. x 16" L.)

Boyau (muni de raccords)

(3/8"" dia. x 10 1/2"" L.)

Coude 90°

Cylindre de direction (complet)
Boyau (muni de raccords)

(3/8'" dia. x 60" L.)

Tuyau (méle)

Valve (compléte)

Coude 90°

Rallonge

Collier de serrage

Boyau (5/8" dia.) (multiple

de 12"")

Douille de réduction

Filtre (huile)

Noyau du filtre

Manchon fileté

Réservoir d’huile

Bouchon

Coude 90°

Manchon fileté

Collier de serrage

Boyau (1" dia.) (multiple de 12"’)
Boyau de trop-plein (muni de

[lgaccords) (3/8"" dia. x 63" L.)
é

Coude 90°

Raccord

Boyau a H.P. (muni de raccords)

(174" dia. x 20"" L.)

Boyau de trop-plein (muni de

raccords) (3/8'" dia. x 78"’ L.)

Boyau (5/8’" dia.) (multiple

de 12"")

Boyau (1"" dia.) (multiple de 12"')

Boyau de trop-plein {muni de

raccords) (3/8"" dia. x 105"" L.)

Boyau (1"" dia.) (multiple de 12"’)

!13§>yau (5/8"" dia.) (multiple de

)
Té (méale)

QTE PAR VEHICULE

1 MC.

W N =
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N —m—= -
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2 MC.
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Schéma de cablage

PHARE AVANT

ESSUIE-GLACE

GAUCHE DE GAUCHE DEGIVREUR
=N\
on
(\J’/
I
(<
16 8C —r ©
° Sy E——) 16 |
3 9 —
T—— © 2
14 RO (HAUTE)
w
B
6 BU
©
w
>l o
| @«
©|  INTER. DE
] LESSUIE-GLACE
21 DE DROITE
~ el
z
© <
COMPTEUR l__—____.
D’HEURES &
o R
£ g |le
< ©m INTER. DE ‘
N VESSUIE-GLACE
@ DE GAUCHE '
L 2
] — "
16 BU 4
12 9A rle_No
- 12 RO —3
18 NO 1 ‘LA rg
RESERVOR 5.

DE CARBURANT

D—————-— 18 NO

INTERRUPTEUR
A PRESSION

DEMARREUR

SOLENOIDE

12 JAUNE

BATTERIES
8 VOLTS

(&8 samo

18 ORANGE — |

16 VE

L3— 18BLANC ———@
L 18 ORANGE —E ]

——

ALTERNATEUR




ESSUIE-GLACE PHARE AVANT

DE DROITE DROIT
PLAFONNIER
|-16 BC @
16 RO N
16 VE 4 No
Lk
: NO (BASSE)
]
] 16 VE 1 4 _no
N
. 12 RO
COUPE-CIRCUIT
g
2|12 e
= b r 16 ROSE o—n¢
2 JA
INTER.
| INTER DU % o—mn
_  DECLAIRAGE o DEGIVREUR 2 NO —
D < r=7 i a-—n
; ! [ INTER. DE
g T - DEMARRAGE hnE 0
I < BAT ACC
INTER. DU ] INTER. DE a—9
— PHARE ARR. LA CHAUF. ST .
O w r= 6JA/RC-e ——TI&
] [ ON
‘_D—T'  —
t
> H— 1 PORTE-FUSIBLES
L i
Iy
16 _RORC 14 ORANGE —Jj
L6 mmo _
16 JARO
16 VE
r -——— == >—————— 14 NO
!
|
1
!
|
PHARE ARRIERE @ CHAUFFERETTE
SONDE DE
*RESSION D'HUILE
v
SONDE DE CODE DES COULEURS
TEMPERATURE DU
LIQUIDE REFROIDISSANT NO — NOIR VE — VERT
BC — BLANC GR — GRIS
RO — ROUGE Vi — VIOLET
BU — BLEU OR — ORANGE
JA — JAUNE BR — BRUN

AVERTISSEMENT: S’assurer que

toutes les cosses sont bien ser-
rées au bout des fils et que tous les
logements de raccord sont correcte-
ment fixés.




GUIDE SI*

UNITES DE BASE

MESURE UNITE SYMBOLE
longueur métre m
masse kilogramme kg
liquide *- litre I
température Celsius °C
pression kilopascal kPa
couple de serrage Newton metre Nem
vitesse kilométre par heure km/h
PREFIXES
PREFIXE SYMBOLE SIGNIFICATION VALEUR
kilo k milie 1,000
centi c un centieme de 0.01
milli m un millieme de 0.001

Les mesures internationales du systéme métrique {SYSTEME INTERNATIO-
NAL) ont pour abréviation *’SI’" dans toutes les langues.
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CHANGEMENT D’ADRESSE/
TRANSFERT DE PROPRIETE

Tout changement d’adresse ou tout transfert de propriété doit étre signalé
au fabricant. Pour ce, remplir et retourner la carte appropriée.

AVIS A TOUS LES NOUVEAUX PROPRIETAIRES: Lors d'un transfert de pro-
priété, assurez-vous de recevoir, de |'ancien propriétaire, la carte d'enregis-
trement de garantie du véhicule (copie cartonnée). Aussi, inclure une
photocopie de cette carte d’enregistrement avec le formulaire du transfert
de propriété. ‘

R T !

{CHANGEMENT D'ADRESSE

:NUMERODESERIEDUVEHICULE [ l l I I l l ] I I |

IANCIENNE ADRESSE:

I

1 NOM

B

i NO RUE : APP
! -

] VILLE ETAT/PROVINCE CODE POSTAL
i

'NOUVELLE ADRESSE:

i

] NOM

l -

i NO RUE APP
I —

i VILLE ETAT/PROVINCE CODE POSTAI
ITRANSFERT DE PROPRIETE

I

§NUMERO DE SERIE DU VEHICULE l i l l l I | l | | |

Il es droits de propriété de ce véhicule sont transférés
i

NOM
]
I NO RUE APP
]
] VILLE | ETAT/PROVINCE CODE POSTAL
I
A:
]
NOM
i
] NO RUE APP

x VILLE ETAT/PROVINCE CODE POSTAL



BOMBARDIER INC.

CENTRE D'ADMINISTRATION DE LA GARANTIE
VALCOURT, QUEBEC

CANADA, JOE 2LO

BOMBARDIER INC. !
CENTRE D’ADMINISTRATION DE LA GARANTIE !
VALCOURT, QUEBEC !
CANADA, JOE 2LO









