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AVANT-PROPOS

Ce manuel du conducteur a pour but d'aider le propriétaire et/ou le{les) con-
ducteur(s) d'un véhicule industriel a chenilles a se familiariser avec son
véhicule, les inspections et I'entretien qu'il requiert, en plus de lui fournir
de précieux conseils pour une conduite stre. Ce manuel s’avére indispen-
sable et doit étre gardé en permanence dans le véhicule.

Le présent manuel fait usage des
symboles suivants:
B AVERTISSEMENT: Avertit d’un

risque de blessure.

ATTENTION: Avertit d'un ris-
que d’endommagement du vé-
hicule ou d'une piéce.

REMARQUE: Annonce une in-
formation supplémentaire.

Une bonne compréhension des infor-
mations données dans ce manuel per-
mettra au conducteur d'utiliser son vé-
hicule de facon adéquate.

La plupart des données sont imprimées a la fois en unités métriques et en uni-
tés ordinaires (systéme anglais). Dans les cas ou il n'est pas nécessaire d'ob-
tenir une grande précision, certains résultats de conversion sont complétés en
chiffres ronds, pour plus de facilité. ‘
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MESURES DE
SECURITE

Toujours prendre les pré-
cautions suivantes:

e S'assurer que le véhicule n'est uti-
lisé que par une personne expé-

rimenté.

e Effectuer une inspection visuelle

du véhicule avant de |"utiliser.

@ Toujours maintenir le véhicule en

parfait ordre de marche.

® Ne pas outrepasser les capacités
du véhicule et de son équipement.

® Ne pas retirer le bouchon du radia-
teur lorsque le moteur est chaud.

e Ne jamais lubrifier, ajuster ou ré-
parer le véhicule lorsque le moteur

est en marche.

® | e carburant est un liquide inflam-
mable et explosif. Pour s’en ser-
vir, choisir un endroit bien aéré et
arréter le moteur. Ne pas fumer.
En cas d’émanation de carburant,
en déterminer immédiatement la
cause et remédier a cette situa-

tion.

e Nettoyer le systéeme d'éclairage et

vérifier son fonctionnement.

e S'assurer du bon fonctionnement

des feux et clignotants.
e Maintenir une bonne visibilité.

e Ne jamais faire tourner le moteur

lorsque le capot est levé.

e Régler le siege et les ceintures de
securité de fagon que le conduc-
teur puisse atteindre facilement

les commandes.

e Ne jamais
moteur sans surveillance.

e Utiliser a vitesse modérée.

e FEviter toute utilisation rude et abu-

sive.

e Eviter ou éliminer tout obstacle

nuisible.

® Ne pas effectuer de virages brus-

ques a vitesse élevée.

laisser tourner le

Effectuer lentement les descentes
jugées suffisamment sdres, aprés
immobilisation du véhicule, dans
la mesure du possible.

Les surface enneigées peuvent
cacher des obstacles dangereux.
Avancer lentement et avec précau-
tion.

Ne jamais tenter de faire ‘sauter’’
le véhicule par-dessus les fossés,
crétes de colline ou descentes. |
pourrait en résulter des blessures
corporelles, un bris mécanique,
ou les deux.

Ne jamais traverser une étendue
d’eau gelée sans étre absolument
sdr que la glace est assez épaisse
pour porter le poids du véhicule.

Sauf si le véhicule peut en toute
sécurité descendre aussi bien que
monter une pente, ou a défaut de
connaitre un autre chemin de des-
cente, ne pas tenter de monter.

Les petits obstacles et les pentes
raides constituent toujours des
éléments de risque.

Eviter de faire un pas sur la che-
nille pour monter dans le véhicule.

Ne jamais passer en marche ar-
riere lorsque le véhicule avance.

Effectuer toutes les opérations de
lubrification et d'entretien de la fa-
con décrite dans le présent manu-
el. Sauf indication contraire, le
moteur doit alors étre arrété.

Toujours remplacer les écrous de
blocage de nylon déposés lors de
réparations/démontage par des
écrous neufs. Serrer au couple de
recommandeé.

Bien vouloir prendre note de tous les
avis marqués '‘avertissement’’ et
"‘attention’’, dans ce manuel et sur
le véhicule.

S'assurer que portieres et glaces
sont correctement fermées lors-
que le véhicule est en marche.




e Ne pas faire fonctionner le véhicu-
le lorsque guelqu’un se trouve a
proximité.

e Vérifier fréquemment le tableau
de bord. Ne pas faire fonctionner
le véhicule lorsqu’un cadran indi-
gue une anomalie.

VEUILLEZ PRENDRE NOTE DE
TOUS LES PASSAGES MARQUES
“AVERTISSEMENT"" ET *'ATTEN-
TION’" QUI SE TROUVENT DANS CE
MANUEL ET SUR LE VEHICULE.

LE PRESENT MANUEL DOIT DEMEURER AVEC LE
VEHICULE AU MIOMENT D'UNE REVENTE.
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IDENTIFICATION
DU VEHICULE

Pour une raison ou pour une autre, il se peut que vous ayez a produire ,
en certaines occasions, les numéros de série de votre véhicule {moteur, car-
rosserie). Ce serait le cas, par exemple, lors d'une réclamation a la garantie
ou si votre veéhicule était volé.

REMARQUE: Il est fortement recommandé de prendre note de tous

les numéros de série de votre véhicule et de les transmettre a votre
compagnie d’assurances. Cette précaution s’avérerait sGrement des plus
utiles en cas de perte ou de vol du véhicule.




OUTILS ET
DOCUMENTATION

L’équipement standard de chaque
nouveau véhicule comprend une
trousse a outils ainsi que de la docu-
mentation de base.

A) Clé pour chapeau de moyeu

B) Purgeur de tendeur

C) Manuel du conducteur

D) Guide de conduite

E) Catalogue de pieces

F) Manuel d'opération ‘'Ford’’

G) Enregistrement de garantie
““Ford"’

H) Enregistrement de garantie
"“Bombardier”’




COMMANDES

Commandes

TABLEAU DE BORD
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. Lampe-témoin des phares princi-

paux

. Bouton de commande de |'essuie-

glace

. Interrupteur de démarrage
. Interrupteur des lumiéres de direc-

tion

. Lampe-témoin d’'une basse pres-

sion d'huile

. Amperemeétre
. Indicateur de température du li-

quide de refroidissement

. Indicateur de niveau de carburant
. Compteur d’heures

. Rétroviseur

. Bouton de commande de la

chaufferette

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

22.
23.
24.
25.

Interrupteur de lumiére clignotante
Interrupteur d'éclairage
Interrupteur du phare arriére
Leviers de contrble de direction
Interrupteur de klaxon

Bouton du lave-glace
Compte-tours

Indicateur de vitesse
Commutateur d’éclairage des
phares principaux

Frein d’urgence et de stationne-
ment

Pédale d’accélérateur

Levier de transmission

Leviers de commande de la lame
Etrangleur




1) Lampe-témoin des
phares principaux

Dispositif qui s’allume lorsque les
phares sont a la position phares prin-
cipaux.

2) Bouton de commande
de I'essuie-glace

Arrét

, Basse vitesse

™ Vitesse élevée
Sert au réglage de la vitesse de fonc-
tionnement de |'essuie-glace.

3) interrupteur de
démarrage

B) arrét

C) marche

A) acc.
D) démarrage

Commutateur a 4 positions.

A) Position “"Accessoire’":
Alimente le systeme d'éclairage
principal en énergie.

B) Position “"Arrét’":

Arréte le moteur et coupe I'ali-
mentation du véhicule en éner-
gie.

C) Position “"Marche’”:

Alimente tout le véhicule en éner-
gie. Le moteur est maintenu en
marche a cette position.

D) Position "‘Démarrage’”:
Lorsque le moteur doit étre mis
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en marche, tourner la clé de
deux {2) crans a partir de la po-
sition “'Arrét’’ et maintenir & cet-
te position. Replacer immédiate-
ment la clé a la position ‘Mar-
che’’ une fois le moteur démar-
ré.

ATTENTION: Il ne faut jamais
maintenir la clé a la position
““Démarrage’’ une fois que le mo-
teur est en marche, cela endomma-
gerait le démarreur.

ATTENTION: Ne pas action-
ner le démarreur durant plus
de trente {30) secondes a la fois
afin d’éviter de le surchauffer. Sile
moteur ne se met pas en marche
dés la premiére tentative, attendre
environ une (1) minute avant d’es-
sayer de nouveau. S’il ne démarre
toujours pas aprés quatre (4} ten-
tatives, consulter un mécanicien.

4) Interrupteur des
lumiéres de direction

Lampe-témoin
du signal d'urgence

{rouge) .
Lampe-témoin

du signal de droite
X {vert)

Lampe-témoin
du signal de gauche.

Interruptedr Bouton d'arrét ‘interrupteur
de gauche de droite

Pousser I'interrupteur de droite vers
le haut pour actionner le signal de
droite et l'interrupteur de gauche
pour le signal gauche.

Pousser les deux interrupteurs simul-
tanément vers le haut pour actionner
le signal d'urgence. Appuyer sur le
bouton d’arrét pour arréter les si-
gnaux.




La lampe-témoin correspondant au
signal s’allume en méme temps que
ce dernier.

5) Lampe-témoin d’'une
basse pression d'huile

Cette lumiere s’allume lorsque la
pression d’huile baisse sous la nor-
male. Si elle s’allume en conduite
normale, arréter le moteur immédia-
tement pour trouver la cause du
manque de pression et y remédier
avant de continuer la route.

6) Ampéremeétre

Il indique la quantité de courant qui
entre dans la batterie ou en sort.
L"amperemetre indiquera un haut de-
gré de chargement lorsque la batte-
rie est faible et a besoin d’étre re-
chargée. Lorsqu’elle est a pleine
charge, I'ampéremeétre indiquera un
taux de chargement faible.

7) Indicateur de températu-
re du liquide de refroidis-
sement

Ilindique la température du liquide de
refroidissement du moteur.

ATTENTION: Si la températu-

re excéde 105°C (220°F),
laisser le liquide refroidir avant d’o-
pérer le véhicule, ou arréter le mo-
teur et consulter un mécanicien.

8) Indicateur de niveau de
carburant

Indique le niveau approximatif de
carburant dans le réservoir.

9) Compteur d’heures

Ce dispositif indique le nombre total
d’heures de fonctionnement du mo-
teur. Il se met en marche dés que
I'interrupteur de démarrage se trouve
a la position ‘'MARCHE’".

10) Rétroviseur

Ajuster le miroir de facon & voir cor-
rectement par la lunette arriére.

11) Bouton de commande
de la chaufferette

D WO
] A}
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Arrét Vitesse

réduite

Grande
vitesse

12) Interrupteur de lumiére
clignotante

Appuyer sur le bouton pour allumer
le clignotant; appuyer de nouveau
pour |"éteindre.

AVERTISSEMENT: La lumiére

clignotante doit étre allumée
lorsque le véhicule est en fonction-
nement.

13) interrupteur d’éclairage
MARCHE
ARRET

14) Interrupteur du phare
arriére

MARCHE

)
~O ARRET
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15) Leviers de controle de

direction
Les leviers de contréle servent ala
conduite et au freinage du véhicule.

Virage ‘ '

Virage

Siege du
conducteur|

16) Interrupteur de klaxon

Presser sur le bouton situé sur le haut
du levier de contréle de direction
gauche pour opérer le klaxon.

17) Bouton du lave-glace

Presser sur le bouton situé sur le haut
du levier de contrble de direction
droit pour opérer la pompe du lave-
glace.

18) Compte-tours

Le compte-tours indique le nombre
de tours/minute du moteur. (Facul-
tatif).

19) Indicateur de vitesse

Il indique la vitesse de déplacement
du véhicule vers I'avant. (Facultatif).

20) Commutateur d’éclai-
rage des phares prin-
cipaux

Le commutateur est actionné a |'ai-

de du pied gauche, il contréle I'ori-

entation du faisceau lumineux vers le
haut (feu de route) ou vers le bas (feu
de croisement).
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21) Frein d'urgence et de
stationnement

| Dispositif
de retenue

Pédale droite avec dispositif de rete-
nue. Presser la pédale et appuyer sur
sa partie supérieure pour la retenir en
place (stationnement). Presser au
bas de la pédale pour dégager le frein
de stationnement.

22) Pédale d’accélérateur

Le régime du moteur augmente en
fonction de la pression exercée sur
la pédale d’accélérateur. Le moteur
revient automatiquement au ralenti
des que la pédale est relachée.

23) Levier de transmission
Levier situé a gauche du siége de I'o-

pérateur. (Pour le fonctionnement,
voir section ""Conduite’’).

24) Leviers de commande
de la lame

Bras situés a droite du siege de I'o-
pérateur. (Pour le fonctionnement,
voir section ‘’Opération d’équipe-
ment'’).



25) Etrangleur

Désactivé Activé
Situé sur la partie arriere de la cabi-
ne, & gauche du siege de l'opérateur,
it contréle I'ouverture et la fermeture
du papillon (étrangleur) au carbura-
teur.

Ceintures de sécurité

. AVERTISSEMENT: Les cein-
v’ tures de sécurité doivent étre
ajustées de facon a ce que le con-
ducteur puisse bien atteindre les
instruments de commande du vé-
hicule.

» AVERTISSEMENT: Afin de ré-
duire le risque de blessure, il
est fortement recommandé de se
servir en tout temps des ceintures
de sécurité.

Siége de I'opérateur

Levier
d’ajustement

Pour ajuster le siege, débloquer la
glissoire du siege en poussant le le-
vier d’ajustement vers l'avant; pour
bloquer le siége en place, laisser le
levier d'ajustement revenir a sa posi-
tion initiale. :

Porte-fusibles

Le porte-fusibles est situé sous le
tableau de bord. Pour y accéder, dé-
visser complétement le boulon de re-
tenue se situant sur la partie supé-
rieure du tableau de bord et basculer
ce dernier vers le bas.

Boulon de retenue
du tableau de bord

4 -
lo v Eeooo 0 Ly

Tableau de bord

REMARQUE: Siun instrument

ou un appareil électrique cesse
de fonctionner, vérifier I’ état des fu-
sibles en premier lieu.

ATTENTION: Ne jamais rem-
placer un fusible par un autre
plus puissant, puisque le systéme
électrique pourrait étre sérieuse-
ment endommagé.

REMARQUE: Tous les fusibles

du SW-48 sont d'une capacité
de 15 amp.

13




Poignées de porte

i )
Extérieur Pour verrouiller

Pour déverrouiller

Pour ouvrir
la porte

Intérieur

Porte fermée

Pour ouvrir
la porte

Pour tirer la porte

Fenétres latérales

Pour ouvrir . . _ g

ra

/ Verrou

<@ - — - Pour fermer

Tirer le verrou vers le bas pour déver-
rouiller la fenétre avant de |’ouvrir ou
de la fermer.
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Bouchon du réservoir a
carburant

ATTENTION: Toujours rem-

plir le réservoir a la fin de cha-
que journée d’utilisation pour éviter
I"accumulation d’humidité et le gel
dans le réservoir.

AVERTISSEMENT: L’essence

est un liquide liquide inflam-
mable et explosif. Toujours mani-
puler dans un endroit bien aéré. Ne
pas fumer.

Capot

Pour ouvrir, décrocher les deux atta-
ches de capot et soulever.

Il donne acces aux réservoirs a es-
sence et hydraulique ainsi qu’au mo-
teur et ses composantes.

Plafonnier

Bouton

\ \/@/

Appuyer sur le bouton pour allumer
le plafonnier; appuyer de nouveau
pour I'éteindre.



RODAGE

Rodage

Il est conseillé d’observer une pério-
de de rodage avant de faire fonction-
ner un véhicule motorisé a pleine
charge. La période de rodage recom-
mandée est de vingt-cing (25) heu-
res d’utilisation.

En outre, pour faciliter le rodage, il
faudra éviter de faire tourner le mo-
teur au ralenti pendant de longues
périodes.

Vérifier fréquemment le tableau de
bord.

Sila température du liquide de refroi-
dissement monte au-dela des spéci-
fications (voir section commandes),
réduire le régime du moteur ou arré-
ter ce dernier.

Sila lampe-témoin d'une basse pres-
sion d’huile s’allume, arréter immé-
diatement le moteur. Déterminer la
source de ce probléme et y remédier
avant de remettre le moteur en mar-
che.

Révision de 25 heures
d’utilisation

Dans un mécanisme, toute pieéce de
précision doit faire I'objet d'une vérifi-
cation périodique. Il en va de méme
pour le SW-48. C'est pourquoi il est
suggéré de le faire réviser par un mé-
canicien d'expérience apres les vingt-
cing (25) premieres heures d’utilisa-
tion.

Se souvenir gu'il est plus facile d’ef-
fectuer des ce moment les réglages
ou les modifications qui s'imposent,
que de continuer a utiliser le véhicule
jusqu’a ce qu’un bris ou une panne
se manifeste.

La révision est aux frais du proprié-
taire du véhicule.
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INSPECTION
PRELIMINAIRE

Toujours s’assurer que le véhicule
est en bonne condition avant de |'u-
tiliser. Un entretien régulier est donc
de rigueur. Une inspection d’avant
utilisation précédant chaque période
de travail évitera des réparations dis-
pendieuses en plus d’assurer la
sécurité du conducteur et des pas-
sagers. On devrait donc porter une
attention particuliére aux items
suivants:

Avant de mettre le moteur
en marche

Niveau d’huile du moteur

Quvrir le capot pour avoir acces a la
jauge d’huile. Vérifier le niveau d"hui-
le du moteur lorsque celui-ci est froid
et que le véhicule se trouve sur une
surface plane.

Le niveau d’huile doit se situer dans
la section du niveau recommandé.

Ajouter

c:! Plein
Pour ajouter - |
de I"huile Niveau _
recommandé

ATTENTION: Lutilisation d'un

type d’huile autre que celui re-
commandé aura pour effet d’en-
dommager le moteur. N’utiliser que
la qualité d’huile recommandée
(voir section ‘‘Entretien’’).
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Niveau du liquide de
refroidissement

Pour vérifier le niveau du liquide de
refroidissement, lever le capot.

Le niveau doit étre @a 5 cm (2"} du
goulot du radiateur.

AVERTISSEMENT: Placer un

linge sur le bouchon avant de
le déposer du radiateur. Tourner
lentement le bouchon pour que la
pression s’échappe. Cette précau-
tion évite la perte de liquide et le ris-
que de sérieuses brilures.

Le mélange antigel/eau doit protéger
le systéme contre le gel a -40°C
(-40°F).

ATTENTION: Des traces de li-

quide de refroidissement sur
le radiateur indiquent soit que le
bouchon ne maitient pas la pres-
sion a l'intérieur du radiateur ou
que le radiateur est fendillé. S’as-
surer de remédier a la situation
avant d'utiliser le véhicule, puisque
cela aura pour effet de surchauffer
le moteur.

Courroies en 'V’

Pour y avoir acces, il est nécessaire
de lever le capot.

Vérifier la tension des courroies en
V' suivantes:

Ventilateur:

La flexion doit étre de 9.5 mm (3/18"")
sous une force de 2.3 kg (5 Ib) appli-
quée a mi-chemin des deux (2) poulies.

Alternateur:

Leur flexion doit étre de 4.8 mm
(3116"") sous une force de 2.3 kg (b
Ib) appliquée a mi-chemin de la poulie
de la pompe & eau et de celle de I'al-
ternateur.

Pompe hydraulique:

La flexion doit &tre de 7.9 mm (5/16"")
sous une force de 3.2 kg (7 Ib) appli-
quée a mi-chemin des deux (2) poulies.



¢

Flexion
de la courroie —»>|

™

Niveau d’huile du
différentiel

La jauge se trouve sur le chéssis
avant a I'extérieur du véhicule.

Jauge

Pour enlever,
dévisser
et tirer

pousser
et visser

o

Vérifier le niveau d'huile du différen-
tiel lorsque le véhicule se trouve sur
une surface plane.

A la température ambiante (21°C-
70°F approx.) le niveau d'huile doit
se situer dans la section du niveau re-
commandé.

Niveau
recommandé

Niveau d’huile hydraulique

Soulever le capot pour atteindre le ré-
servoir hydraulique.

A la température ambiante (21°C-
70°F approx.) I'huile doit se situer au
niveau "'F'’ sur le réservoir.

normal
E="<%~Bas niveau
d’huile

ATTENTION: Eviter de conta-

miner I'huile (voir section ““Con-
tréle de la contamination de I’huile
hydraulique’’).

Chenilles

Vérifier pour déceler les boulons
laches; serrer si nécessaire.

Couple de serrage recommandé:
27-34 Nem (20-25 lbepi).

Remplacer toute traverse endomma-
gée.

La tension des chenilles est correcte
lorsque la partie supérieure centre de
la chenille ne peut étre soulevée de
plus de 5-7 cm (2''-3"*) a la main.

Les chenilles sont ajustées au moyen
d’un tendeur hydraulique localisé en-
tre la roue arriére et-celle du centre.
Pour serrer les chenilles, injecter de
la graisse au moyen du fusil graisseur
dans le tendeur. Pour relacher la ten-
sion des chenilles, enlever de la grais-
se du tendeur, au moyen du purgeur
de tendeur qui est fourni avec ia ma-
chine. En placant cet outil sur l'injec-
teur a pression, et en poussant, il
permettra a la graisse de s’échapper
par 'injecteur et la tension sera rela-
chée.
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REMARQUE: Pour ajuster les

chenilles, utiliser de la graisse
de bonne qualité & usages multiples
et résistante au cisaillement et qui
demeure fluide par températures
froides.

Barbotins

Vérifier si les dents sont usées et/ou
endommagées et si les boulons de
retenue sont bien serrés.

Boulons
de retenue
extérieurs

Boulons
de retenue
intérieurs

Couples de serrage recommandés:

Boulons de retenue extérieurs (16):
27 Nem (20 Ibepi).

Boulons de retenue intérieurs (4):
47 Nem (35 Ibepi).

Pression d’air des pneus

Pression d'air recommandée:
620-690 kPa (90-100 Ib/po.ca.).

REMARQUE: En option, des
pneus de caoutchouc "“plein’’
peuvent étre installés sur le SW-48.
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Lubrification des roulements de
roues et des coussinets de
suspension

Appliquer quelgues coups de pistolet
graisseur dans le raccord de graissa-

ge.

Raccords de
graissage

> llulﬂ_
ey mee D 4.—
A e
Ly uU Ul UUUWUNIN

Suspension

Vérifier la condition des barres de ju-
melage, des leviers porteurs et des
ressorts.
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Barre de Ressort  Levier
jumelage porteur
Conduite

Vérifier le libre jeu des leviers de con-
duite qui devraient étre de 8 cm (3"")
minimum.
REMARQUE: Un jeu se situant
entre 8et 13cm (3"'et B'') est
idéal.
Systéme d'éclairage

Vérifier le bon fonctionnement des
lumieres.



Essuie-glace

ATTENTION: Toujours s’as-

surer que rien n’entrave le
fonctionnement de |’essuie-glace
avant de le mettre en marche. Un
essuie-glace gelé au pare-brise cau-
serait une surchauffe du moteur de
I'essuie-glace et I'endommagerait.

ATTENTION: Eviter de faire

fonctionner I’'essuie-glace lors-
que le pare-brise est sec ou lorsque
la lame de l'essuie-glace est en-
dommagée.

Vérifier le niveau de liquide dans le
réservoir du lave-glace; en ajouter si
nécessaire.

Vérifier le fonctionnement de I’essuie-
glace et de la pompe du lave-glace.

Niveau du carburant

S’assurer qu’il y ait suffisamment de
carburant dans le réservoir avant d'u-
tiliser le véhicule.

Carrosserie, portes, fenétres et
rétroviseur

Nettoyer et effectuer les ajustements
requis.

Aprés que le moteur a été
mis en marche

REMARQUE: Pour mettre le
moteur en marche; se référer a
la section ‘"Démarrage’’.

Tableau de bord (commandes)

ATTENTION: Vérifier fréquem-

ment le tableau de bord. Ne
pas opérer le véhicule lorsque les
cadrans et/ou |'avertisseur indi-
que(nt) une défectuosité.

Frein d'urgence et de stationne-
ment

Pour vérifier si le frein fonctionne
bien, voir section “Commandes’’.

AVERTISSEMENT: Toujours

s’assurer que le frein fonction-
ne avant de mettre le véhicule en
marche.

Fuites d'huile, de carburant, de
liquide réfrigérant et d’échappe-
ment
ATTENTION: Réparer toute
fuite avant de mettre le véhi-
cule en marche.

Ralenti et régime maximal du
moteur

Ralenti: 600 tr/mn (transmission en
D).

Régime maximal: 2800 tr/mm.
Boyau, tuyau

ATTENTION: Réparer toute
fuite, fissure, usure ou autre
avant d’opérer le véhicule.

Chaufferette
Voir section “"Commandes’’.

Klaxon
Voir section ""Commandes’’.

Niveau d’huile de la transmission

Quvrir le capot pour avoir acces a la
jauge d’huile.
Placer le levier de transmission a la

position-de stationnement ("'P’" et
laisser le moteur tourner au ralenti.

REMARQUE: Vérifier le niveau

d’huile de la transmission lors-
que celle-ci est a sa température nor-
male d’opération.

Le niveau d’huile doit se situer dans
la section du niveau recommandé.




inspection préliminaire ¢

Avant de mettre le moteur en marche

Niveau d'huile du moteur

Niveau du liquide de refroidissement

Tension des courroies en "'V'’

Niveau d'huile du différentiel

Niveau d'huile hydraulique

Tension des chenilles et état des traverses

Etat des barbotins

Pression d'air des pneus

Lubrification des roulements de roues et des coussinets de
suspension

Etat de la suspension

Ajustement des leviers de conduite

Opération du systéeme d’éclairage

Opération de I'essuie-glace et de la pompe du lave-glace.
(Vérifier le niveau du liquide).

Niveau du carburant

Etat de la carrosserie des portes et fenétres et du
rétroviseur

Aprés avoir mis iz moteur en marche

Opération des instruments du tableau de bord

Opération du frein d’urgence et de stationnement

Fuites {huile, carburant, liquide réfrigérant et échappement)

Ralenti et régime maximal du moteur

Etat des boyaux et tuyaux

Opération de la chaufferette

Opération du klaxon

Niveau d'huile de la transmission

ATTENTION: S’assurer que tout probléme mécanique a été remédié
avant de prendre le départ avec le véhicule.
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DEMARRAGE

AVERTISSEMENT: S'assurer

que le frein de stationnement
est appliqué et que la pédale d’ac-
célérateur est libre de mouvement.
S’assurer également du libre mou-
vement des leviers de contréle de
direction.

Placer le levier de transmission a la
position “N"* ou “'P"". Il est préféra-
ble d’employer la position *'"N’" spé-
cialement par temps tres froid (-29°C/
-20°F). Tirer I'étrangleur; appuyer
sur la pédale d’accélérateur; tourner
la clé de contact a la position “‘dé-
marrage’’. Replacer immédiatement
la clé & la position "“marche’’ une fois
que le moteur a démarré.

ATTENTION: Maintenir la clé

a la position ‘‘démarrage’’
quand le moteur est démarré, aura
pour effet d’endommager le démar-
reur.

ATTENTION: Ne pas action-

ner le démarreur plus de tren-
te (30) secondes a la fois afin d'é-
viter qu’il ne surchauffe. Si le mo-
teur ne démarre pas au premier es-
sai, attendre au moins une (l) minu-
te avant d’essayer de nouveau. S'il
ne démarre pas aprés quatre (4)
tentatives consulter un mécani-
cien.

CONDUITE

REMARQUE: Lorsque le mo-

teur est chaud, il est inutile voir
méme nuisible d’utiliser I'étrangleur
pour le démarrage.

Toujours s’assurer que le moteur a
atteint sa température opérationnelle
(82°C/180°F), avant d'opérer le vé-
hicule.

AVERTISSEMENT: Les mo-

teurs a combustion interne dé-
gagent des gaz lorsqu’ils fonction-
nent. Ne pas démarrer le moteur
dans un endroit fermé ou mal aéré,
il en résulterait une accumulation
de gaz. ll est trés dangereux de res-
pirer ces gaz, puisqu’ils contien-
nent du monoxyde de carbone, ce
qui peut mettre votre santé et mé-
me votre vie en danger.

Changement de vitesses

La boite de vitesse automatique de
marque Ford, modele C-6, a six po-
sitions sur le levier de transmission.

““P"" la position de stationnement
“R"" renverse
"N neutre

"D’ la position normale d’entraine-
ment du véhicule qui démarre en pe-
tite vitesse, passe automatiquement
a la 2ieme vitesse et ensuite en gran-
de vitesse; il revient & une vitesse
plus basse lorsque la charge aug-
mente.

2" deuxieme vitesse MANUELLE;
il n"y a aucun changement automa-
tiqgue dans cette position.

1" petite vitesse MANUELLE; il n'y
a aucun changement automatique;
cette vitesse peut étre employée
pour freiner la vitesse du véhicule en
descendant des pentes abruptes.
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La conduite normale du SW-48 est
dans la position *'D"’. Cependant, si
la boite de vitesses change fréquem-
ment entre la grande et la 2iéme vi-
tesse, on devrait employer la position
2", si elle change fréguemment de
vitesses entre la 2iéme et la petite vi-
tesse, placer le sélecteur a la position
1" afin de prévenir tout dommage
a la boite de vitesses.

Conduite

La conduite du SW-48 se fait au
moyen de leviers qui agissent sur le
différentiel contrélé, de type plané-
taire. En appliquant le frein sur un
tambour du différentiel, la vitesse de
I’'engrenage d’essieu de ce cOté est
réduite, et celle du c6té opposé est
augmentée proportionnellement. Com-
me une chenille tourne plus vite que
I"autre, le véhicule tournera dans la
direction désirée. Avec ce genre de
différentiel, il y a traction sur les deux
chenilles en tout temps, méme dans
les virages. Les leviers doivent étre
tirés fermement.

Pour ralentir ou pour effectuer un ar-
rét, tirer les deux leviers de direction
simultanément. Eviter les arréts brus-
ques.

OMEEE]

Virage a
droite

[EEE ©

Virage a
gauche

Siege du
conducteu
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ATTENTION: Relacher les le-

viers de direction compléte-
ment lorsqu’ils ne sont pas utilisés
pour la conduite ou pour freiner. En
gardant les leviers de direction ten-
dus, les bandes de frein s'useront
inutilement et le frottement fera
chauffer le différentiel.

AVERTISSEMENT: Le frein a

pédale est un frein d’urgence
et de stationnement; il ne doit étre
employé gu’en cas d'urgence, lors-
qu’un arrét brusque est absolument
nécessaire.

AVERTISSEMENT: Lors d'un

virage; une vitesse trop éle-
vée pourrait entrainer un déséqui-
libre du véhicule.

Tenue de route en pente

En montant 55%
En descendant 55%
De coté 35%

Schéma de conversion de pente

La pratique générale veut que I'on
parle de I’angularité d’une pente en
termes de pourcentage. Pour ceux
gui ne connaissent pas cette forme
de mesure, le schéma suivant pré-
sente une conversion du pourcenta-
ge de pente en degrés.

Degrés/Pourcentages

Pourcentages
Degrés

INF s67°
90° 275°
80°




AVERTISSEMENT: En plus

des limites de fonctionne-
ment telles que spécifiées dans
cette section, les spécifications
publiées concernant les véhicules
a chenille de Bombardier mention-
nent les limites de performance
maximales aux pentes pour une
opération ascendante, descendan-
te et latérale. Ces données concer-
nant un véhicule immobile sur une
surface plane et elles sont exactes
et réalistes dans la mesure ou le
conducteur connait bien le véhicu-
le.

Voyons ce qui peut se produire avec
un véhicule a chenilles circulant sur
une pente.

Si le centre de gravité du véhicule
dépasse une ligne imaginaire tracée
verticalement vers le haut a partir du
point d’appui le plus éloigné des che-
nilles, le véhicule basculera.

Cela est comparable au mouvement
d’une balancoire et la ligne verticale
constitue le centre ou le pivot. La ba-
lancoire se déplacera dans la direc-
tion ou I'on aura placé plus de poids.

Quoiqu’il soit possible de déterminer
avec précision ces limites dans des
conditions idéales, I'habileté du con-
ducteur, le chargement du véhicule,
ainsi que les conditions du terrain les
influencent et les modifient constam-
ment lorsque le véhicule est en opé-
ration.

Schématique:

v

Basculement

55%

? Centre de gravité

Point d’'appui g
le plus éloigné

Déplacement latéral sur pente:

35%

Centre de
gravité

Point d’appui
le plus éloigné

Sur terrain généralement plat mais inégal:
ur.___._____u

A
Centre de

|
"W ~ gravité

Basculement

Point d’appui
le plus éloigné

Il est donc recommandé d’évaluer
séparément chaque situation. Ne ja-
mais prendre pour acquis qu‘un vé-
hicule peut traverser une surface
parce qu’il y est déja passé, parce
qu’un autre véhicule y est passé ou
encore parce que le terrain semble
bien accessible selon les limites de
performance du véhicule. De plus,
sous des conditions normales, la
pente d'un terrain varie constam-
ment. Une variation soudaine pour-
rait excéder les dites limites de per-
formance du véhicule, et ce, méme
si I’ensemble du terrain semble bien
accessible.
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Levier de
commande
de la lame

Levier de avant

commande du
vérin angulaire
hydraulique

Opération de la lame avant

Le levier de la soupape de contrble
hydraulique pour la lame avant a
quatre positions:

lever: tirer le levier vers l'arriére.

neutre: cette position garde la lame
a la hauteur désirée.

baisser: pousser le levier vers I'avant.

libre: pousser le levier vers |'avant au
dela de la position pour baisser, afin
d’engager la position flottante. Dans
cette position, la lame monte et bais-
se librement, selon le contour du ter-
rain et la seule pression appliquée au
couteau est celle que lui donne le
poids de la lame.

REMARQUE: Lorsque le levier

n’est pas engagé dans la posi-
tion libre (flottante), il retourne nor-
malement & la position neutre.
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1- Lever

2- Neutre

3- Baisser

4- Libre (flottante)

Vérin angulaire hydrauligue

Les tracteurs SW-48 équipés d'un
vérin angulaire hydrauliqgue ont un
deuxiéme levier installé a la droite du
levier de contréle pour la lame.

Tirer le levier vers |'arriere pour tour-
ner la lame vers la droite.

Pousser le levier vers I"avant pour
tourner la lame vers la gauche.

Vue de dessus

~

Arriére

Arriere




INCIDENTS DE

FONCTIONNEMENT

Moteur et transmission
Consulter le manuel du fabricant.

DIFFERENTIEL:
Constatation Causes probables Remeéde
Bruyant 1- Couronne et pignon rongés ou rognés Remplacer
2- Roulements du carter usés ou rongés Remplacer
3- Mauvais ajustement de la couronne et Ajuster
pignon
Battement 1- Engrenages usés Remplacer
excessif 2- Roulements usés Remplacer
3- Cardans usés Remplacer
Fuite de 1- Joints d’étanchéité défectueux Remplacer
lubrifiant
ARBRE DE TRANSMISSION:
Vibration 1- Cardans non alignés Aligner
2- Arbre faussé Remplacer
3- Arbre débalancé Corriger ou
remplacer
4- Roulements de cardans usés Remplacer
CONDUITE:
Inopérante 1- Trop de jeu dans les bandes de freins Ajuster
2- Différentiel défectueux Réparer
Opére d'un 1- Essieu brisé Remplacer
seul coté 2- Engrenage d’essieu brisé Remplacer
3- Bande de frein brisée Remplacer
Change de 1- Tension inégale des chenilles - Ajuster
direction (tire | 2- Essieux porteurs installés au mauvais angle Corriger
d’un coté) 3- Roulements de roues brisés Remplacer
4- Pression de pneus trop basse sur 2 ou 3 Corriger
roues du méme coté
5- Courroies défectueuses Corriger ou
remplacer
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SYSTEME HYDRAULIQUE

Constatation Causes problables Reméde
Aucune 1- Insuffisance de fluide Remplir
pression 2- Courroie de pompe brisée Remplacer
3- Orifice d’admission obstrué Corriger
4- Saleté dans soupape de contréle de Nettoyer
pression
Pression 1- Tamis d’admission bloqué Corriger
faible 2- Pompe usée ou défectueuse Réparer ou
remplacer
3- Saleté dans le réservoir Nettoyer
4- Courroie de pompe trop lache Ajuster
Perte de 1- Soupape de contrble défectueuse Réparer
pression 2- Fuite dans boyau ou raccord Réparer ou
remplacer
3- Fuite dans cylindre Réparer
Insuffisance 1- Insuffisance de fluide dans le réservoir Remplir
de fluide a 2- Tamis d’admission bloqué Corriger
la pompe 3- Fuite dans le boyau d’admission Corriger
4- Trop haute révolution de la pompe Laisser réchauffer
lorsque le fluide est trés froid au ralenti
Excessive- 1- Air qui pénetre dans le conduit d’admission Réparer
ment bruyant | 2- Pompe défectueuse Réparer ou
remplacer
Air dans le 1- Jeu a I'entrée de la pompe Serrer
circuit 2- Fuite par les joints Réparer
3- Joints d’étanchéité défectueux Remplacer
Surchauffage | 1- Insuffisance de fluide dans le réservoir Remplir
2- Soupape de contrble de pression défect. Changer
3- Saleté dans fluide Changer
4- Pompe usée Réparer ou
remplacer
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ENTRETIEN

Cédule d'entretien par
heures accumulées du
véhicule

Les tableaux suivants indiquent les
opérations d’entretien réguliere qui
doivent étre effectuées par un méca-
nicien. En se conformant a ces re-
commandations, de nombreuses an-
nées de conduite peu colteuse avec
le SW-48 seront assurées.

Tableau et cédule
de lubrification

AVERTISSEMENT: ll est for-

tement recommandé que
I’entretien du véhicule soit effectué
par des mécaniciens compétents.
Le moteur doit étre arrété lors de
la lubrification et de I'entretien.

Points de intervalles Speclﬂcflflons des
e , . Contenance lubrifiants
lubrification d’entretien .
recommandaés
MOTEUR 6.6 litres Huile & viscosité multiple
Incluant 100 heures 5.8 ptes Imp. SAE 10W30
Filtre 7 ptes U.S. Service APl CC/SE
TRANSMISSION 600 heures 9.1 litres f_-iuﬂe pour bongs de
Incluant . vitesse automatique -
ou une fois 8 ptes Imp. e
convert. de ar année 9.5 ptes U S selon spécifications
couple P o ptes U Ford M2C33F (type F)
18.2 litres - Type F
DIFFERENTIEL 200 heures 16 ptes Imp. - Dexron
19.2 ptes U.S.
SYSTEME 13.6 litres - Dexron
HYDRAULIQUE 1 fois par année 12 ptes Imp. - Type A
Incluant P 14.3 ptes U.S. - Type F
Filtre - DN 600 (conoco)
ROULEMERNT )
DES ROUES 50 heures 6 raccords Gralss: dlt?tF)onne
BARRE DE . vualite
JUMELAGE 50 heures 2 raccords a Ltls;a’geiast mg‘latlples
CARDANS 100 heures 3 raccords C.esa.lfs S;n”t ta“ .
LEVIERS DE Un peu de graisse sarfiement et qul
100 heures demeure fluide par
CONDUITE sur la plaque au . .
. températures froides
bas du levier

27




Cédule d’entretien

V - Vérification

| - Inspection (ajuster ou corriger si nécessaire)

L - Lubrifiant
R - Remplacement

Points
d’entretien

10 hres
ou jour-
nalier

50 hres

100 hres | 200 hres | 600 hres

Annuel-
lement

Huile du moteur
incluant filtre

\

Huile de la
transmission

Huile du
différentiel

Huile hydraulique
incluant filtre

Agent de
refroidissement

Filtre a air

Filtre du
carburant

Suspensions

Batterie

Pneus

Roulement des
roues

Barbotins (roues
de commande)

Chenilles

Barre de
jumelage

Cardans

Freins

Leviers de
conduite
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Réparations mineures

Dépose d’'une chenille
1- Soulever le tracteur.

2- Relacher la tension de la chenille
en purgeant le tendeur hydrauli-
que.

3- Enlever la roue du centre.
4- Enlever le tendeur hydraulique.

5- Enlever le chapeau du moyeu et
|"écrou d’essieu de la roue arrie-
re.

6- Tirer laroue arriére hors de I'es-
sieu et elle s’enlévera avec la
chenille.

installation d'une chenille
1- Soulever le tracteur.

2- Enlever la roue arriére du trac-
teur.

3- Placer la chenille le long du trac-
teur.

4- Embarquer la partie avant de la
chenille sur le barbotin.

5-  Placer la roue arriere dans la par-
tie arriere de la chenille.

6- Tirer la chenille avec la roue vers
["arriere tout en supportant la
partie supérieure de la chenille
pour la passer par-dessus les
roues.

7- Pousser la roue arriére sur son
essieu.

8- Réinstaller I'écrou, ajuster les
coussinets; poser la goupille et
le chapeau du moyeu.

9- Ajuster la chenille.

Changement d’un barbotin

Pour changer un barbotin, relacher
complétement la tension de la che-
nille; ensuite, enlever les écrous qui
retiennent le barbotin au moyeu, puis
le tirer hors de la chenille.

Pour poser un barbotin, renverser
I"ordre de ces opérations.

Changement d'un pneu

Pour changer un pneu, il faut enlever
la roue complete du véhicule. Procé-
der comme suit:

1) Relacher la tension de la chenille
en purgeant le tendeur.

2) Soulever le tracteur pour que la
roue soit au-dessus du garde-
chenille.

3) Ecarter les deux c6tés de la che-
nille; les garder écartés au moyen
d’une piece de bois d’environ
30" (86 cm) de longueur.

4) Enlever le chapeau du moyeu, la
goupille et I"écrou d’essieu, et
sortir la roue compléte.

Pour réinstaller la roue, suivre I'inver-
se de cette procédure.

REMARQUE: La roue arriére
s'enléve avec la chenille.

ATTENTION: Prendre garde

de protéger le dispositif d’é-
tanchéité de la roue et de garder les
coussinets propres. Si le dispositif
d’étanchéité doit étre remplacé,
noter la facon qu’il est installé dans
la roue. Il empéche I'eau et les sa-
letés de pénétrer a I'intérieur du
moyeu et permet de lubrifier les
coussinets au moyen d’un fusil
graisseur sans danger d’endomma-
ger le dispositif d'étanchéité; tel
qu’installé, il peut laisser sortir
I’eau ou les saletés qui auraient pu
s’introduire ainsi que le surplus de
graisse.

Changement d’un levier porteur

Enlever la roue en suivant les instruc-
tions données pour le changement
d'un pneu. Enlever le boulon qui re-
tient le levier porteur & I'axe du boi-
tier de torsion. Enlever le levier por-
teur de 'axe du boftier de torsion.
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En réinstallant le levier porteur, s'as-
surer qu'il est installé au bon angle
d'inclinaison (17°). La meilleure fa-
con de s’assurer que le levier porteur
neuf soit installé au bon angle, c’est
de faire une marque sur I'axe du boi-
tier de torsion a I'endroit ou la fente
du levier porteur est localisée. La fen-
te du nouveau levier porteur doit étre
placée au méme endroit. S'assurer
que les leviers porteurs des deux c6-
tés soient installés au méme angle.

ENTREPOSAGE

REMARQUE: |l y a des leviers

porteurs gauche et droit, et ce-
ci est indiqué par les lettres R pour
droit et L pour gauche, estampées
sur chaque levier porteur. Il est trés
important de remplacer par un levier
porteur approprié.

Remplacement d'un fusible
Voir section "'Commandes’’.

Si le véhicule doit demeurer inactif
pour une période prolongée, certai-
nes précautions doivent étre prises
pour qu’il ne se détériore pas durant
cette période. Les précautions sui-
vantes sont recommandées:

1- Nettoyer le véhicule compléte-
ment.

2- Faire une inspection minutieuse
et effectuer toutes les répara-
tions nécessaires.

3- Lubrifier tous les points mention-
nés dans la cédule de lubrifica-
tion.

4- Préparer le moteur selon les ins-
tructions données dans le ma-
nuel de I'opérateur et d’entretien
préparé par le manufacturier du
moteur.
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5- Vérifier I’huile dans le différen-
tiel; si elle est contaminée, vi-
danger et remplir avec une huile
neuve.

6- Vérifier I'huile de la boite de vi-
tesses. Si lI'huile est contaminée,
ou si c’est pres de la période de
changement, vidanger et remplir
avec une huile neuve.

7- Soulever le véhicule sur des
blocs pour enlever le poids des
suspensions et des chenilles.

8- Relacher la tension des chenilles
en purgeant les tendeurs.

9- Enlever la batterie qui doit étre
entretenue périodiguement avec
une charge a tous les mois.



FICHE TECHNIQUE

MOTEUR

Marque

Modéle

Type

Nombre de cylindres

Puissance a tr/mn (sans ventilateur)
Couple a tr/mn (sans ventilateur)
Régime maximum

Ordre d’allumage

Réglage de I'allumage avec
stroboscope & tr/mn

Contact de rupteur:

- Réglage du jeu

- Tension du ressort

Bougie d’allumage:

- Marque

- Modeéle

- Ecartement des électrodes

- Couple de serrage

““Ford’’
4.9 L (300 po.ca.)
Essence, en ligne
6

88 kw (118 H.P.) 4 2800 tr/mn
327 Nem (241 Ibepi) & 2000 tr/mn
2800 tr/mn
1-5-3-6-2-4

6° APMH a 600 tr/mn

.61 - .66 mm (.024’' - .026"")
4.5-5.8N (17 - 21 onces)

“‘Autolite”’
BTF - 42
.81 mm (.032")
21-27 Nem (15-20 Ibepi)

Démarreur Electrique (12 volts)

Filtre a huile Plein débit (cartouche remplacable)
Carburant Gazoline, 83M/91R octane
Type d'échappement ‘‘Bombardier’’
CARBURATION

Marque ‘*Motorcraft’’

Modéle D9JLJ

Régime du ralenti 600 tr/mn (transmission en ‘‘D’’)
Type de filtre a air Sec

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
Moteur
- Type

- Mélange eau/antigel

- Antigel

- Thermostat

- Pression du bouchon du radiateur
Transmission

- Type

- Type de ventilateur

Refroidissement par liquide/radiateur/
ventilateur
. 50/50
Ethylene glycol
Ouverture a 71°C (160°F)
90 kPa (13 Ib/po.ca.)

Refroidissement par radiateur/ventilateur
Soufflant (md par courroie en ““V"’)
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ROUAGE D'ENTRAINEMENT
Transmission:

- Marque

- Modele

- Rapport d’engrenage

Différentiel:

- Marque

- Modele

- Rapport d’engrenage
Arbre de transmission:
- Type

- Joint a cardan
Chenille:

- Largeur

- Longueur

- Tension

- Type de traverses

- Nombre (pour une chenille)
Roues:

- Quantité

- Type de pneus

- Dimensions

- Nombre de plis

"“Ford"’
C-6
ter — 2.46 a1
2e — 146 a1
3e —1al
Renverse — 2 a 1

‘‘Bombardier’’
Contrélé, de type planétaire
3al

"‘Spicer’’ série 1350
’Spicer’’ série 1350

34.29 cm (13 1/2"') (pour une chenille)
5.638 m (222"") (pour une chenille)
La tension des chenilles est correcte lors-
que la partie supérieure centre de la che-
nille ne peut étre soulevée de plus de
5-7 cm (2’-3"’) a la main
Acier traité thermiquement
56

6
Pneumatique
11.43 x 40.64 cm (4.50"" x 16")
6 plis

SYSTEME ELECTRIQUE
Générateur:
- Type
- Puissance
- Entrainement
Régulateur de tension
Tension
Batterie:
- Marque
- Modéle
- Type/nombre
- Puissance
(démarrage a froid a -18°C (0°F))

- Capacité de réserve

Eclairage:

- Phares avant

- Phare arriére

- Feux arriére/d’arrét

- Lumiéres de direction
- Lumiére clignotante

Alternateur
60 amps/12 volts
Ma par courroie en “'v’’
““Autolite’”” GR-540

12 volts

‘’Cegeler’’ ou ‘‘Prestolite’”
12 volts
Acide/1

‘‘Cegeler’” 500 amps
"“Prestolite’” 455 amps
“‘Cegeler’”” 120 min.
‘‘Prestolite’” 140 min.

“G.E.”” 12 volts, 2 contacts
“G.E.”'
“Maurice Hughes'’

“Dominion auto”’
“Dominion auto’’

Rayon de braquage intérieur

Mise a la masse Négative

Fusibles 15 amps
DIRECTION

Type Manuelle (voir section ‘‘Conduite’’)

3.6 m (12")
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FREIN
Frein de service

Frein d’urgence et de stationnement

Décélération par leviers de direction (voir
section “’Conduite’’)
Frein @ tambour actionné au pied (voir
section ‘‘Commandes’’)

SYSTEME HYDRAULIQUE
Pompe hydraulique:

- Marque

- Modele

- Type

- Capacité

- Entrainement

Soupapes de commande du systéme
hydraulique:

- Marque

- Modéles

- Type

Vérins hydrauliques:

- Marque

- Type

Température de fonctionnement du
liquide hydraulique

““Vickers'’
VTM 42-40-45-15-MF Rl 14
A vanne .
15 L (3.3 gal. Imp., 4 gal. E.-U.)/MN a
1200 tr/mn

MU par courroie en 'V’

““Gresen’’
SPK-4 and SPK-4-4
Directionnel

‘“Bombardier’’
Double action
Min. -40° C (-40° F)
Max. 93° C (200° F)

CONTENANCE EN LIQUIDE
Réservoir a essence

Réservoir et systéme hydraulique
Systéme de refroidissement du moteur
Huile & moteur avec filtre

Huile & transmission

Différentiel

Réservoir du lave-glace

911 (20 gal. Imp., 24 gal. E.-U.)
13.6 L (3 gal. Imp., 3.4 gal. E.-U.)
20.5 L (4.5 gal. Imp., 5.4 gal. E.-U
6.6 L (1.5 gal. Imp., 1.75 gal, E.-U
9.1 L (2 gal. Imp., 2.4 gal. E,-U.)
18.2 L (4 gal. Imp., 4.8 gal. E.-U.)
1.5 L (63 oz. lig. Imp., 50 oz. lig. E.-U.)

E.-U.)
E.-U.)

VEHICULE

Matériel du chassis

Matériel de la cabine

Longueur hors tout (avec chéassis
porteur)

Largeur hors tout (sans lame)
Hauteur hors tout

Garde au sol

Poids a vide

Poids en ordre de marche (avec lame)

Acier HR.M.S. A 36
Acier H.R.M.S.

343 cm (135”)

127.6 cm (50 1/4")
218 cm (86"")
20.3 cm (8"')

2273 kg (5000 Ibs)

2500 kg (5500 Ibs)

PERFORMANCE

Vitesse maximale

Pression au sol a8 O cm (0’’) de
pénétration

Surface portante 4 O cm (0"’) de
pénétration

Capacité de chargement
Tenue de route en pente

- En montant

- En descendant

- De coté

35 km/h (22 MPH)
23.4 kPa (3.4 Ib/po.ca.)

9487 cm?2 (1470 po?2)
682 kg (1500 Ibs)
55%

55%
35%
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COUPLES DE SERRAGE
Traverse (acier)/chenille
Boitier de torsion/chassis
Levier porteur

Barbotin/disque d’entrainement
3/8'"-24 gr.5

Fourche de pignon/arbre du pignon
(différentiel)

Contre-fourche (arbre de transmission)
Fourche de pignon (différentiel)
Joint de cardan/fourche (transmission)
Boulon en “U"”’

Valve hydraulique/chéssis

3/8""-24 gr.8 27-34 Nem (20-25 lbepi)
1/2'7-20 gr.5 98-122 Nem (72-90 Ibepi)
5/8""-18 gr.8 264-324 Nem (195-239
1bepi)
Boulons ext. {16): 27 Nem (20 Ibepi)
Boulons int. (4): 47 Nem (35 Ibepi)
3/4"-16 gr. 8 122 Nem (90 Ibepi)

7/16''-20 gr. 5 80-75 Nem (44-55 lbepi)
3/8'"-24 24-31 Nem (18-23 lbepi)
3/8"-24 gr. 5 38-47 Nem (28-35 lbepi)

CONTROLE DE LA CONTAMINATION

DE L'HUILE HYDRAULIQUE

Contrdle de la
contamination

La contamination occasionne des fui-
tes ainsi que la défectuosité éventu-
elle des pieces.

Il existe trois causes majeures a la
contamination du systéme hydrauli-
que.

A) La contamination ayant pris nais
sance a l'intérieur du systeme.

B) La contamination occasionnée par
le systeme.

C) La contamination provenant de
I"extérieur.

A)Ces formes de contamination
viennent des poussieres de fonde-
ries, les alisures de métal, les é-
cailles de peinture et de tuyaux,
les antirouille, les résidus d’adhé-
sifs et/ou produits d’étanchéité ou
les bavures de soudure. Ces for-
mes de contamination sont inévi-
tables, mais il est habituellement
facile de les éliminer au moyen
d’un systeme de filtration.
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B) Ces formes de contamination
viennent du carbone et du vernis
résultant d'un surchauffement de
I"huile, les particules fibreuses
provenant des filtres, les particu-
les métalliques résultant du mou-
vement des pompes des soupa-
pes et des cylindres de méme que
les particules d'élastomére et
d’autres émulsions. Celles-ci cau-
sent habituellement peu de pro-
blemes aux systemes hydrauli-
ques conventionnels, mais elles
sont difficiles a éliminer en raison
de leur petite taille.

C) Ces formes de contamination in-
cluant les particules métalliques
transportées par |’air, la poussiére,
les bactéries, la graisse de cous-
sinet, I"huile de coupe, la saleté,
les fibres, I'eau, les lubrifiants a
base de cire, et toute huile ou par-
ticule s’immiscant lors de la
réparation d’'une piéce d'équipe-
ment ou de l'addition d’huile.
Cette forme de contamination est
la plus fréquente et la plus noci-
ve. |l est donc important de I'en-
rayer.



Toute forme de contamination, peu
importe d’ou elle provient, peut fa-
cilement étre éliminée en suivant ces
quelques directives:

S’assurer que le bouchon du réser-
voir est bien ajusté, qu'il comporte
un joint en bon état et qu'il est soli-
dement boulonné.

Obturer tous les orifices par lesquels
le réservoir et les conduits de drain
pourraient aspirer des saletés.

Réduction des fuites

Une fuite constitue un risque de bles-
sures, augmente les colts de net-
toyage et nécessite plus d’huile, sans
compter le temps qu’il faut pour y re-
médier. Les fuites de joint statique se
produisent au niveau des raccords,
des filets et des joints. Il ne faudrait
surtout pas oublier les culasses, les
capuchons de soupape, les joints de
collecteur, le filtre et la pompe. Ces
fuites sont le résultat de joints ineffi-
caces, de mauvais assemblage, de
tuyaux brisés, de boyaux soumis a
une vibration et/ou une tension ou
aux dommages causés par |'effet
choc causé par I'eau. Le remede par
excellence consiste & inspecter régu-
lisrement et a réparer les joints dé-
fectueux. Les fuites au niveau des
pieces mobiles concernent le piston
du cylindre et les joints de bielle, les
tiges de soupape, ainsi que les joints
de pompe ou de I'arbre du moteur.

Entretien préventif

ATTENTION: Seulement le

personnel d’entretien ayant
recu une formation sur |'équipe-
ment hydraulique devrait étre auto-
risé a y travailler.

Ce contrble des colts et de la fiabili-
té des systemes hydrauliques est en
fonction du degré de compétence
des conducteurs et du personnel
d’entretien. Les temps perdus pour
réparations seront d'autant plus ré-
duits si les conducteurs sont alertes
a stopper le véhicule lorsqu’un boyau
ou un conduit hydraulique est défec-
tueux ou qu'il y a fuite (la pompe sera
épargnée et il y aura économie de li-
quide).

ATTENTION: Toujours pren-

dre soin de ne pas contaminer
I’huile lors de la/les vérification(s)
du niveau d’huile ou lorsqu’il est
nécessaire d’en ajouter.
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SCHEMA

HYDRAULIQUE

Symboles de schéma hydraulique

CONDUIT PRINCIPAL OU DE COMMANDE

<>

EPURATEUR OU FILTRE

RESERVOIR

(FEMELLE) CONDUIT H.P. (MALE) CONTOUR
_____________________ Q 9
T T
CONDUIT DE RETOUR CONDUIT D’ADMISSION
! I
MOTEUR
CYLINDRE POMPE
RESTRICTION

MOTEUR OU ROTOR SOUPAPE DE SURETE

of W

COMMANDE MECANIQUE OU
LEVIER DE COMMANDE

LRI

4 OUVERTURES - 3 POSITIONS (VALVE)

CENTRE OUVERT  FLOTTANT
(POSITION DE LA VALVE)

HI =X

4 OUVERTURES - 4 POSITIONS (VALVE)

i

CENTRE FERME
(POSITION DE LA VALVE)

(_7“
5.

SCUPAPE DE SURETE

= .
N VO N I I
COUDE 90° COUDE 45° . . COUDE 90° TE DE
(MALE} (MALE) ~ TEMALE  TEM&F  COUDESO®  ‘ooyping  BRANCHEMENT — 'C
IQ,: S i~ {F h ~ > O
COUDE 90° COUDE 45° COUDE 45° RACCORD ., COUDE 45° MANCHON DE
M&F)  (M&F  aEMERILLON (MALE) COUDE4S® “royging BOUCHON “pepycrion
A - & 7 {
CROISEMENT COLLIER ROBINET RETOUR AU MANOMETRE
DE CONDUITS DE BOYAU DE VIDANGE RESERVOIR DE PRESSION
RONDELLE 0" RACCORD CONDUIT

JOINT
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DESCRIPTION

Réservoir d’huile

Filtre du réservoir d'huile
Bague

Douille de réduction

Bague

Boyau (multiple de 12"")
Collier de boyau

Coude 90°

Coude

Boyau a B.P. {(muni de
raccords) (3/8"" dia. x 34"’
de long)

Raccord

Pompe hydraulique

Coude

Boyau a H.P. (muni de
raccords) (1/2'" dia. x 57" de long)

Coude 45°

Valve hydraulique
Douille de réduction
Coude 90°

Bague

Collier de boyau

Boyau (multiple de 12"")
Noyau du filtre

Filtre (complet)

Coude 90°

Coude 90°

Boyau a H.P. (muni de
raccords) (3/8'" dia. x 50"’ de long)

Cylindre (complet)
Restriction pour billes de
retenue

Conduit (male)

QTE PAR VEHICULE

N
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CHANGEMENT D'ADRESSE/
TRANSFERT DE PROPRIETE

Tout changement d’adresse ou tout transfert de propriété doit étre signalé
au fabricant. Pour ce, remplir et retourner la carte appropriée.

AVIS A TOUS LES NOUVEAUX PROPRIETAIRES: Lors d’un transfert de pro-
priété, assurez-vous de recevoir, de I’ancien propriétaire, la carte d'enregis-
trement de garantie du véhicule (copie cartonnée). Aussi, inclure une
photocopie de cette carte d’enregistrement avec le formulaire du transfert
de propriété. :
= = = = = = e = e = = e = = = = - D

| CHANGEMENT D'ADRESSE

:NUMERODESERIEDUVEHICULE I I | l l l | I l I ]

IANCIENNE ADRESSE:

|

i NOM

B

[} NO RUE APP.
|

] VILLE ETAT/PROVINCE CODE POSTAL
B

INOUVELLE ADRESSE:

i

i NOM

]

i NO RUE APP.
1

I VILLE ETAT/PROVINCE CODE POSTAL
ITRANSFERT DE PROPRIETE

i

jNUMERO DE SERIE DU VEHICULE I l I l l l I | | I |

ILes droits de propriété de ce véhicule sont transférés
|

|DE:
NOM
[ ]
I NO RUE APP.
]
] VILLE ETAT/PROVINCE CODE POSTAL
IR
A:
1 NOM
i
] NO RUE APP.

x VILLE ETAT/PROVINCE CODE POSTAL
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DESCRIPTION

Réservoir d'huile

Filtre du réservoir d'huile

Bague

Douille de réduction

Bague

Boyau {multiple de 12'")

Collier de boyau

Coude 90°

Coude 90°

Boyau a B.P. {muni de raccords)
(3/8"" dia. x 34" de long)
Raccord

Pompe hydraulique {complete)
Coude

Boyau a H.P. {muni de raccords)
(1/2"" dia. x 57’" de long)
Coude 45°

Valve hydraulique

Douille de réduction

Té

Bague

Collier de boyau

Boyau (multiple de 12°")

Noyau du filtre

Filtre {complet)

Coude 90°

Coude 80°

Boyau a H.P. {(muni de raccords)
(3/8"" dia. x 50" de long)

Boyau a H.P. {muni de raccords)
(3/8"" dia. x b8’ de long)
Restriction pour billes de retenue
Boyau & H.P. (muni de raccords)
(3/8"" dia. x 24"" de long}

Té

Boyau & H.P. {(muni de raccords)
{3/8" dia. x 44" de long)
Coude 45°

Raccord

Boyau a H.P. {muni de raccords)
(3/8" dia. x 21" de long)

Valve

Cylindre angulaire {droite) (levée)
Cylindre angulaire {gauche)
Coude 90°

QTE PAR VEHICULE

A

1
1
1
1
2
2
2
1
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SCHEMA DE CABLAGE

LUMIERE DE DIRECTION Q’:RE AVANT-GAUCHE

LiVANT GAUCHE
13 BROW - BRUN .w .
rro e - oLasc | e —

X 16 BROWN- BRUN
P 16 BLUE - BLEU
L 16 YELLOW - JAUNE:

EELIG NOTANT
I8 VIOLET.

INTERRUPTEUR DE
LUMIERES DE DIRECT

LAMPE-TEMOIN
(PRESSION D’HUILE)

LAMPETEMOIN INTERAUPTEUR  INTERRUPTEUR DE
(PHARES PRINCIPAUX) LI:L'ESSUIEGLACE DEMARRAGE

-
a | goack
® NOIR
16 BROWN- BAUN
18 WHITE - BLANC t Huseive - sLeu
[~ 16 ORANBE
16 GRAY - BRIS
B EE VIOLET L
16 YELLOW - JAUNE 3
18 ORAI
o 6 Hh— 18 BLUE - BLEU
,._-..'..‘——‘,:.. ——— 18 YELLOW- JAUNE———
— 18 ORANBE
16 VIOLET
P 16 BLUE - BLEU
H— 12RED-
L
z
L 2
®
19 |
Sk g ESSUIE-GLACI
uy H — L
@3 M ¢ CHAUFFERETTE COUPE-CIRCUIT
w -3
=3
HIHEE - E—
ze¥ | o 2 ~H 13 16 ORANGE
e @ ol 1Y I H 16 WHITE - BLANC -
wlE ._.:1 34 16 BROWN - BRUN ~ ————————
H H 131 16 VIOLET -
212 )= 2 16 RED- ROUGE
2 |a H 16 BLUE - BLEU
;|2 M r 16 WHITE - BLANC ——
@ o Lr'e 3 16 BROWN - BRUN ~— ~r oo
s . j J ot T I8BLUE - BLEU —
Ll + + 16 GRAY - GRI§ ———-—— - ——
& - T 12 GREEN - VERT "
M C + 8 VIOLET ——o SOLENOIDE
® e} 34— 18 YEL LOW - JAUNE -
7 - WHITE- BLANC —t| RESERVOIR A CARBURA
J - L — 18 oranaE
TTh
E
Egn;ro/?ﬁ; / | isvioLer J DEMARREUR
YELLOW
MORT L— 18 he. ——-@-— CAPTEUR DE TEMPERATU »
ALTERNATOR
16 GRAY- GRS ———— 18 BLACK - NOR.
16 BLACK -NOIR — RELAIS DI
PHARE 3
st |6 BLUE - BLEU ARRIERE M
- 16 ORANGE REGULATEUR 16 VIOLET-
DE TENSION o KLAXON
BRED 16 BN 8—3"""
BLANC
3 18 RED - ROUGE ———
¥ C— 16 anav - or1g ——
LUMIERE ARRIERE GAUCHE RED-ROUGE
8 BLUE - BLEV.
18 YELLOW -

6 GRAY - GRIS




LUMIERE CLIGNOTANTE

ag

LF’:!AHE AVANT DROIT

BLACK
— 18 WHETE - BLASKE 3 & Buom
- % SR -BRYY {10 BROUS B N
— 16 GREEN - VERT
s =
] LUMIERE DE DIRECTION AVANT DROIT
CLIGNOTANT 5 8 6L o
[Nog =

BB

INTERRUPTEUR DE
LA CHAUFFERETTE

INTERRUPTEUR DU l\

INTERRUPTEUR
DE LUMIERE
CLIGNOTANTE

INTERRUPTEUR
D'ECLAIRAGE
PHARE ARRIERE

T
‘]

PORTE- ] |
FUSIBLES Dt 1) ——
L 16 GAEEN-VERT ——

" IS VELLOW- JAUNE

=3 £33 -
]E 1B ERAY GRIS J
GRAY - GRIS
_]L 1 YELLOW - JAUNE.
CODE DES COULEURS
NO — NOR VE — VERT
BC — BLANC GR — GRIS
RO — ROUGE Vi — VIOLET
POMPE DE BU — BLEU OR — ORANGE
[LAVE-GLACE BOUTON DU JA — JAUNE BR — BRUN
: -Q e QA‘VE'GLACE INTERRUPTEUR
: DE KLAXON -~ LUMIERE
&5« 3 F}../ [ ~t= ) DE L'INDICATEUR
299 2 e —— DE VITESSE

BLA
oS
GREEN
'8 veRY

16 VIO
16 VIO

3
e

D’:UN
. CAPTEUR DE
PRESSION D'HUILE
’ < RESISTANCE

COMMUTATEUR
D'ECLAIRAGE

CONTACTEUR DES
FEUX D’ARRET

iRE D'EAU

£ KLAXON
GREEN - VERT

i

BOBINE

. ( 3 D'ALLUMAGE

5< 9—1
¢ @
e
‘ ?:

BOUGIES D'ALLUMAGE

DISTRIBUTEUR

/

2

PLAFONNIER

11
LUMIERE ARRIERE DROITE |
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GUIDE SI*

UNITES DE BASE

MESURE UNITE SYMBOLE
longueur metre m
masse kilogramme kg
liquide litre |
température Celsius °C
pression kilopascal kPa
couple de serrage Newton meétre Nem
vitesse kilometre par heure km/h
PREFIXES
PREFIXE SYMBOLE SIGNIFICATION VALEUR
kilo k mille 1,000
centi C un centieme de 0.01
milli m un millieme de 0.001

Les mesures internationales du systéme métrique (SYSTEME INTERNATIO-

NAL) ont pour abréviation ‘'SI’" dans toutes

les langues.
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